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Motorrad - Ausstellung Frankiurt
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‘Wenn wir Ober die Ent-
wicklung der Auto Union
seit dem Wiederaufbau
einen kleinen Rickblick
halten, so fallt dabei be-
sonders die Fille der Er-
eignisse, die daos Johr
1953 brachte, ouf, Die
Ausstattung  der DKW-
Meisterklosse mit einem
Viergong-Getriebe, das
Erscheinen der DKW-
Sonderklasse und die, an-
lafilich der vor kurzem
stattgefundenen  Presse-
konferenz, festgesetzten
neven Preise sind er-
freuliche Ereignisse, die
unsere DKW.Handler si-
cher noch in angenehmer
Erinnerung hoben. Die
Titelseite der heutigen
DKW-Praxis hat lhnen
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dos BewuBtsein, dofi wir
damit auf Grund unserer
jahrzehntelangen  Erfoh-
rung und neuester Er-
kenntnisse einen wirdi-
gen Nachfolger der Zwei-
zylinder-Vorkriegsmaschi-
nen geschaffen haben,
Die RT 250 erscheint mit
einer Menge Verbesse-
rungen, die unsere Motor-
radfreunde mit Begeiste-
rung oufnehmen werden.
Wir wollen uns erst ein-
mal mit der RT 175 befas-
sen, die Gber viele 100000
Kilometer  harter Ver-
suchsfahrien ihre Bewdh-
rungsprobe  bestanden
hat. Damit stellen wir
unseren  DKW-Freunden
ein Fohrzeug vor, dos
ichnet in der Lei-

Gber den Inhalt dieses

Heftes schon einiges ver-

raten. Auch auf dem Motorrad-Sektor waorten wir
noch in diesem Johre mit verschiedenen Neuerungen
auf, die der grofle Kreis unserer DKW.Freunde sicher
mit groflem Interesse begrifen wird.

Dafi seit Anlaufen der M d-Produktion in Ingolstad
tausende DKW-Motorrbder zufriedene Besitzer ge-
funden haben, ist nicht nur ein Zeugnis fir die Beliebtheit
und LeistungsfGhigkeit unserer Maschi sondern be-
weist auch dos grofle Vertraven, dos in den Mamen
~DEW" gesetzt wird. Der Grundsatz, unseren Kunden
dos Beste zu bieten, findet nun wieder in den neven
und verbesserten Typen unseres Motorrad-Programms
seinen Miederschlog. In Fronkfurt ist erstmalig das neve
DKW-Motorrad RT 175, die RT 250 und die anspre-
chende RT 350 mit zwei porallel angeordneten Zylindern
zu sehen,

Longe vor dem Kriege war es die Auto Union, die mit
der SB 500 erstmalig mit ,Twin"-Motorrodmotoren auf
dem Morkt erschien. Heute ist die Parallel-Zylinder-
anordnung nicht: Meves mehr. Diese Tatsache spricht fir
sich und beweist die Richtigkeit des seinerzeit von uns
engnschlogensn Weges. Wern wir nun mi* der RT 350
wieder einen ,Twin“-Motor vorstellen, dann haben wir

== Motorschnitt RT 175

stung und bestechend im

Aussehen ist. Dos blen-
dende Finish und die liebevolle Gestaltung jedes Details
dieser rassigen Moschine fallt besonders ins Auge. Da-
bei ist selt andlich eine Ver dtschaft mit den
bisherigen Modellen nicht zu verleug Diese Fest-
stellung bezieht sich in erster Linie ouf den Rohmen,
den man ous gutem Grunde in fast derselben Aus-
fihrung wie bei der RT 200/250 Gbernommen hot, Dafl die

Die BT 175 von der Ausputfasite
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Srraﬁenruge und due Fohreigenschoften unserer DKW-

sind, brouchen wir wohl nicht
besonders hgrvouuheben Das ist auch der Grund dafir,
daf hinsichtlich des Fahrgestells im Prinzip keine grund-
legenden lnderungen erfolgten. Der Rohmen ist in seinen

Ab Gndlich ouf den neven Typ ab-
gestellt und die Verfeinerungen, die dabei durd‘tgm‘uhn
wurden, stitzen sich auf altbewdhrte K

lagen.

Vielleicht wird der eine oder andere Kunde fragen,
warum gerade ein Motorrad mit 175 cem Hubroum? Bei

125 cem Hubroum. AvBerdem slehl dem sportlichen
Fohrer eine beachtliche Hach indigkeit zur Ver-
fogung. Auch fir den gemitlichen Bumm!er der nuF
Grund der grofien K ve gute Reisedurchsd
erzielen kann, ist diese Hubroumklasse ‘deal.

Unserem onschl-eBend folgenden Erffahrungsbericht méch-
ten wir hier nicht vorgreifen. Deshalb wellen wir uns die
RT 175 zunachst einmal aus der Nahe betrachten.

Fangen wir beim Herz der Maschine, also beim Motor,
an. Dof hier ouf dem groflen Erfahrungsschatz unserer
Motorrad-Konstrukteure aufbouvend etwos gonz Meves
entstand, fallt sofort auf. Mit der neven Vergaserver-
kleidung, die innen als Ansauggerduschdampfer ausge-
bildet ist, bildet der formschéne Motor-Getriebe-Block
ein hormonisches Ganzes.

Das geschlossene Gesamtbild wird durch die neuven
Leichtmetall-Tennenncben, dle brelren formschdnen Kot-

naherer Oberlegung ist dozu erst einmal f 1) "ugel die vollk s gewdhren, den
dafl das Fuhrzeug hingichtlich der Unter also  gekopselten K k und die ntumflga Aus
stever- und i gsmaflig, k Auf- ffanl sehr ginstig beeinfluflt. Die Verk

wand erfordert als b 1 eine Maschine mit gusa treten bei dieser Maschine ouf der linken Seite del

Dar Motor von der Lichimanchinemseite

Inforrﬁétion und Best-él-t-tjng unter

(

rteile.de

ime

-oldt

www.greiner

Zylinders ous. Besonders zweckmaflig erfolgt dm Unter-

Bedingt durch die Ver

g der Vergoserver
mit A P

bringung des elekirischen Hornes im Werk

Alles in allem prasentieren wir hiermit ein Mo?orrad
dessen Ausstattung und Eigenschoften dos Herz jedes
Moterrad-Fahrers gewinnen wird.

Vergoserverkleidung abgenommen

Der Motor der RT 175 springt in kaltem Zustand nach
leichtern Fluten des Vergasers und in wormem Zustand
— ohne Tupfen — sofort an. Zum Tupfen wird dabei
der an der linken Halfte der Vergaserverkleidung onge-
brachte Ferntupfer benutzt. Beachtlich ist die mechanische
Laufruhe des Motors und dos stark gedémpfte Ansaug-

Der Vergasar-Tupler

gerdusch. Wie schon vorher erwbhnt, erfillt die Ver-
gaserverkleidung neben Formschénheit und Schutz veor
Verschmutzung als wichtigste Aufgabe die Beruhigung
der angesougten Luft. Um die gewlnschte Wirkung zv
erzielen, wurde in der Vergaserverkleidung ein Ansaug-
kanal vorgesehen, welcher den Luftstrom in lobyrinth-
artigem Verlouf genau ver den Luftfilter fihrt, Die
Luft wird bei imali Richtung: hsel durch das
Innere der \rorklmdung geleitet, wobei die sonst vor
dem Luftfilter entstehenden Wirbel besei werden.

P muﬂh auch der Vlrgu!er
nach hinten verlegt werden. Domit wurde jedoch kein
Machteil eingetauscht, weil der longe Ansaugweg genau
auf die hohe Leistung der Maschine abgestimmt werden
konnte.

Der lange Weg zwischen dem Luftschieber des Vergasers
und der Steverkante des Kolbens hat eine geringere
Schwingungsfrequenz derKraftstoffluftgemischstule beim
Offnen und Schlieflen des Luftschiebers zur Folge. Bei
einem kurzen Ansougweg ftreten kurze Schwingungen
auf, die sich bei einer bestimmten Drehzohl mit den
Steuerzeiten des Kolbens Gberschneiden kénnen und in
diesem Drehzohlbereich eine ungeniigende Fillung, so-
wie in der Leistungskurve ein loch™ entstehen lossen.

LeM-Ansougweg

Bei dem longen Ansougweg der RT 175, RT 250 wnd
RT 350 entstehen Schwingungen geringer Frequenz, die
ein Uberschneiden mit den Steverzeiten des Kolbens
ausschliefen,

Charakteristisch fiir den leistungsstarken Motor ist der
gleichméflige Verlauf der Drehmomentkurve vom unte-
ren Drehzohlbereich bis hinouf. Mit dem maximalen
Drehmoment von 1,56 mkg bei 4000 U/min kommt diese
Maschine der Leistung eines Motorrodes mit 200 eem

Die Yerkleidung beidsaitip abgenomman



Hut gleich. Da bek h der Dreh lauf

chl bend fir die Beschleunigung sowie die Not-
wendigkeit des Scholtens ist, wird dem Sport- und Tou-
renfahrer gleichermafien ein Fahrzeug in die Hand ge-
geben, mit dem erstounliche Reizeduichschnite erzielt
werden kdnnen.

Uie Bohrung des Zylinders mit 62 mm @ und einem Hub
von 58 mm ergibt einen Hubraum von 175 com. Bei eirem
Verdichtungsverhaltnis von 1:4,] bis 43 werden bei
5000 U/min 9.5 PS erreicht.

Motor, Getritbe wnd Schaltowtomet

Das ginstig obgcs?ufln Viergang- Gm-eh ist mitbestim-
mend fir die gute Beschleunigung der Maschi Die
prégnante und schnell zu belallgondn Schaltung sowie
dos lautlose Einrasten der Gange moachen das Schalten

Gatrisbarider wnd SchoMavtomel

Im Aufbou gleicht das Getriebe der

zur Freude.
RT 250 mit Viergang-Gelriebe. Auch bei der RT 175 wird

el 1

zur Ubertrogung der Schaltvorginge der
Schal der selb: andlich wie die Rader und
Wellen in den Abmessungen gegeniber der RT 250
unterschiedlich ist, benitzt (Bild).
Die leichig@ngige neve Kupplung trenat im warmen und
kolten Zustond leicht und souber. Um die Lamellen zum
Tragen zv bringen, werden nicht mehr die bisher be-
kannten Zugfedern (Bild), sondern drei stark dimensio-
nierte Druckfedern verwendet, die in Hilsen im Kupp-
lungsteller liegen und durch drei Schlitzschrauben auf
den Stehbolzen des inneren Mitnehmers befestigh wer-
den. Beim Auskuppeln wird der Druckstift gegen den
Kupplungsteller bewegt — domit werden gleichzeitig die
Federn zusommengedrickt — und die Lamellen sind frei.
Dos mihelose Bedienen der Kupplung ist nicht zuletzt
auf das neve Obertragungsorgan, den Kupplungsknebel,
der im Knebelgehuse gefihrt wird, zurGckzufGhren
(Bild). Zur Pflege der Kupplungs-Betdtigung wurde ein
Gbriges getan. Dozv ist ouf der unteren Seite des Kupp-
lungsdeckels eine Snlmmq anmbrud-l durch wnlchu dor
am Ende des Knebel, PP
mit der Fettpresse wraudll werden konn,
Die Kraftibertragung vom Kettenrad auf der Kurbelwelle
(16 Zshne) Gber eine verstirkte Hilsenkette 3,3y * mit
50 Gliedern um Kvpplung:htlama:l (37 Z&hne) ist durch
die h f sehr elastisch.
Das Ub«mzungtnrhﬂlrm; Motor/Getriebe errechnet
sich aus:

v

Der Antrieb des Hinterrades erfolgt vom Antriebsritzel
(16 Zahne) Gber eine verstirkle Rollenkette U3 x %" auf
das grofie Kettenrad mit 47 Z5hnen.

Daraus resultiert die Obersetzung Gelriebe/Hinter-
rad mit

= 1:231

16

=-1:294
Deos Gesomtibersetzungsverhdltnis im direkten Gong
betrégt demnach

1 T |

23 294

= 1:678
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Die Abstuf

g des Getriebes und die G E
in den ei Gangen sind aus der
nuchfolgsndnn Aufstellung zu ersehen:

Gesamt-
Gang im Getriebe Ubersetzung

1 L8 - 1:319 1:2

n 29 - iyl i §
2 2 -

- *® b, 1:186 1:1245
3 5 20

B Xm - 1:133  1: 906
4 1:1 1: 678

Bei unseren Fahrten durch die bayerischen Berge wurde
der Maschine nichts geschenkt und ouf den Gebirgs-
straflen konnten wir so richfig feststellen, was in dem
kleinen robusten Motor steckt. Die Drehzahlfreudigkeit
ist besonders hervorzuheben. Daf} sich unsere Maschine
bei hohen Drehzahlen immer wohl fihlte und Leistungen
vollbrachte, die beinohe einer Maschine mit 250 cem ent-
sprechen, sind Totsachen, die dem Molar das beste
Zeugnis ausstellen. So ziemlich alles, was an landlaufi
Steigungen zu possieren war, konnte mit dem 4. Gung
werden, Selbsh dlich ist bei Spitzket

und nachfolgender steiler Wegsirecke ein radﬂzemges

Zurickschalten notwendig, um nicht zuviel an Drehzahl
zu verlieren. Die Elastizitat des sportlichen Motors ist
erstaunlich, Ein Daohinfahren mit 20 km/h im 4. Gong
nnmmr der Motor kemtsfulls ibel, :ondorn dberrascht im
teil mit einem sch Rundlauvf. Von
omam Stofien ist dabei mchls zv rnerk.n Diese angeneh-
men Eigenschaften machen dos Fohren in allen Situa-
tionen zur Freude und wenn wir hier berichten, daf eine
13prozentige Steigung, die hinter einer Rechtskurve un-
vermittelt begann, im 3. Gang mit 40 kmfh gefahren
wurde, mufi festgestellt werden, dafi mit der RT 175 ein
Motorrad zur Verfigung steht, mit dem gerade in den
Bergen sehr giinstige Reisedurchschnitte erzielt werden
k&nnen. Wir errechneten bei einer Fahrstrecke von
1000 Kilometern 70 km/h und dieser Wert will schon
etwas heiflen. Selbstverstandlich kommt das niedrige
Eigengewicht mit 108 kg, woraus ein Leistungsgewicht
von 114 kg PS resultiert, der Leistungsfahigkeit der
Maschine besonders zugute. Wie schon anfangs er-
wiahnt, steht die Beschleunigung in engem Z
hang mit dem Verlauf der Drehmoment- Kurve, Die grofle
Leistung des Motors mit 95 PS im Verein mit dem giin-
stigen Drehmoment hat unsere Erwortungen bei den
durchgefihrten MefBfahrten weit Gbertroffen,

Der Kraftstoffverbrauch ist in Anbetracht der hohen Be-
anspruchung mit einem Durchschnitt von 2.8 Lir,/100 km
als Gullerst sporsam zu bezeichnen. Dazu ist noch zu be-
merken, doB es sich um einen Reiseverbrauch hondelt,
der olso unter aller mdglichen Fahiverhdlinissen ermit.
telt wurde. Der MNormverbrauch ist natirlich unter den
besonders festgelegten Bedingungen (Verbrauch be'
gleichmafigem Fahren mit 3; der Héchstgeschwindigkeit
ouf ebener, frockener Bahn bei Windstille) zu erreichen,

Wie die maschinelle Leistung der RT 175 Gberzeugt, so

Oberzeugl ouch die unvergleichliche Strafienloge, die
hervorragende Kursstabilitét und Spurhaltung des fir
die erhthte Motorleistung besonders abgestimmten
Fohrgestelles. Gonz buonders ist dies in sd‘mell durch-
fah Kurven fi wenn_ die Masct auf

Cbankeldruck gierend, in jede ge-

Telegabel und Tenneanobe

wiinschte Lage abgewinkelt werden kann. Die Teleskop-
gobel mit progressiver Federcharokteristik und der gut
obgestimmten Hinterrodfederung vermittelt immer eine
gute Bodenhnﬁung die zur Fohrsicherheit und zum
Fahrkomfort in enlﬂ:hlldcnd.m M.uﬁo beitréigt. Beim
scharfen Durchfat den Quer-

von

Hintarradfederung und Mabe

rinnen und Schlogléchern fargt die Federung auch die
hértesten Schlége auf. Oberdies hot man in jedem
Geschwindigkeitsbereich durch die ouBerordentlich wirk-
somen neven Bremsen dos Gefihl unbedingter Sicher-
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heit. Bei einer wirksomen Gesomtbremsfache von ins-
gesomt 1275 cm?® ergibt sich das sehr ghnstige Verhalt-
nis des zuldssigen Gesamtgewichtes zur Bremsflache von:
21 kglem?.

Durch die versipptaa Leichtmetcllnaben ist bei lungen
Talcbfohrten cuflerd2r die Gawéhr gegeben, dofl die
bei hoher Douerbelastung ouftrelende Warme auf
schnellstem Wege ahgeleitet wird. Die richtige Dosie-
rung beim Bremsen failt niemals schwer, do sowohl Fufl-
als ouch Handbremshebel ginstig Gbersetzt sind und in
angenehmer Reichweite liegen. Die Hondlichkeit aller
Bedienungshebel, und der ganzen Maschine Gherhaupt,
hongr vor cllem cber von den besonders ginstig fest-
gelegten Al der Sitzposition ob.

640 mm vom Sattel bis zur Fuiraste und 700 mm vom
Lenker bis zum Sattel schaffen selbst fir groBe Personen
die Vor g fir einen und auch bei
langen Fohrten ermGdungsfreien Sitz.

Um das Bild abzurunden, wollen wir noch ouf den ge-
schlossenen Kettenkosten, der eine lange Lebensdouer
der Antriebskette garantiert, und den Kroftstoffbehalter
mit 13 Liter Inhalt hinweisen. Der Drei hohn ist ecst
bei ngherem Hinsehen zu bemerken. Es handelt sich do-
bei um eine neve Ausfihrung und die Betitigung erfolgt
nur in horizontoler Richtung. Bei Stellung A" = auf,
zeigt der Hebel gegen ‘das Hinterrod, wahrend in ent-
gcgenge:ef:rer Richtung ouf Reserve gescholtet ist. Bei

llung ist der Kroftstoffzuflufl zum Verg: ge-

sperrt.

Die Reinigung und Pflege der Maschine wird durch den
glatthachigen Motorblock mit der Vergaserverkleidung

s wesentlich erleichtert. Munmehr ist es ohne weiteres

o

maglich, neben dem Fohrgestell ouch den Motor abzu-
spritzen ohne die Gefahr, dofi Wosser in den Vergaser
oder in das Getriebe eindringen kdnnte. Die Vergoser-
verkleidung 168t sich jederzeit ouch ouf freier Sirecke,
ohne Zuhilfengh von Werk g, noch Lisen der
zwei Hand, n, abneh Zur Einstellung des Ver-

Die Disen dor newen Vergasen

1. Houptdise

2. Genchisberonschloguchroube

3 Leerloufgemisch-Regulierschroube
4, Leerlaufdise

5. Nodeldie

gasers genigt es ol'ferdings wenn dobei nur die rechte
Verkleid: halfte herunterg wird, da sich
samitliche Dusen ouf einer Verguwﬂe:!e befinden. Die
Kontrolle zur Ermittlung des Ol jes im Getriebe
kenn bei heruntergenommener Vergaserverkleidung
und Her iehen des Olmefstobes vorg wer-
den. Es ist also nicht mehr nGtig, zu diesem Zweck die
Olkontrolischroube om  KupplungsgehBusedeckel zu
&ffnen. Zur Erleichterung bei der Feineinstellung der
Kupp‘ungs vnd Hendbremse befinden sich on beiden

Verstellschrauben, die mit der Hand
e-ngnlellr werden kénnen. Daf} der Fohrersattel dem
jeweiligen Kérpergewicht des Fohrers entsprechend ein-
gestellt werden kann, wurde schon an anderer Stelle er-
wahnt. Die Hinterradfederung ist selbstversténdlich for
Soziusbelrieb ousgelegt.

R Die RT 175 ist das Ergebnis
intensiver  Konstruktions-
und Versuchsorbeit, wobei
Planung und Proxis Hand
in Hand gingen. Mit dem
Erscheinen dieser Moschine
wird unser Grundsatz, lei-
stungsfdhige und solide
Gebrouchsmaschinen  auf
den Markt zu bringen, wie-
der bekraftigt. Sie dirfen
daher, mehr noch als schon
bei den vorausgegongenen
RT-Modellen, mit uns der
Oberzeugung sein, dof}
diese Maschine in kirzester
Zeit der Freund eines jeden
Motorrodfohrers  werden
wird.

Schaittmodall AT 175
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Mit der vorliegenden Ausgabe der DKW-Praxis, die zum ersten Male ausschlieBlich ols ein
reines Motorrad-Heft herausgegeben wurde, verwirklichen wir eine schon seit langerem not-
wendig und auch fir zweckméflig befundene Aufteilung der DKW-Praxis. Hierfir lagen
verschiedene Grinde vor. Das erweiterte Produktionsprogramm, sowohl auf dem Wagen-
ols auch auf dem Matorrad-Sektor, brachte notirlich gleichzeitig auch eine notwendige Zu-
nohme der fir die einzelnen Typen und fir die Org des Kundendi
fallenden DKW-Praxis-Beitréige. In dem zur Verfigung stehend thichen Sei
fong der DKW-Proxis war es nicht immer mdglich, alle anfallenden Artikel ous dem Wagen-
und Motorrad-Programm gleichzeitig unterzubringen. Wir haben uns doher entschlossen,
die jGhrlich erscheinenden 12 DKW-Praxis-Hefte in 6 Wogen. und 6 Motorrad-Hefte auf-
zuteilen, Damit ist es uns mbglich, zu den einzelnen Arbeitsgebieten ausfihrlich Stellung
zu nehmen und jeweils in einem Heft gesammelt einmal vom Wagen und dos andere Mal
von den Motorriidern das Wichtigste zu bringen. Und zwor erscheinen die Wagenhefte
immer in den geraden und die M dhefte in den ungeraden M

AuBerlich unterscheiden sich die beiden Hefte nur in der Forbe des Kopfes.

Dos Wogenheft wird, wie bisher, im Kopfteil mit blaver Farbe gedruckt, wihrend der Kopf
des Motorradheftes im Gl|bdrud¢ hargeslgllt wird. Rechts ouBen ist om Kopf das Wort
d" angebracht.

W,  hasiab Mo,
wyrag 9 o

Mit der Inhaltsaufteilung der DKW-Proxis wurde gleichzeitig auch folgendes festgeleg

Unsere Wagenhindler erhalten kinftig nur noch die Wagen-DKW-Praxis, die Mn!nrrud-
Héndler nur noch die Motorradhefte und die kombini Handler beide Hefte. Auf
Wounsch kann jedoch selbstverstandlich jeder unserer Wagen- bzw. Motorrad-Handler das

Motorrad- bzw. Wagenheft der DKW-Praxis zusétzlich gegen Berechnung erhalten,
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RT 175
RT 250/2

Was ist
bei Reparaturen

zu beachten?

Eine ausfihrliche Beschreibung der neven DKW-Motor-
réder RT 175 und RT 250/2 hoben wir in der DK'W-Praxis,
Heft 10/53, verdffentlicht. Heute wollen wir uns mit Ein-
zelheiten, die bei der Demontoge und Montage zu
beachten sind, befossen.

Die Motoren beider Maschinen sind hinsichtlich des Auf-
boues und der Funktion der einzelnen Teile bis auf die
maflichen Abweichungen nicht unterschiedlich. Aus die-
sem Grunde wird auf eina Trennung bei der Beschreibung
der Demontoge- und Montoge-Vorginge verzichtet, da
die Handgriffe bei den einzelnen Arbeiten in der gleichen
Reihenfolge vorgenommen werden.

Als erstes sind einige Neuverungen om Motor-Gelriebe-
Block beider Maschi erwah . Bitte b }

Sie die Abbildung 1. Sie werden dobei feststellen, dof8
die Abdichtung des Kugellogers fir dos Schaftrad auf
der Kupplungswelle gedndert wurde. Bei den DKW-
Motorradern RT 200/250 kam eine Dichtung mit Ver-
schlufiblech und Rodioldichiring zum Einbau, Die Abdich-
tung am Schoftrad fir die Kupplungswelle erfolgt bei der
RT 175 und RT 250/2 durch einen Radialdichiring, der mit
der Lippe nech innen eingebaut wird. Die Geh bok

rung fiur die Vorgelegewelle wird mit der VerschluB-
scheibe, Teile-Nummer 00470-004-01, obgedichtet.

Die linke Gehdusehdifie nimmt die neue Druckfeder-

Bid 2

Information und Bestellung unter
-oldt

kupplung (sieche DKW-Praxis 10/53) — Bild 2 — und den
Kickstarter ouf. Der Schaltautomat wird wie bei der RT
250/1 mit zwei Sechskantschrouben befestigt und mit
einem Blech gesichert,

— Mach diesem kurzen Oberblick ist noch festzustellen, daft
in jeder ordentlichen Werkstéte ein Motorrad-Mantage-
bock, der in der DKW-Praxis, Heft 7/53, Seite 21, be-
schrieben (Bild 5) wurde, vorhanden sein sollte, Leider

rteile.de

ime

Bild §

mufl mon ober in noch vielen Motorrad-Werkstatten
sehen, unter welch Udenden Arbeitsbed

irgendwelche Reparaturen on den Moschinen durch-
gefuhrt werden, Ein Montagebock hingegen, der auch
selbst hergestellt werden kann, gestottet ein Arbeiten in
aufrechter Kérperstellung. Erreicht wird dadurch ein
besserer Uberblick, mehr Souberkeit und Ordnung, kein
Ermiden und somit eine hdhere Arbeitsleistung.

reiner

) Wir setzen also vorous, dofi die zu demontierende
= Maschine auf einem M. bock steht, und beginnen
g mit der Demontage ouf der rachten Fohrzeugseite:

g 1. Sattel abboven.

2. Krafistofibehilter nach Lésen des Kroftstoffschlouches
h

Dedokh b rauk

. AbschluBdeckel (Lich b

Bowdenzige zum Vergoser ous der linken Ver-
gaserverkleidung ist auch die linke Vergaserverklei-
dung abzunehmen.

ha

g des Vergaserschieb
|&sen, Gas- und Luftschieber mit Schieberfedern her-
iehen, Ki halls 2ur Yergosarbefasti

lockern und Vergaser entfernen (Bild 6).

g Kreuzschl
ieren und die Schlouchbinder zwischen Mittel-
stiick und A gflansch am Zylinder abnehmen. An-

schliefiend Ansougflansch am Zylinder entfernen,

ite, 2 Kreuzschlitz-
schrauben) abnehmen (Bild 7), Kupplungsseil ous
Kupplungsknebel oushéngen, Anschlisse 1, 30, D +
und Masse am Regler und an der Lichtmaschine mit

Bid 7

SteckschiUssel 55 mm lésen, Zindversteller (Schlitz-
schraube] ausbaven (nur bei RT 250/2 vorhanden) und

die Lichtmaschine (2 F ) mit S g
regler harunternchmen, Anker mittels Abdriick-

und der Befestigung n aob

3. Hand, der Verg Kleidung h hious
ben und rechte Vergaserverkleidung entf , nach
Demontoge des Luftfilters und H h der

chraube, Teile-Nr. 4601-71701.20.3, obzishen, Zylin-

derrolle — Teile-Nr. 05402-005-40 — entfernen.
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7. Hi dsteckachse h hrauben, Di: hilse Fall den Motor in den Schraubstock einspannen. Ein
entfernen. Verzug des Gehduses und domit Undichtigkeiten kdnnen
Ke!ﬂmllu!uhuung Io:en {4 I‘hmnultm] und das  die Folge sein.
hintere Kotflig aus Vor dem Abnel der Kupplung mit Kupplungsk
Mitnet hnung neh und nndl hinten her- rod, Kette und Kettenrod ouf der Kubelwal!o ist der
ausziehen, Kettendurchhong zu prifen. {Gesamtmal noch unten

9. AbschluBdeckel fir K kasten enfernen (5 Sd-l.rz und obenl Bei mehr cls 15 mm Kettendurchhang Kette
chrauben), vorn am K chutz eine Schli Inl AuBerdem ist die Kette, folls diese wieder
I3sen, beide G iobdich far K hutz verwendet werden soll, ouf der Auflenseite mit einem
hinten abnek aullere K tenobdeck noch Forbpunkt zu kennzeichnen. (Wiedereinbau mit dem
vorn hercuszichen. . Farbpunkt noch culen.) In der Serienfertigung wird bei

10. Keppl P und G 1ob gt am An. Bedorf zwischen dem Sprengring ouf der Kupplungswelle

sabsiatisarnd saifer " alsichern,  Ynd dcr Feder vor dem K:dulurierrnd zur Erreichung

11. Gegenhalter fir Kettenrad auf Sdlnflrndwzlln Teile-
Nr. 4701-71300-00.1, onlegen und K

dor i K eine Ausgleichsscheib
Beim Zusommenbau des Motors diese Ausgleichsscheibe

[Linksgewinde) |3sen.
12 Kollanr-d mit Km von Hond ous oder mit Hilfe
eune: Schraut + von der Schoftradwelle ob-

Ab dehil

13. Sprengring unter Kettenrad auf Schafirod (zur Arre-

nicht !

Am Motor, der inzwischen in der Ei ichtung
befestigt wurde, gehen Sie nun wie folg! vor:
1. Das Arrefierstick fir Kupplungsk d und Ketten-

rod ouf der Kurbelwelle, Teile-Nr. 4701-71400-00.1,
einsetzen und die Mutter des Kurbelwellen-Ketten-

luerung des un!uan Ke?tensdlul’:es} entfernen und rades [Redh inde) entsich wad obichrou
inary K Sicherungsblech abnehmen.

14, Neu! Befesti chellen der G iobdichlung om 2. Mit Zopfenschlissel (neves Spezialwerh g) die
Gehause oben und unten lockern, Abdichtgummi zwi- Schli der Kuppl druckfed |8sen, Fo-
iz!:;a: H und Lichtmaschinendeckel ab- dern mit Federkorh und Kupplung:lellnf abnehmen,

15. Kabelsatz ous dem Gehduse herousziehen.

16, Kabel fir Leerlavfonzeigeleuchte [&sen.

17. Muttern der Motorbefesti hrauk Hi

Die bis jetzt durchgefGhrten Arbelfen erfolgten auf der

uchlu Smle der Mosd‘unc Die Reihenfolge der bisher
Ark ge ist von Vorteil, do

erst sémtliche ouf der rod.lan Seite maglichen Arbeiten

zu Ende gefihrt werden und erst dann ouf der anderen

Seite des Motorrades mit den dort ndtigen D

Lomellen entfernen (Loge der Lamellen beachten),

beim Einbou in der gleichen Loge zur Montage

bringenl

Mulhr Iur lupplupllorb entsichern und mit Steck-
(Linksgewinde) |5sen. (Gegenhalter fir

Kupplung, Teile-Nr. 4501.71301-00.1, und Arrefier-

shick, Teile-Nr. 4701-71400-00.1, verwenden.}

b

Arbeiten begonnen wird. Nach Wechseln des Arbellsv
platzes setzen wir olso die Demontage auf der linken
Seite der Maschine fort:

1. linke FuBraste entf {zugleich Befestigung des

4, Ki d ouf Kurbelwelle mit Abzieher, Teile-Nr.
4699-71500-00.1, abziehen.

5. Kuppl 1 mit Kupplungsk d, Kette
und K g v der: Kucbelivalie obhab

6. Kick t hochziehen, Feder

Sagmnnl mit Feder und den beiden Fuhm»g:s'd'mbcn

Auspuffrohres) und vordere obere Motoren-Befesti-
gungsschroube herauszishen (die Mutter wurde auf
der Gegenseite schon entfernt).

2. Auspuffbefestigung hinten I8sen und Auspuffrohe
durch leichtes Hin- und Herbewegen aus dem Zylinder.
auslafl herousziehen.

3. Kickstarter- und FuBschalthebel cbnehmen (Klemm:
schrouben 15sen).

4 Kuppl Jeckel abschrauben (6 K hlbrach

ben) Dﬂwrm g und Getriebedl abk
5. MasseanschluB om Motorblodk entfernen,
&. Samiliche Motorbefestigungsschrouben (Muttern ouf

der rechten Seite schon heruntergenommen) heraus-
ziehen, Motor aus dem Fuhrgu!cll huuusMb«n und
Motor ouf der Werkbank in die Ei

fir Motoraggregate, Teile-Nr. 4701 rmm.1. be-
festigen.

Ohne die te Ei ichtung hat der Motor-
block ouf dcr Workboni keinen u.nﬂg.n:kn Halt, so
daf} bmm D und k ders beim Monti
— ab von méglichen Ver — ein

schnelles, prézites Atbe-hn erschwert mrd .Auf keinen

7. Zylinderkopfschrouben 3sen, Zylinderkopf mit Dich-
tung obnehmen, Zylinder mit Fulldichtung demon-
tieren, Kolbenabstitzgobel ous Holz, Teile-Nr.
4601.71001-00.1, unterschieben (Bild 8).

(
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19. Kurbelwelle mit Platte, Teile-Nr. 4601-73402-00.1, und
Abzieher fiir K d ouf der Kurbelwelle von der

Kupplungsseite aus der Lagerung herauspressen,

Entf, der Kugellag

Kolbenbolzensich g Hy , Kolben leicht
M und Kalbenbolzen mit Kolbenbol

driicker (Teile-Nr. 2017-70301-00.1 Wag iriicker)

ven Hand herousdricken.

Die beiden oberen Halteschrauben aus der Mont

vorrichtung entfernen und die PaBhilsen mit einem

Avsdrickdorn b s Huba ok aibannbiith

gabel, Teile-Nr. 4701 mnl-om bei Stellung des
Plevels im unteren Totpunkt einsetzen.

L1 Stick K hlitzschrovben auf cer Lickh A

ite und 2 K hlitzschrauben auf der An-
friebsseite entfernen. Vorrichtung dazu je nach Be-
dorf um 180° drehen, Krevzschlitzschraubenzieher
verwenden|

Ist eine A hslung der Kurbelwellenlager nétig, wer-
den erst einmal die bilden Lager auf der Kupplungsseite
entfernt. Dazu

1. linke Gehausehdlfte & d das aullenli d
Loger durch leichtes Klopfen auf einer Holzur\lerlcye
entfernen.

Den zwischen den beiden Lagern befindlichen Aufien-
seegerring herausnehmen und dann das 2. Loger mit
der Manschettendichtung mittels Treibbiichse fir Kur-

=y

. Montagevorrichtung kippen, so dafl Lich hil

seile noch oben zeigt. Dichtungsflansch mil Dichtung
und Simmerring entfernen (6 Schlitzschrauben),

. Flansch zum Ausdriicken der Kurbelwelle, Teile-Nr.

4601-73301-01.1, mit dem Ab;mhar fur Ke!lenrod auf
der Kurbelwelle (Lict gen und
rechte Gehdusehélfte abziehen,

Wenn eine Demontage des Schoftrades ndtig ist,
mit einigen Schla des G it s ouf die
Schaftradwelle Schaftrad lasen.

. Befesti hrauben des Schal ten (2 Stick)

entsichern, beide Schrauben [Ssen.

betveeen Ringtilleniages, Teseihirg AFLSTHIOLOL),
herausklopfen.

3. Rechte Gehdusehilfte ebenfalls anwarmen und daos
Kurbelwellenlager mit der vorerwahnten Treibbiichse
mit Dorn herousschiogen.

4, Ist die Gummiabdichtung fir das Schaftrad auf der

Kupplungswelle undicht (nur dann wird dos Heraus-
nehmen des Simmerrings notwendig), wird die Ab-
dichtung durch Unterhoken mit einem Schroubenzieher
ouf der Innenseite herausgeholt,

5. Bei ongewdrmter Geh&usehdlfte lassen sich nunmehr

die zwei Getriebe-Ringrillenlager 00625-013-40 her-
, wozu die Treibbiichse fir Getriebe-Ring-
illenl Teile-MNr. #699-71101-00.1, mit Dorn Ver-

Bz.Sch k d‘r Cehalb 11, am € m lhe i ol .nﬁef' eatl

nen, dohinterli fe Scheibe | b und r ger,
Schaltwelle nach der Antriebsseite zu herausschie- wendung findet.
ben, freiliegendes Schal k mit Rickholfeder vom

Halteblech wegnehmen,

Halteblech durch Lésen der Schlitzschraube der Kon-
termutter und Herousschrauben des Exzenterstifies
demontieren,

6. Das Ringrillenlager 00625-04340 ouf der Kupplungs-
seite wird, wie vorher beschrieben, ausgebaut.

Bei der Montage des Motors wird in der umgekehrten
Reihenfolge vorgegongen. Als erstes erfolgt dos Ein-
setzen der neuen Kugellager in die linke Gehausehdlfte,
wobei die Gehausehélfte auf 80—90° anzuwérmen ist.
In der Werkstatt-Information M/2, Nr. 1, wurde der
Kurbelwelleneinbou ousfihrlich beschrieben, so dafl an
dieser Stelle ein Aufzéhlen der einzelnen Arbeitsginge
nicht notwendig wird. Wir méchten lediglich darauf hin-
weisen, dof} in jedem Falle eine Kontrolle des axialen
Spiels an den Kugellager-Innenringen durchgefihrt wer-
den muBl. Wie beim Kurbelwelleneinbou der RT 200/250
betrégt fiir die neven Typen das axiale Spiel der Kugel-
loger-Innenringe mit dem Abstandsring ouf der linken
Gehsusehalfte 0,04—0,06 mm.

Maoch Einpressen der Kurbelwelle (Einfihrhilse wver-
wenden) in die linke Gehtusehilfte erfolgt das Justieren
der Gelriebeteile durch:

1. Einschlagen der Fixierstifte fir das Halleblech,
Hid Y 2. Halteblech befestigen [mit Schlitzschraube und Ex-
zenterschroube).
Vorgelegewelle mit cllen Rédern h h 3. Arretierbiichse einschlagen und Druckfeder und Arre-
Scholtovtomat aus der linken Glhéu:ehblﬁu ent- tierbolzen einfihren,
feraen, Kuppl fle von der Kupplung: aus i g .
4. F fte fir den Schal h hi

herousdricken {B Il 9).

Schalarratierhugel und Feder ous der Arretierbiichse
eatfernen,

Scholtautomat in die beiden Fixierstifte cinpa;snn
(dabei mit einem Schraubenzieher den Arretierbolzen
zurickdricken (Bild 10

vt d -
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5. Schalt

te aus nach Ein-
legen des Sicherungsbleches mit den zwei Sechskont-
schrauben, Teile-Mr. 00931-008-31, befestigen; beide
Schrauben absichern.

von der Kuppl

6. Schaltwelle einfihren und Schaltfinger mit Rickhol-
feder ouf die Kerbverzohnung oufschieben. Scholt-
finger durch Einbou des Sprengringes in die Nut der
Schaltwelle absichern.

7. Kickstarterseagment mit Kickstarterfeder und Fihrungs-
scheiben montieren.

8. Schaltrad des 3. und 4. Gunw wwro Zohnrad des

provisorisch ouf Kerk " e
= Gange durchschal i
Schaltung einstellen (Stellung des Schaltfingers durch
Exzenterschraube verstellbar).

12. Mach Kompletiieren der rachten Gehusehlfte (Ein-
satzen der beiden Getriebe-Ringrillenloger, des Kur-
berlwellenlogers uad des Leerloufanzeigeschalters)
kann die rechte Gehiusetifte ouf den Kurbelwellen-
zopfen aufgesteckt und durch leichte Hommerschlége
mit einem Gummihammer in die richtige Lage ge-
bracht werden (Gehdusedichtung einlegen). Auf
jeden Faoll ist dobei zur Vermeidung von Schaden
des Si inges eine Einflhrhilse zu verwenden.
Distanz zwischen Hauptl -Lich hi ite und
Hubscheibe (0,02 mm} beod!lcn

Die nun folgenden Arbeiten: Kontrolle der Kurbelwelle
auf Leichtgangigkeit, Auswinkeln des Plevels und Mon-
tage des Kolbens und Zylinders, sind von den bisherigen
Montagearbeiten an den Maschinen vom Typ RT 200250
bekannt. Die G iobdichtung des Schoftrades ouf der
Kupplungswelle wird noch Bestreichen des Aufnchme-
sitzes mit Dichlungsmasse mit der Lippe nach innen ein.
geprelt, und das Abdeckblech fir die Vorgelegewelle
wird durch le:d'mrelbenda Schiage mittels Dorns in die
dofir vorgeseh ausebohrung gebracht.

Uid avn Iod einige W'oﬁo w den in Froge kommenden

3. Ganges ouf die Kupplung ben und die DKW - Werksta
K lle in das Ringrillenloger der linken welche im Besitze unserer Spczmluarkmg-\ﬁ'andlohln
Gohnunhalﬁn einfohren. Es ist dorauf zu achten, sind, k ohne liche N gen aus.
dafl dabei die Scholrgubel des 3. und 4. Ganges ouch

in die Fohrung des Scholtrades des 3. und  An einigen vorhand Speziolwerkzeugen mufiten zur

4. Ganges eingreift.

9. Zahnrad des 1. Ganges und Schaltrod des 1. und
2. Ganges in die linke Gehdusehdlfte legen (auf Ein-
griff der Schaltgabel fir den 1. Gang achten).

10. Vorgelegewelle mit Zohnrad fir 2. Gang in die
Bichse zur Vorgelegewelle einschieben.

universellen Verwendung zuur einige geringfigige An-
derungen durchgefihrt werden, die jedoch von jeder
DKW-Werkstitte ohne weiteres selbst nochgearbeitet
werden kdnnen. Wie dobei im einzelnen vorzugehen ist,
wird |hnen noch gesondert mitgeteilt, Somit bleibt nur
die Anschaffung eines K chlitzschroubenziehers offen,
der, do hlieBlich K hlitzsch ik verwendet
werden, unbedingt vorhanden sein mufl.

Information und Bestellung unter

Spezialwerkzeuge fiir die Gruppe M - Motor
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(Einzeltoile von Werkzeugen und Vorrichtungen sishe im Werkzeugkatalog W 77)
Anwendung im
Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr,
Abb. 1M
M2
Mm17
Gabel for Kolbenobstitzung . . . . . . . . 4401-71001-00.1 M19
M2
Abb. 2 M
Gobelkeil fir Kurbelwelle . . . . . .. .. 4701-73201-01.1 M2
]
©
()
£
ABB.IM
g
- Hilfseindricker fir Kelbenbolzen M2
o REVBSIMOE wous ao bt 2017-70401-00.1 M7
(@) o - Ve | 4895-70401-00.1 M19
1 M2
| =
o
-
)
o Abb. & M
(@)]
g Lehrdorn fir Plevel (in Anwendung) M2
REVSSIOG .o o o0 v nn wvinis 2017-70501-00.1 Mz
3 BY S8 oo vion oins 4895-70501-00.1 M1y
M2

Werkstatt-Hondbuch DKW-Motorréder

~
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Anwendung im
Benennung Teile-Nummer | Arbeitsgang bei Abbildung
Arbotls-ﬂr.
Abb. 5 M
M2
Lineal 2002256 (in Anwendung) . . . . . 4501-72901-00.1 :::
M2
Abb. kM
M2
Anschlagring zur Prifung des Plevels . . . 4701-75501-00.1 ::;
M2
Abb. 7T M
M2
" M17
Richtgobeln for Plevel . . . . . . . .. .. 4701-70700-00.1 M19
M2
Abb. B M
M2
Abzieher for Kettearad . . . . ... ... 4699-71500-00.1 M30
M33
Abb. ¥ M
Aus- und Einzieher for Plovelbichse . . . . . 4701-70800.01.1 ::I

(in Anwendung)

4/ Motor
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:\nli_m_anduno im

Benennu Teile-N e Abbildun,
i Arbeits-Nr. i
Abb. 10 M
—_—————a
Baibuarid Dlacsallaid M2
fir P i - 110
g fir 460170900101 M E =3
& -
Abb. 11 M .
Abstondshilse 12X15X106 for Reibvor-
ichtung . . ... .. egiihei s G 7070100, M2
richtung 4699-70701-00.1 M2
Abb. 12 M
i
Treibdorn for PaBhtlse, NennmoB 611 . . . | 4701-71101-00. M2 !
(in Anwendung) ¥
Abb. 11 M
Arretierstick fir Kettenrad auf Kurbelwell M2
und Kupplungskettenrad . . . . . .. ... 4701-71400-01.1 M3o
M33

Abb. UM

Arrefierstick for Kupplungstrommel und
inneren Mitnehmer
REIZBEI08 ... v vivwminmsinn &
REIOE . ...cnnunmvinswawes

Werkstol-Hondbuch DKW-Motorréder

4505-71301-0C.1
4803-71301.00.1

M33

Moter /5
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Anwendung im

Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei
beils-Nr.

Abb. 15 M
Fiansch zum Ausdricken der Kurbelwelle . . 4601-73301-10.1 M2

(in Anwendung)
Abb. TE M
Plotte zum Ausdricken der Kurbelwelle . . . 4401-73400-01.1 M2
Abb. 1T M
Druckstick for Kurbelwelle . . . . . . . . . 4501-71901-00.1 M2
Abb. I M
Druddkappe fir Kurbelwelle M 14X15 . . . 4701-71901-00.1 M2
Abb. 17 M
Spreizhilse fir Sprengring auf Getriebewelle

ETINSST08 .. .u o cc winie wnian 4785-73801-00.1 M2

6/ Motor
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Benennung

Teile-Nummer

Anwendung im
Arbeitsgong bei
Arbeits-Nr.

Abbildung

Abb. 20 M

Spreize fiir Sprengring ouf Getriebewelle

REBE i G e e s i iste 4805-73801-00.1 M2
Abb. 1 M
Einzieh ichtung for Kurbelwelle . . . . . 4501-73500-01.1 M2
Abb. ZZM
TN o 1o onniin o o woia e i s 4805-71101-00.1 M2
Abb. 71 M
Treibbichse for Rillenloger im Getrieb 4499-71101-00.1 M2
Abb, 14 M
Treibbbch h‘.\r. Rillenloger der Kurbelwell 4705-71101-00.1 M2

Woerkstott-Handbuch DKW-Motorrdder
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Alll_w_endunq im

Benennun, Teile-N a Abbildung
i Arbeits-Nr,

Abb. B M
Spreize fir Sprengring auf Getriebewelle

BB . oo oonnom v wewin e 4505-73801-00.1 M2
Abb. 71 M
Ei h ichtung fir Kurbelwelle . . . . . 4601-73500-01.0 M2
Abb. 12 M
TR0 oo o o e e e e 4805-71101-00.1 M2
Abb. 11 M
Treibbichse fur Rillenloger im Getriebe . . . 4499-71101-00.1 M2
Abb. U M
Treibbichse for Fillealoger der Kurbelwelle 4705-71101-01.7 M2

h DKW-M ;

Motor /7

LT L e T ki

Anwendung im
o 5

Benennung Teile-Ni 1 ei Abbildung
Arbaits-Nr.
Abb. 235 M
Ausheber fir Kupplung . . . . . . . ... 4505-71200-00.1 M2 &
Abb, 28 M
Zapfenschigssel far Schli n der Kupp- M2
lungsstiftschrauben . . . . . .. ... .. 4895-74301-00.1 M30
M3
Abb. 17 M
Halter fir Arretierkugel (Schaltautomat) . . . 4895-71401-00.1 M2
{in Anwendung)
Abb. T8 M
M2
Zange fir Verdichtungsringe . . . . . . . . 4701-73801-00.1 m};
M21
Abb. 1 M
Einspannvorrichtung for Motoraggregat . . . 4701-75200-01.1 M2

(Mur zu verwenden, wenn kein Montogebock vorhanden
i)

8/Motor
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Anwendung im
Benennung Teile-Nummer Arbe'mgors bei Abbildung
Arbeits-Nr,
Abb. 38 M
Sp for Verdich
(in Anwendung) M2
R IS SV, . i usisansw s 4701-74200-00.1 mz
REMMEINS o5 sun Dedaaiivea 4795-74200-00.1 M19
BRYSNIIWE .o oniwncim el 4805-74200-00.1 M2
Viis1100
Abb. 31 M
Lehrring M2
NennmoB 18RT175/2005/VS. . . . . . 2017-72501-00.0 M7
Nennmaf 20 RT 250 S/ VS . . . . . . . | 4895-72501-00.0 mis
M21
VIi56/9€7
Abb. 32 M
Lehrring ; M2
MNennmoB 62RTI7SS/VS . . . .. ... 4701-72501-00.0 M7
NennmaoB 66 RT200S/VS . . . . . ... 4795-72501-00.0 M19
Nennmaf 7ORT 2505 /VS . . .. ... 4805-72501-00.0 M2

Abb. 13 M

MeBuhr 10 mm Weg, Teilung Ywemm . . . . | 4601-72701-00.0
MeBuhr 3 mm Weg, Teilung Y/iem. . . . . 1817-72701-00.0
ABb. M M

InnenfeinmeBgerst Nennmof 12-20. . . . .

21 - Werkstett-Hondbuch DKW-Motorrder

1817-72600-00.0

V7561085

2. Nocdhtrag / April 1958

Anwendung im :
- Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeil -
Abb. 35 M
M2
InnenfeinmeBgerdt NennmaB 50-100 . . . . | 4601-72600-00.0 m:;
M21
V11561949
Abb. 36 M
Gegenhalter for Keth d auf Schaftradwell 4701-71300-00.1 M1
- \‘_
VIISenge
Abb. 1T M
MeBERIEE: . ¢ AR ST R e 4801-70500-00.1 M2 | -
.
()
-
=0
VI15611954 o 2
raes - - c '6
Abb. 1Ta M i 3
iy =
o O
= E
GleithOlse for Kurbelwelle . . . . ., , . ., 4601-73510-00.1 M1-5 g -—
; mZ
i @]
; o
1 e
i V1/58/15%% - QO
; 2 £
I O]
i o =
—= O
e 3
| - -
S =
i =
10/ Motor 22 - Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrdder

2. Nadhtrog / April 1958
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Motoraggregat aus- und ein-
baven

1. M i ovf M bheank cehiak Krafistnif,

hahn schiieBen und Krofistoffschlouch vom Hahn
abziehen. (Siehe Abb. 38 M)

2. Kraftstoffbehdlter abbouen. (Siehe Arb.-Nr. K 20.)

L

Hinweis:

Zur Vermeidung von Kurzschlissen und Durchbren-
nen der Sicherung (ouch Brondgefohr) ist der Zind-
lichtuchalter ouf Stellung 5 (2 Stellung nach rechts)
v schalien. Das Abkl sines Botteriehobel

entiallt damit.

Muttern fir Flonschbolzen und Steckochse I8sen
und Kette durch Vorschieben des Hinterrades ent-
sponnen.

3. AbschiuBdedkel on der Lichtmaschi ite abb 6. Dichtkoppe (Gummi) abnehmen, Kupplungsdruck-
(2 Krevzschlitzschrouben M &X98; bei RT 250 § stonge ous der Kupplungswelle herousziehen, Siche-
M 62X 100) Kupplungszug am Kupplungsknebe! rungsblech fir Kettenrad fbi

oushdngen und cus dem Deckel I\emuszie‘lzen_ auf
Druckstift im Knebelgehuse achlen.

3aBei RT 2505 muf vor dem Abbauen des Ab-
+ 1

gen und Mut-
ter (SW 32) unter Vi g des Gegenhalters
for Kettenrod, Teile-Nr. 4701-71300-00.1, abschrou-
ben. Achtung! Mutter hot Linksgewinde.

K i von Hond oder mit Schroubenzieher vom

A1 %els die Zugfeder des B "
ters am Fufibremshebel ausgehéngt werden.

4. Kabel an der Lichtmaschine und om Regler abklem-
men, Maschinenkobelsatz ous dem Gehduse heraus-
ziechen.

4o Bei RT 250 § werden nur die Kabel an der Lichi-
maschine abgeklemmt, da der Regler im Werk-
zeugkasten untergebracht ist.

MM Mowrred swl Mentogebanl

Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrader

8aBei RT 250 S vor Ab

Wellenteil des Schaftrades obdriicken.

Kettenkosten-Vorderteil noch Hercusschrouben der
Sechskontschroube M 6X50 und Abnehmen des
b

Ak drekh h

n des Ki X

Vorderteiles, Kabel am Bremslichtschalter ab-
klemmen und nach unten aus dem Gummiteil
herausrichen.

Motor /11

s,

M Motor anbaven und Manskabel abklemmen
9. Kabel om Leerlaufanzeigaschalter abki

10. Auspuffanlage nach Entfernen der vorderen, obe-
ren Motorbefestigungsschroube und der Befesti-
gungsschraube am Auspufftopf cbnehmen.

11. Zindkabelstecker von der Kerze abziehen.

12 Deckel hraubung des Verg abschrauben
und Gasseilzug am Gasschiet héng

13 VerschluBischraube des Stariverg fack i b
und Starterzug am Starterkalben aushdngen.

14. Motorbefestigungsschrauben vorn unten und hinten
nach Abschroub der Sechsk Springstop-Mut
tern (SW 14) entfernen.

15. Motor aus der Aufnahme heben und auf der linken
FuBraste abstellen.

16. Massekabel, wie aus Abb, 39 M ersichtlich, abklem-
men, Motor ganz ausheben und abstellen.
Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge des Ausboues.

12/ Motor

Hinweis:
Das AnschlieBen der Kabel an der Lichimaschine

und am Regler wird nach dem Schaltschema Seite E >

7 und 8 vergenommen.

A " Catriah:

Bei Einbau eines muB der
dlstand k lliert und ggf. Getriebed! nachgefillt
warden (500 ccm SAE 40)

Bei RT 250 5, 650 ccm SAE 40.

Motoraggregat vollstéindig
iiberholen

(Matoraggregat ausgebaut).

. DlablaBschraube (SW 19) herausdrehen und Ge-
tricbed| ablassen.

]

. Motoraggregat auf Montagebock spannen.
(Siehe Abb. 40 M)

Information und Bestellung

3. Kohlet der Lich hine halb h
und mit ihren Federn seitlich festklemmen.

3aBei RT 2508 Zylinderschraube M 7 X 100 heraus-
drehen und Zind vom Anker abzieh

nter
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