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Untergruppe 1: Wechselgetriebe

Anwerfvorrichtung

KS- und SB-Modellen:

Kupplungsseilzug aushéngen.

Belestigungsschraube des Kupplungsgehause-
deckels |ésen und Gehdusedeckel abnehmen
(mittels Kupplungshebels durch Drehen der
Kupplungsschnecke abdricken),
Achlung, Gelriebaschmisrmitte]
Dichlung nichl beschadigen!

. Keilbolzenmutier am Anwerfhebel lasen, Keil-

bolzen herausschlagen und Anwerthebel ob-
nehmen, Anwerfwelle mil Feder ous dem
Gehdusedeckel herausziehen,

. Ist Ausbau des Anwerfzahnrades nolwendig:

Kupplung abbaven (siehe Rand-Nr, 1.¢).
Abdeckblech nach Lésen der Schrauben abneh-
man und Anwerlzabnrod ous dem Gehause
nehmen,

Achtung oul Beilagicheiben an den
lagem, sie misien beim Zusommenbou dorl
wieder beigelegl werden, wo sie enlnommen
. wurden!

. Alle Teile auswaschen und oul Verschleily

prifen (Anwerfzohnrad, Anloufsegmen! in
Abdeckblech, Sperrklinke, Sperrklinkenfeder,
Rickzugleder, Keilbolzen, Logerbuchse im
Gehdusedeckel, Freilaufrollen, Federn und
Rollenloutbahnen im Anwerfzohnrad und aul
Anwerthebelwelle bei KS mit Klemmrollen-
Anwerlvorrichtung).

. Anwerfzahnrad in Gehéuse einlegen und

Abdeckplaile nach Einlegen.der beim Zer-
legen entnommenen Beilagscheiben an den
Gelriebelagern festschrauben,

Kupplung anbauen (siehe Rand-Nr. 1.i).

Anwerlhebelwelle in Schraubstock einspannen,

b) Gefriebe aus- und einbauen

Bei den Boumustern RT, KS und allen SB-Madel-
len konn dos Ausbouen der Gefriebeleile nur
nach vorherigem Aushou des Triebwerkblockes
aus dem Fahrgestell erfolgen,

Bei NZ-Modellen:

80

Kupplung ausbauen (siehe Rand-Nr. 1. c).

aus- und einbauen

2.

12.
13.

15.

2

3

Ruckholleder aulschieben und einhdngen,
Kupplungsgehausedeckel aufschieben und
Rickholfeder im Deckel einhéngen.

. Gehdusedeckel 1'/2 bis 2 Umdrehungen ent-

gegen dem Uhrzeigersinn (links) drehen,

. Deckel flesthalten, Anwerthebel aufschieben

und Keilbolzen einselzen,
Keilbolzenmutter aulschrauben und festziehen,

Bei KS mil Klemmrollen-Anwerfvorrichlung:
Fihrungskidlzchen und Rollen in Muhibdk der
Anwarlhebelwelle sinlegen und durch umgeleg-

fen Bindedrahi Rollen zurickdracken und gegen
Heroustallen sichern,

Bei SB-Modellen:
Sparrklinkenisdar und Spankiinke sinsalzan und
durch \ Py o tickan ond

gegen Herauslallen sichern,

. Deckeldichiung auflegen.

Kupplungsgehausedeckel ansetzen,
Dabei Zaplen der Anwerlhebelwelle in Anwerl-
h i wnd in L bich des Gelrieb
gehduses einlegen.
Bei KS mil Rabchen-Anwerlvorrichlung:

A fhebel beim A in 9
Lage bringan,
. Gehausedeckel an dos Gehouse hinan-

schieben, bis nur noch ein Spalt von 2—3 mm
verbleibt,

. Bindedraht lésen und herausziehen, Deckel

ganz zur Anlage bringen,

. Halteschrauben [Achtung, verschiedene Lén-

gen!) mit Federringen einselzen und von der
Mitte aus festziehen.

. Kupplungsseilzug einh@ngen.

Getriebeschmiermitiel auffillen (siehe Rand-
Nr. 9. h).

[Triebwerkblock im Fahrgestell)

Geslinge des Fuhbremshebels am Fuljhebel
entsplinten und aushangen,

Mutter am Fulibremshebellager |&sen, Fuh-

bremshebel abnehmen.

4.

Kettenschutzbelestigungsschraube ldsen und
Ketenschulz nach hinten herausziehen,
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5. Bei NZ 500:
Auspuﬂrahr—ubemudn\uite{ rechls losen und
Ki chravbe [ir Auspufirohr am Auspuff-

topf lockern, Auspuffrohr abnehmen.
Lichtmaschine abbauven (s. Rand-Nr. 26.a).
Belesti hrauben der Abdeckh on

der Anlnebsseule losen und Kappe obl&ehmen

o

. Kettensteckglied &ifnen und Ketle abnehmen
(durch Anhéanger Lauirichtung kennzeichnenl).

Gefriebe abblocken bei SB-Modellen

Information und Bestellung unter
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nehmen.

8. Weiterer Ausbau der Gelriebetaile siehe
Rand-Nr. 1.¢).

9. Zusommenbau in umgekehrler Reihenfolge
des Ausbaues.

Arbeitsumiong siehe Rond-Nr. 1.b)

Getriebe zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

Sonderwerkzeuge:

Kupplungsspanner Nr. 15142 (K 7687/13)
Gegenhalter Nr. 01839 (K 7687117}
Abzieher Nr. 01856 (R 7687122)

Bei RT 3 PS, RT 125, KS- und NZ-Modellen:
sieche Rond-Nr. 1.¢) baw. 1.i).

Bei SB-Einzylinder-Modellen:

1. Nasen am Sicherungsblech fur Kupplungs-
druckpilz oulbiegen und Druckpilz herous-
nehmen.

2. Kupplungssponner Nr. 15142 in Kupplungs-
welle einschrauben.
Richlige Sponmschraubenmuller mil Konus wver-
wenden, domit dos Kupplungsdruckloger nicht
beschadigl wird! (Bild 147.)

3. Spannschraubenmutler anziehen, um Feder-
bolzenmutiern zu enllasien.

Bild 147. K b Nr. 15142, § _ k
muller muh Kun vi aulweisen, domil Druckloger nichi
beschadig! wird

$. |

Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)
Abzieher Nr. 01738 ( K7687175)

4. Federbol i tsich und l&sen.

55 hraub fter zurick und
| fod N Sp PRz
on!rf;me:. Sicherungsblech, Federteller und
Kupplungstedern abnehmen. Mutter ouf Kupp-
lungswelle enisichern, Gegenhaller Nr. 01839
anselzen und Mutter aul der Kupplungswelle
lgsen (Linksgewinde), Sich gsblech ab-
" nehmen.

Bild 148, Gegenhaller Nr. 0183% zum Huilcn dor Kugp-

lung beim Lésen und F hen der K P

6. Abzieher Nr. 01856 aul die Federbolzen aul-
selzen und mil den 4 Federbolzenmutiern
festschroub Kupplung durch Anziehen der
Druckschraube uh::ahan .

81

noch
7. Hondschaligestange  snisplinien vnd  b-9) )

9. dl 7. Kupplung zarlegen, Einzelleile prifen und

tberholen (siche Rand-Nr. 5.b).

8. Die 6 Halteschrauben der Abdeckplate fur
die linksseitigen Getriebelager 16sen, Abdeck-
platte abnehmen,

9. Anlaufblech an der Abdeckplatte auf Abnut-
zung prifen, bei starkem Verschleily auswech-
seln. Prifen, ob Abdeckplatte plan isl, wenn
nétig, ausrichten,

10. Anwerfzahnrad aus dem Gehéuse nehmen.

1. Scheibenkeile aus der Kupplungswelle eni-
fernen:

12, Gefriebekeltenrad mit Keltenradhalter Nr.
- 0100032 halten und Muller am Keltenrad

l&sen iLInlugewinde] Abdeckkapsel ab-
nehmen,

13. Abzieher Nr. 01738 voll auf Gewinde des
Gelriebekellenrades aufschrauben und Ket-
fenrad durch Anziehen der Druckschraube ab-
ziehen, Filzring abnehmen,

14. Die 6 Befestigungsschrauben der Abdeckplatie
an der rechten Gelriebeseile 16sen, Abdeck-
platte sami Dichlung abnehmen,

Achtung aul Beilagscheiben an den Kugellogern,
missen beim Zusammenbou dod, we sie anl-
noemman wurden, wieder beigelegt werdan!

15. Die 7 Halteschrauben des Gelriebegehause-
deckels l&sen, Gehtusedeckel abnehmen,
(Leichte Schldge mil Gummihammer gegen Ge-

hé und aul Kupplungswelle). Achtung
oul Dichlung!

16. Gelriebewellen komplett mil Lagern aus dem
Gehéuse schlagen,

17. Gehéause und alle Teile auswaschen,

18. Gelriebewellen, Getriebezahnrader, Schall-
klauen, Lager und Scheibenkeile aul Abnut-
zung prifen, wenn nélig, erselzen.

19. Schalthebel durchschalten und priffen, ob
Arrefierkugel unter Federdruck steht und ord-
nungsgemaly einrastet, Schallstein oul Ab-
nulzung prifen und, wenn nétig, erneuern,

Beim Einbau eines newen Schalisteines daroul
achlen, daly derselbe aul seiner Logerung Spiel
hal, ehne 2w klappem,
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20. Lager des Schalthebels im Getriebegehduse-
deckel auf unzul@ssiges Spiel prifen,
Wenn Spiel zu groh, Pahslill ous dem Schelt-

hebel hﬂmuuchlognrh Sdsnllhebcl vom Schali-
hebal-L bal und L by

herausdricken, Neue Buchse so weil eindricken,
daly noch Aufielzen des kleinen Scholthebels

aul dem Sthallhobal-L hal sin Axialiplel
von 0,1 mm vorhanden |£r. Pahstill wieder min-
schlagen.

21,

Gelriebewellen kompleftieren (Zahnrader,
Schaltkloven und Lager oulstecken), Rollen-
lager miissen stets auf der Kupplungs- bzw.
Kettenradseite der Welle sitzen,

22, Schalthebel im Getriebe in Stellung des zwei-
ten Ganges bringen,

23, Anwerlzahnrad in Gehéuse einselzen, Ab-
deckplaffe fir die linksseitigen Getriebelager
am Gelriebegehduse festschrauben,

24. Gelriebegehdiuse aul Heizplatte! anwérmen

g

und auf Holzunterlage legen.

25. Beide Gelriebewellen gleichzeilig in dos Ge-
héwse einfihren, dobei Schallstein in Fih-
rungsrille des Scholirades einlegen, dann die
Lager der Gefrisbewellen in die Lagersitze
driicken,

Bild 149. Der Schaltslein mub in der Fihrungsrille des
Schalirades liegen

26

Gelriebegehiusedeckel anwarmen, Gehause-
dichtung auflegen und Deckel aul die Ge-
triebelager oufselzen,
Die Scholigabel muly dobei die Kugel des
Cehalihabal sak F)

im G

27. Deckelschrauben unfer Beiloge von Feder-
ringen einselzen und festziehen.




28.

29.

30.

31.
32,

i i t Hohld
Lag henringe mit

n zurbckschlo-
gen. Beim Zerlegen enlnommene Beilag-
scheiben an den Getriebelagern einlegen,
bis oberste Beilagscheibe mit Gehauseflache

35.
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noch
Gegenhalter Nr. 01839 anseizen, Houpimuller 9 dl
aufschrauben [Rechisgewinde] und festziet
Sicherungsblech umbéardeln.

Kug fad fochieb Eedertell

plan liegl (bei Bedarf weilere Beilagscheib
verwenden).

Abdeckplatte unter Beilage der Dichlung fest-
schrauben.

Dobei Anlriebskeftenrad zur Z g des
i des der Abdeckplalle oul Gelrieb
welle provisorisch oulselzen.

Getriebekett 1 abneh Filzring auf-

legen, Scheibenkeil in Welle einselzen, An-

Iriebskef! d aulset und Haltemutt

nach Beilage der Abdeckk fschraub

und festzichen ILIllk.sgewhlde]

Scheibenkeile in Kupplungswelle einset

Kupplung t Reihenfolge der

Einzelteile:

1. Kupplungsscheibe mit Federbol

1. Korklamelle

3. Zwischonscheibe (Stahllamelle)

4. Kupplungslautring (ot Stick des

Ringes nach hinlen)

5. Kupplungszahnrad

6. Mitnghmer

7. Iwischenschaibe (Stahllamelle) mil nach auben
gerichlelen Zungen

8. Korklomalle

9. Iwischenscheibe (Stohllomelle) mil nach innen
gerichleten Zungen

10. Korklomelle

11. Kupplungsscheibe (Abschlul-Sichliameile)

34,

Bild 150. Einzelloile der SB-Kupplung

. Kupplung auf Kuppl 1l Ischiok
Aﬁmng. Keile nicht hcrwsdrudmll \
Fudarluhmng (Unterlegscheibe) und Siche-
gsblech zwischen die Federbol. legen,

36.

37

Bei SB 500

o

Pp , mil
Drudduger und Sicherungsblech fleg
Kupplungssponner Nr. 15142 einschrouben
und durch Anziel der Sp hraub
mutler Feder spannen, bis Bund der Feder-
bolzen am Federteller vorsteht.

Federbol " Lechrauk R [y
ziehen. Nasen am Sicherungsblech umbérdel
Kupplungsspanner entfernen, Kupplungsdruck-

bolzen einsefzen und durch Umbérdeln der
Nasen am Sicherungsblech sichern,

Nasen am Sich blech for K
druckpilz aufbiegen und Druckpilz hwt:sv
nehmen.

. Kupplungsspanner Nr. 15142 in Kupplungs-

welle einschrauben.
Richlige Sponnschravbenmutier mit Konus ver-
wenden, domil das Kupplungsdruckloger nichl

beschadigh wird!
Sp chraub h ieh um Feder-
bl fter zu entlast
Federbol Hern entsich und |Gsen.
< s e #H Soles ol (' “w
sl federn # S ch b
pplung P P
i , Sich gsblech, Federtell und
K | fed: abnek Multer auf

Kupplungswnlie entsichern, Gegenhalier Nr.
01839 anselzen und Multer aul der Kupp-
lungswelle losen (Linksgewinde), Sicherungs-
blech abnehmen.

. Abzieher Nr. 01856 aul die Federbolzen aul-

selzen und mil den 4 Federbolzenmutiern
festschrouben. Kupplung durch Anziehen der
Druckschraube abziehen,

Kupplung zerlegen, Einzelleile prilen und
Uberholen (siehe Rand-Nr. 5. b).
Bafasti chrauben fir Getriebegehd

ded(ol‘.lése_n, Deckel abnehmen.
Achtung oul Dichlungl

Vorgel lle und Schaltrader auf der Vor-

83

PP -

. Belestigungsschrauben der Abdeckplalle an

der Kupplungsseile lésen und Platte ab-
nehmen,
Achlung aul Beilagicheiben an den Lagem,
missen beim Zusommenbou dor wieder bei-
gelegl werden, wo sie beim Zerlegen entnom-
men wurden,

. Anwerlzahnrad herausnehmen.

. Scheibenkeile ous der Kupplungswelle eni-

fernen.

. Gehause auf geeignete Holzunterlage legen

und Kupplungswelle von der Kupplungsseile
her aus dem Lager herausschlagen.

. Bundlager der Kupplungswelle, falls Ver-

schleily feststellbar, aus dem Gehduse heraus-
driicken.

. Geftriebewelle komplett mit Lagern aus dem

Gehduse schlagen, *

. Gehause und alle Teile auswaschen, Einwand-

freie Laufflache des Schaltrodes auf der Kupp-
lungswelle wichlig!
Das néchsl dem Kupplungsloger sitzende, aul
die Kupplungswelle oulgekeille Zohnrod ob-
ziehen, um Kail zv prifen, Zohnrod wieder
aulpressen, )

. Gelriebewellen, Gelriebezahnrader, Schall-

kloven, Lager und Scheibenkeile aul Abnui-
zung prifen, wenn nolig, ersetzen. Zweikant-
befestigung  des henliegend kleinen

Schalthebels prifen. Schalthebel erneuvern,
wenn hier Verschleily feststellbar,

Bei Undichtheit (Fetlaustrit) an der Vor-
gelegewelle aul der Keltenradseite Gewinde-
kappe abschrouben [Rechisgewinde), Dichtung
erselzen und Kappe wieder aulschrauben,

. Muly wegen Verschleily das unler der Abdeck-

platte an der rechten Gelriebeseite sitzende
Rollenlager ernever! werden, Abdeckplatte
abschrauben, Rollenloger aus dem Gehduse-
deckel herausdriicken, neves Lager in er-
wiarmlen Gehéusedeckel eindricken, beim
Abnehmen der Abdeckplotte eninommene
Beilagscheiben wieder einlegen, Abdeck-
platte aufschrauben und Rollenloger durch
Zurickschlagen mit Hohldorn zur Anloge
bringen.

Bundlager an der Kupplungsseite in erwérm-
tes Gelriebegehdiuse einselzen, folls aus-
gebaul,

Information und Bestellung unter
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21, Kupplungswelle in dos Bundlager einsetzen.
Dazu Geohause III||‘ Bundfuglr aul gnmgnnlc
und K

Unterh (Rohrs!d fyal

welle einp

Oder mil G i ein-

schlagen (Bild 151).

Bild 151. Einsel der  Kupplungywall

unler g aines al
Avllage fir dos Gelriebegehéuse

22, Abdeckplatle on der Kupplungsseite provi-
sorisch festschrauben,

23, Rader der Vorgelegewelle (linkes und miti-
leres Zaohnrad) zunéchsl ohne Vorgelege-
welle in das Gehduse einselzen,

Schallstein dabei so in Rille des Scholirades
einlegen, dofi abgerundete Soite des Schall-
steines noch hinlen zeigl. Bund des Schallrodes
aul der Vorgeleg fle muh in der Fihrung
nule des Schalirades oul der Kupplungswell
eingeselz] sein (Bild 152),

Bild 152. Der Schalistein muly so in der Rille des Schali-
rodes liegen, dah cbgerundele Seila noch hinlen zeigl;
Bund des Schalirades aul der Kurbelwelle mub in der Fih-

q des Schallrodes aul der Kupplung liegan.
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24,

25,

26.

27.

28.

30.

3.

Information und Bestellung unter
www.gmineraldtimaﬂaile.de

drucken).

") Il ol

festschrauben.

legen ent

- noch"
Schalthebel in Stellung des 3. Ganges brlngen 32. Kupplung zusa 1 Reihenfolge der 9. d'
(Schaltrad ganz nach der Kuppl Einzelteil
1. Kuppl chaibe mil Faderbol
2. Korklomelle
in Zohnrader und Lager ein- 3. Zwischemcheibe (Slahliomeiie)
{ohren, Zahnrud der Anfriebsseite auf Vor- 4 Evpplumgsionising ¢ . %k ces
gelegewelle aulschieben. s :::;::;f;;m")
Gehdusedeckel unler Beiloge der Dichtung : ;‘:::dt:f:;mbe {stohliomeile) it noch ouen
gerichielen Zungen
Adhtung, Schrovben verschiedens Langen! Feder- 8. Korklomelle
finge unleriegen, 9. Zwischenscheibe (Stohilamelle) mil nach innen
richielen Zungen
Abdeckplalte an der Kupplungsseite wieder 10. ::,gh:,:ﬂ., B
abschrauben, Loger der Vorgelegewelle mil 11. Kuppl cheibe (Abschluh-Stal lhe).
Hohldom wrudm:hlogen 5o viel beim Zer-
Beiloaschaiben beil 33. Kupplung auf Kupplungswelle aulschieben.
bis letzle Beilagscheibe 0, i hinter der Ge- Aeteng: hale ikl -heiousdeidount
hauseflache zuricksteht (damit die Vorgelege- 34, Federfuhrung (Unterlegscheibe) und Siche-

welle 0,1 mm oxiales Spiel erhalt). Wenn
notwendig, weilere Beilagscheiben verwenden.

Anwerfzahnrad einselzen und Abdeckplatte
festschrauben.
Abdeckpl unter Beil der Dichlung fes!-
schrauben,
Dabei  Antriebsk d zur Z g des
Bk Sindas: dir Abdadd oul Gelrieb
welle provisorisch aufsetzen,
Getriebek i abneh Filzring aul-

legen, Scheibenkeil in Welle ecinsetzen, An-
tricbskeltenrad oulselzen wund Haltemutier

nach Beilage der Abdeckkappe aulschrauben
und festziehen [Linksgewinde),
Scheibenkeile in Kupsl I "

Bei RT 125 sowie NZ-Modellen:

1.
r

Getriebeol ablassen.

3s.

37.

6.

ischen die Federbol legen,
Gegenhaller Nr. 01839 anselzen, Mutler aul-
sehireul (Rechisg ) und fesiziel
Sicherungsblech umbardeln.

Kupplungsfedern aufschieben, Federleller mit
Druckloger und Sicherungsblech auflegen,
Kupplungsspanner Nr. 15142 einschrauben
und durch Anzichen der Sg chraub |
ter Feder spannen, bis Bund der Federbolzen
om Federteller vorstehl.

Federbol h aufschrauben und fesi-
zichen. Nasen am Sid gsblech umbardel

1 o
Kupplungssp enifernen, Kuppl uck-

bolzen anselzen und durch Umbérdeln der
Nasen am Sicherungsblech sichern.

Getriebekette ersetzen

Fluchten des Kupplungs- und Molorenketien-
rades prufen (siehe Rand-Nr. 1.i).

. Kupplung und Motorenkettenrad samt An-

Iricbsket!le ousbauen (siehe Rand-Nr. 1. c).

Kl hrouben des Fuhschalthebels und des 7. Kupplung und Motorenkellenrad saml An-
Anwerfhebels losen, beide Hebel abzieh bskell. b (siche Rand-Nr. 1. I]
(wenn nol dig, mil Schraubenzicher ab-
dricken). 8. Deckeldichlung auflegen.
. Deckeldichiungsschrauben losen. 9. Gehausedeckel ansetzen und Deckelschrauben
. Dackel abnshmen, mil  uniergeleglen Federringen [Achtung,
Leichle Sehlage gegen Deckelrand mit Gumi- Schraub chiedene Langenl) einsel
hammer, Nicht mil Schroub und fesizieh
DichloniasiBckan abalachant Barkaddid oy
beschadigent 9% 10. Anwerlhebel und Fuhschalthebel aulschicben

und Klemmschrauben anziehen.

. Gelriebedl aulfillen (siche Rand-Nr. 9. h).

85

9. ) [

Nach jedem Aus- und Einbou von Moter oder
Kraftstollbehalter ist (auher bei RT 125) die Ein-

1all,

Secdali

1.
2.

[}

g der Har g zu prifen, dazu:

Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

Gelenkgabel am Schallgesténge lésen.
Falls Gestdnge noch nichl angeschlossen, auch
kleinen Schalthebel om Gelriebe in Leerloul-
stellung bringen.

. Schaligesténge onsetzen und pn';ufen, ob sich

Gelenkgabelbolzen zwanglos einfihren las-
sen, ob also Bohrungen der Gelenkgabel und
des Schalthebels fluchten,

4, Fluchten die Bohrungen nichi,

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

Handschaltung einstellen

Gegenmulter
der Gelenkgabel lockern und: Gelenkgabel
verdrehen, :

Wenn Bohrungen fluchlen, Gegenmuller wie-
der fesiziehen.

Bei Verschleify Teile ersefzen, da ousgeschlo-
gene Bohrungen bzw. Gelenkbolzen tolen
Gang im SchaligesiGnge hervorrufen, der
zum Verschalten bzw. nicht vélligem Einschal-
ten der Gange und domit zu Gefriebebeschd-
digungen fihrt.

6. Gelenkgabelbolzen einsetzen und sichern.

Nachtrégliche Anderungen am Getriebe NZ 250/350

1. Fufschaliung bei NI 250/350

1. Um die Schallwege zu verkiirzen, sind bei

NZ 250 ab Motor Nr. 1064 730 und bei
NZ 350 ab Motor Nr. 995761 die Kurven-
walzen zusommen mil einigen anderen Tei-
len gednderl worden,

Es werden erselzi:
Kurvenwalze Nr. 122424-0

durch Kurvenwalze Nr.
Zahnsegmen! Nr. 122435-1

.durch Zahnsegment Nr. 126412-0
Schallstange Nr. 122426-1

durch Schallstange  Nr. 126413-0

126411-0

Anschlag Nr. 122425-0
durch Anschlag Nr., 126414-0
Schalthebel  Nr. 122444-0

durch Schalthebel  Nr,

Linke Gehéusehélite
bei NZ 250 Nr. 124014-1

durch Gehausehdlite Nr.
bei NZ 350 Nr. 122036-1

durch Gehdusehalife Nr. 122036-2

Gehtivse komplett
bei NZ 250 Nr. 109152-0

durch Gehduse Nr. 109299-0
bei NZ 350 Nr. 1091530

durch Gehéuse Nr. 109300-0

126456-0

124014-2

Deckel auf der
Antriebsseite Nr. 124017-0

durch Deckel  Nr. 124017-1

3. Bei Beslellung von Ersalzieil

fir die Schal-
tung ist deshalb zu prifen, welche Austihrung
in Frage komml, da die Teile einzeln unter-
einander nicht austauschbar sind.

Il. Modul-verstérktes Schaltrad bel NZ 350
1.

Zur Erhéhung der Betriebssicherheil bei be-
sonders hohen Beanspruchungen wurden bei
Gelrieben bis Motor Nr. 1180600 die om
meisten beanspruchlen Gefrieberdder, und
zwar das Schoftrad Nr, 122245-1 und das
dazugehdrende Zohnrad Nr. 122209-1, von
Modul 2,5 oul Modul 3 abgeandert,

Die beiden Rader mit vergréhertem Modul
haben die Ersotzteilnummern Schaltrad Nr.
122261-0, Zohnrod Nr. 122262-0.

. Wird eines der beiden Zahnrader Nr, 122245-1

. Bei Unbrauchbarwerden eines

oder Nr. 122209-0 unbrouchbar, se muly
stels ein Salz der neven Rader, Ersalzteil-Nr.
122261-0 und 122262-0, zusammen eingebaul
werden. Bei Besfellung eines der beiden Rader
Nr, 122245-1 oder Nr. 122209-1 wird deshalb
stels ein Salz der im Modul verstérkien Ge-
Irieberéider Mr. 122261-0 und Nr. 122262-0
zum Versand gebracht,

der beiden
verstarklen Zohnrider Nr. 122261-0 oder
122262-0 werden selbstverstandlich diese
Réder auch einzeln geliefert, jedoch mufy
dann bei der .Bestellung die neve Nummer
ausdriicklich angegeben werden,
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9. gl : Das verstarkle Gelriebe enthall gegeniiber der zur Vermeidung von Falschlieferungen nol-
normalen Ausfihrung folgende neuen Teile: wendig, die Motornummer mit oufzugeben.

' Deckel auf Anfriebsseite Ersatzt.-Nr. 124017-5
Kupplungswelle Ersolzh-Nr. 122201-5 7, pie versiarkien Gelriebeteile kénnen voll-

Vergelegewelle Ersatzt.-Nr, 122202-5
Zahnred aul Vorgelegewelle
Ersalzt.-Nr. 122209-5

sténdig auch nachiraglich an Stelle der nor-
malen Getriebeleile eingebaut werden.
Es missen dann alle unter Punki 2 aulgelihr-

Schafirad mif Buchsen  Ersafzf.-Nr. 122245-5 ten Ersatzieile bestellt werden, Die linke Ge-
Zaohnrad fir 1. Gang  Ersatzh.-Nr, 122247-5 héusehalffe, Ersatzteil-Nr. 122036-2, isi dann
S‘Eh“""-‘d Ersalzt.-Nr. 122248-5 um die Mille der Vorgelegewelle gerechnet,
Zohnrad fir 2. Gang  Ersatzh-Nr. 122249-5 um 82 mm ¢ bis aul eine Tiefe von 61 mm,
Zohnrad for 3. Gang  Ersatzh-Nr. 122250-5 ab Mille Gehause (Trennflache) gerechnel,
Sprengring (2 Stick) Ersafzt.-Nr. 126221-0 auszusenken oder drehen,
- Die linke Gehausehdlffe, Ersatzt.-Nr. 122036-2, g Gehduse fir das normale Getriebe werden
ist um die Mifte der Vorgelegewelle mit nicht mehr gelieferl, sandern nur noch Ge-
82 mm () bis auf eine Tiefe von 61 mm, ab hause fir das verstérkte Getriebe. Kommen in
Bild 153. Gelriebeanderungen bai NZ 350: Modul-Venlarkung des Schaftrades Nr. 122245-1 und Mitte Gehduse (Trennfliche) gerechnel, ous- dasselbe Teile des normalen Gefriebes zum
des Zohnrodes Nr. 122209-1 . gesenk! oder ausgedreht. Einbav, so muly der Deckel aut der Aniriebs-
b . * seite Nr. 124017-1 (vom normalen Getriebe)
. Das Schalirad fir den 1. und 3. Gang, Ersalz- verwendel werden,
Iil. Verstérktes Getriebe fir NZ 350 2. Aus chsiehender Z tellung ist die teil-Nr. 1222461, ist aul der Stirnseile der
1. Ab Motor Nr. 1180 601/72 fragen die Mot Anderung des UbersefzungsverhGlinisess er- ' grofien Schaltklaven von 58 mm () ab an der 9, Soll der Deckel aul der Aniriebsseite Nr.
hinter der Mot die Buchstat VG sichilich: Stimseile der Verzahnung 15° abgeschrégt. 124017-5 (verstarkles Gelriebe) fir das nor-
(.verstarkles Geiriebe”). Diese Gelriebe sind om Gelricbe am Gelriebe male Gelriebe bis Molor Mr, 1180 600 ver-
insgesomt verstérkl, um ihre Lebensd Gang L L h b Gelriebeleile der neven, der normalen und wendet werden, so muh oul der rechten
auch bei ouljergewohnlicher B pruchung 1k K i, 19zdhin.K i 1820hnig der verslarklen Ausfihrung sind einzeln unter- Laogerseite fir die Kupplungs-Vorgelegowelle
normal zu halten, auberdem wurde durch 1. 15,9 20,7 21,8 der nicht austauschbar, Bei Ersalzleile- je eine Ausgleichscheibe (Nr. 122259-0 bazw.
Anderung des Uberselzungsverhalinisses die v A 8,9 10,7 11,3 Bestellungen aul Gelriebeleile ist es deshalb 122560-0) beigelegt werden (Bild 155).
SteigfGhigkeil des Kroftrades erhoht wnd 3. 6,6 6,7 71 . '
Schrittfchren in der Kolonne ohne Kupp- 4. 48 48 51
lungbetit; Sglicht . .
107,95 Y1) 05.05
Fde-0
= e ' iz
I8 0 ot
St I’"ﬂ"“"__ﬁ
| R | - — e o — "Ji. FrEIeS - .
et :
12, &
- [EEIE S
= T T7II0F 3
-
Bild 154.  Gulriebeanderungen bei NZ 350: Ventarkung des Gelriebes und Anderung der Bild 155, Gelrisbednderung bei NZ 350: Verwendung des Deckels aul der Anfricbssaite Nr. 124017.5
Oberselzungen (vom ik Gelriebe) O los Galriebe

i ' 87 4
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1ol- ’ : : noch
il Getriebeschmierung 9.h) 9. h) Bel RT 125 und NZ-Modellen: 6. Das Nachfilllen erfolgt nach Bedorl; der Ver-
. . I I P S T seral - i,
Bei RT 3 PS, KS 200 und SB-Modellen: 6. Die Nachiillung erlolgt nach Bedarl; der Ver- ' 1. Gelriebe und vordere Kraftiiberiragung wer- b:'.’ Celr & I,I.';"';'*'“b;m o
oll- 1. Getriebe und d Kraftoberlragung wer- brauch an Gelriebeschmiermittel ist chi den gemeinsam geschmierl. 4::n (a a;glg'v!on ‘:ar:dc; 1 Koo:!rroile 2!"0
or- . den gemeinsam geschmiert, den (abhangig von Qualital, Motorbeanspru- i ) ) . ) 30;;gkmun olorzustand).
a a 2. Als Schmiermitlel finde! eine Mischun . chung und Molorzusiond). Konirolle alle 2 Aﬂ's Schmiermittel lmdlel Gelrlebec{l older — J
hr- . p 9. av 2000 km fur Wehrmachtmaschinen ausschliehlich —
e /s Ambroleum oder Wehrmacht-Einheilstelt . 3
je- E : ) B, Molorenél Verwendung.
nn : und /3 Motorendl Verwendung. . Zur Konlirolle des Schmiermittelstandes ist bei Bei Verwendung von Gelriebed! (Gelrisbes!
iet, . Normale Geiriebecle oder Molorendl sind fir $B-Modellen ab Boujahr 1937 am Kupplungs- wie z. B. HDL) ist im Winler — bei Tempera-
m, d_iesen Schmierungszweck ungeeigne! und gehGusedeckel  eine Ulsf_nnds—_l(onlllrol!ver- turen unler 0° C — eine Fillung von 'z Ge-
el fihren zum Versagen der Kupplung. ’d‘l'_'m"b““’g! ung_eoidnel, .r.ha beim Einfillen triebed! und '/1 diinnem Winterd! einzubringen.
. Die Einfollung des Gelriebeschmiermittels er- GRSt makc, T e e ya e dca Fir Wehrmachimaschinen isl im Winterbetrieb
folgt bei RT 2V/z PS nach Abnahme des Deckels S a0, Konvownoaniia Molorend| der Wehrmacht ,Winfer” zu ver-
en oben aul dem Gelriebegehduse und nach il oai o Molor, " wenden. Dasselbe ist bei Temperaturen unter
re- Abnohme des Kupplungsgehausedeckels je Ee- .Ks; und Glteren SB-Modeilen erfoig! die — 30° C mil 15%5 Ollo-Kraflstolf (75 cem bei
in zur Hallte in Getriebe- und Kupplungsgehause. durch d'_'~‘ E'“'”'j°*'"““9 b"'_ |°"[°"“ RT 125, 150 cem bei NZ 350) zu verdinnen.
am Bei RT 3 P$ erfolgl die Einfillung nach Her- dem Molor. Es isl ganigend Schmismmitiel )
8- ousschrauben der Schalforretierung (Sechs- im Gelnel:_ve. wenn die Kupplung h'.' ihrer Eine Felt-Tl-Mischung darf fir diese Bau-
e) kant) in das Gefriebe-, nach Herausschrauben Drehung einen Fetistrohl nach oben wirll. Es muster unter keinen Umstanden verwendet
der Einfdllverschraubun b { d emplfiehlt sich, diese Konirolle auch bei den werden, weil dadurch Gelriebebeschadigungen
z et Mo il SB-Modellen ob Baujahr 1937 durchzufihren. idlich wé j CHIE ; fxzal o
Kupplungsgehause in dieses. R aIRESHIS AN, Bild 158. Deckel der Einfdlislinung mit T L
dr. Bei KS- und SB-Modellen ist seitlich am Kupp- 8. Bei RT 3 PS erlolgl die Konlrolle ebenfalls 3 Bs ity s B et Fmiimilidics ore Getriebed] bei NZ-Modellen
3 in“ngsg:héusadedmi eine Sechskant-Einfillver- durch die Einfillolinung. Wegen des kleinen : folgt bei RT 125 und N; 350_1"‘";;: Heraus-
- H in- U E Tl
BN ;Ollt:nug:nr"lzin‘::ze:irrdl(n:l:lﬂﬁ:: ::;Gd;:inil zill:l zum E'd:'r' U"dun;l ‘ul fk“ leicht- Sdltnuben der oben auf dem Gelriebegehtiuse 7. Zur Kontrolle des Olstandes ist bei RT 125
le gehéuse erlolgl. issi chen od iHels einer Fal befindlichen Einlillverschraubung, bei den und NZ 350-1 on der Oleinfillverschraubung
Y ABSG 14 MAcelader imets enar T sbpress ubrigen NZ-Modellen nach Abschrauben des ein Konfrollstab, bei den ibrigen NZI-Model-
: minzuccKen. Grolen Einfilideckels seiflich am Kupplungs- len ein Mehstreifen mif Markierungen ange-
. Zum Ablossen des Gelriebeschmiermitiels be- gehduse. geordnet. Olstandskontrolle nach H?ruu;neg-
:E::L;;'d‘ Nkt SR AN 5. Bei ganzlich geleeriem Gelriebe betragen die A Von Kefeeree i e Do

wischen des Mehstabes, dann Mehstab wie-

Fillmengen: t der einfihren (Deckel wieder ansetzen bei

10. Alle ca. 12000 km ist das Gelriebeschmiermil- RT 125 ca. 0,5 Liter NZ-Modellen); Mehstab nicht einschrauben!
tel bei Motor abzul ca. '/ Liter NZ 250 und 350 ca. 1,0 Liter

Spulol aufzufillen, die Maschine 2—3 km zu NZ 350-1 ca. 1,0 Liter 8. Der Ulsland ist in Ordnung, wenn der Benel-

fohren, das Spilol wieder obzulassen und NZ 500 ca, 1,25 Liler zungsrand zwischen den beiden Markierungen

dann wieder neves Gelriebeschmiermiitel aul-
zufilien.

11. Tritt Schmiermittel an der Enlliflungsbohrung
der Einfillverschraubung aus, so konnen fol-
gende Grunde vorliegen:

a g for | im Gulrieb Falches Schmiormittel (lolsch oder nichl ge-

b = Einliliverschrovbung fr Schmiarmillal im Kuppl mischi).

gehbusa

. Zu viel eingelulll.
£ = Alayvedwoutivig Enfléltungsbohrung innen mit Fell verlegl.

Faliche Stellung der Entlillungsbohrung,
Das Enlliflungsloch muby nach vorn oder

Bild 156. Gelriebeschmiorung bei RT 3 PS:
ipa h i

5. Bei gontlich aeleeriem Gehduse be! i
lelin:engcn: e gen die schrdg nach vorn oben in Richlung aul den
RT 3PS ca. 0,5 Liler (0,25 und 0,25 Liter) Zylinderflansch zu, siehen, damil der von der
KS 200 co. 0,8 Liter Kupplung hochgebrachle Fetistrahl nicht die
SB 200, '250, 350 Bohrung Irifit. Wenn nolwendig, Korrekiur
co. 1 Liler durch Unfterlegen zweiter Dichlung unter die ) . e
$B 500  co. 1,5 Liter Einfdllverschraubung. Bild 157: Einfollverschraibung und Mafistab fir Galriebed!  Bild 159. Ablafiverschraubung for Gelrisbeschmisrmittal
bei RT 125 bei RT 125 (1);
i, 2 = Schmiernippel or Fubbremsheballagerung :

89 @
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om Mefstab liegt. Ist die unlere Markierung
erreicht oder unterschritien, so ist sofort nach-
zufullen.

. Zum Ablassen des Getriebeschmiermittels ist

unten am Gehdause eine Olablahschraube an-
geordnel.

. Alle ca. 10000 km is! dos Gelriebeschmier-

mittel bei Motor abazul , a.
/2 Liter Spilal cufzufillen, die Maschine 2 bis
3 km zu fahren, das Spilsl wieder abzulassen

und eine Neufillung Gelriebeschmiermittel
einzufillen,
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10. a] 6. Arrefierbolzen Nr, 122882-0 wnd Druckieder
Nr. 122883-0 in kleine Bohrung der Gegen-
halteplatie so einsetzen, dafy die in den Bol-
zen eingefraste Rundung nach der Bohrung
zeigl (Bild 163). In dieser Slellung den

eingedrickien Arretierbolzen mit  Kerbstilt
2214 mm KS 3 Nr. 20633 verstiften. (Stift mit
einem Dorn einschlagen.)

Bild 160. Ablak chrovbung Ior G R ittel
bei NZI-Modellen (1);
2 = Sch | fir Kippstanderh 9

Unlergmp?e 2: Geschwindigkeitsmesser-Antrieb
Antrieb nachtriglich einbauen [bei RT 125)

- Vorderrod cus Gabel ausbauen,

. Gegenhalleplatie durch Abschrouben der

Sechskantmutier Isen,

B backen wvon G Lealianlob ob-
nehmen,

- In Bohrungen fir Anirieb des Geschwindig-

keitsmessers eingedriickie Schulzkappe mit
Schraubenzieher enti

- Anltriebsritzel mit Welle Nr. 146878-1 und

Scheibe Nr. 143899-0 in vorher gul gereirigle

Bild 161. Schulzkoppe entfernen

und geschmierle Bohrungen einsefzen und
Lagerstopfen Nr. 146879-1 einschrauben (Bild

Nr. 162).

Beim Einschrauben des Logersioplens Nr. 146879-1
il ein genou passender Schroubenzieher tu ver-
wanden, damil die Schlitze des Gewindesloplens
nicht beschGdigl werden. Der Stoplen it feal

enzuziehen.

Anlrigbarilzel mil Welle wnd
Scheibe sowie Laogenloplon einselzen

Bild 162,

Bild 163. Arelierbolzen mil Druckieder einselzen

e

Bremsbacken mil Federn und Gegenholfe-
plotte aufselzen,

m

. In der Nobe vorgesehenes Loch fir Haken-
sprengring Nr. 20605 (Bild 144) freimachen.

Bild 164, Dichtungsringe und Schraut | mit Anloul-

und mil

prengring e

9. Hakensprengring Nr. 20605 aul Schraubenrad
Nr. 146877-0 oufselzen,

10. In Bild 164 gezeigle Einbauteile in folgender
Reihenfolge einbauen:

a) Anlaulscheibe mit 40 mm Innandurchmester
Toile-Nr, 143884-0,

i 92

4 i =9

Bild 1865, + I i lerlig qeb

b) Dichlungsring Nr. 143826-0 mit offenem Teil
der Manschelle nach oulen,

) Anloulscheibe mit 38 mm Innendurchmesser
Teile-Nr. 1456880.0,

d} Schrovbenrad Nr, 1468770

Hoken des Sprengringes muh beim Aulelzen
genou dber der in der Nobe vorhandenen Boh-
rung zu liegen kommen. Das Schravbenrad sl
nach Zurickdricken des Hakens vom Sprengring
Nr, 20605 vorsichlig durch leichle Schlige mit
einem Holthommaer so weil aulzupressen, bis
Hakensprengring in das Loch der Moben ein-
schnapp! (Bild 165),

11. Gegenhalteplaile unter Drehen vorsichlig auf
Achse aufsetzen.

Sollle sich hierbei Widerstand reigen, 1o klemm!
wahncheinlich die Dichtung in dor Bohreng der
Gegenhalleplatte, Diese Teile sind dann aul
Gralbildung zu unlersuchen.

B 12, Prifen, ob Verderrad sich bei lesigehaliener

Gegenhalteplatte leich! drehen &kt

Bei elwos schweram Gong wird sich die An-
Irabsritzelwalle wéhrend des Belrisbes bald
ainlavlen, bei sehr schwerem OCang dogegen
Anlriebsritzel nochmals herouvsnehmen, nur Ge-
indestopl inschravben und Behrungen in
Gewindestoplen und Gegenhalieplalie mil ab-
geselzler Reibohle funten &6 mm ), ocben
T mm ) aufreiben.

13. Sechskantmutter aul Achse aufschrauben und

festziehen,
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14. Vorderrad in Gabel einbauen.

15. Mutler des Gabelbolzens Nr. 146613-1 lasen
und dofir Zwischenscheibe Nr. 09322, Haller
Nr. 09317 und Spezialmutter Nr. 09321 aul-
schrauben (8ild 166).

Geschwindigkeitsmesser in Halter einsetzen
und festschrauben. .

16. Antriebsspirale Nr. 09318 nach Eindricken des
Arrelierbolzens in die Gegenhalteplatte ein-
{ihren und darauf am Geschwindigkeitsmesser
befestigen.

Bild 166. Anbou des Geschwindigkeitsmessers an der Gabel
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11.  Untergruppe 1: Vorderradgabel seite
a) Gabel aus und einbauen 95
b]  Gobelgelenke nachstellen 97
€] Gabel prifen und richten . ... ........... 97
d)]  Ausgeschlagene Gabelgelenklager instandsetzen . .. . . .. .. ... 99

12. Untergruppe 1: Gabellager und Lenkungsdimpfer
aj Lenkungskreuzkop! aus- und einbauen 100
b) Lenkungskreuzkop! prifen und richten . .. .. ... ... .. ... .. 100
<) Lenkungsloger prifen und ersefzen . . . . . —— o
d) Keil fir Lenkungsdémpler sichern (bei NZ-ModeiFen) ......... 10

13. Untergruppe 3: Vorderradfederung
a) Vorderfeder aus- und einbaven . . . . .. .. ... .00 102

14. Untergruppe 4: Vordere Stofjddmpfer
a] Flissigkeitsdampler nachstellen (bei NZ 500) . .. ... ... ... .. 103
b)  Reibungsdémpler aus- und einbaven i wa e 103
€] Déamplungs-Gummibond aus- und einbauen (b0| RT-Modellen) Fa 104

15. Untergruppe 5: Lenker, Griffe und Seilziige
a) Drehgrif!. legen und Bauen i sRaRninnEER o 104

: b) Blincgrill--erssdzen:« s s i el i e el 105
5] Seilzug erselzen 105
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Untergruppe 1: Vordérgabel

Gabel aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Ringschidssel Nr. 01843 (K 7687124)
Ringschlgssel Nr. 08796 (K 7687/25)

Bei RT-Modellen

1. Aniriebsspirale fir Geschwindigkeit

8. Lagerbolzen fir Démpfungsgummiband am
Lenk Kl 1 ¢ "

falls vorhanden, aushangen.

|l

Zugseil fir Handbremse aushangen,

L

Vorderachsmuttern I8sen und Vorderrad her-
cusnehmen,

o

- Befestigung des vorderen Schulzbleches Iasen
und Schulzblech abnehmen,

5. Scheinwerler &Hnen und Leit chlo

p P und herous-

g
ziehen.

9. Bolzen fir mittleres Gummilager entsplinten
(bei RT 3 P5) bzw. Befestigungsschrauben (bei
RT 125) herausziehen,

10. Die onderen drei Gabelgelenkbolzen nach
Losen der Multern herausziehen, Gabel-

cbklemmen. B
Ln.llubgnn (om besten mil farbigem Draht) kenn-

um h zu erleich

6. Scheinwerfer-Belestigung lésen und Schein-
werler abnehmen,

7. Vord b

Goabalaalankbud nach
Losen der Multer herausziehen; Geschwindig-
keitsmesser, falls vorhanden, abnehmen,

Bild 167. Gobelausbau bei RT 3 PS: *
= Vorderer oberer Gelenkbolzen
Bolzen Ior mittleres Gummilager

« Abschiukiell

am miftl G log:
= Abschiubleller om untoren Gummilager
Vorderer unlerer Gelankbolzen
Schulzblechbelestigung

Gabelschaide

B I TR

sll und Gabelscheiden abneh

Bild 168. Vordergobel-Anbou bei RT 125:

1 L bol
am Klemmkop!
Rollengummi
oberes Gelenkilick
Dichtungs-Gummiband

2

3

4

5 Bolzen fir mittleres Gummilager
& = Abschlubioll 1 a A
7

8

?

far DI g1-G band

am
Hauptlederbander
= Abichlubteller om unteren Gummilager
= Gabel

t1. Einbau in umgekehrier Reihenfolge. Ein-

héngen der G

ibander s. Rand-Nr. 13. a).

. 95

11.

a)

\ noch
11. al Bel KS-, SB- und NZ-Modellen:
1

. Antriebsspirale  fir
aushangen.

Geschwindigkeilsmesser

2. Zugseil lor Handbremse aushéngen.

w

. Radmuttern lésen und Vorderrad herauvsneh-
men (bei NZ 500 Bremsirommel).

| 4. Befesligungen des Vorderrad-Schutzbleches
& lésen und Schuizblech abnehmen.

5. Scheinwerfer o&ffnen und Leitungsanschlisse

| abklemmen.
i Leit P ich om Wied Bl vd
" erleichtern,
2, Scheinwerlerbelestigung  16sen  und Schein-
. werfer abnehmen (hierzu  Winkelschlissel

19 mm SW Nr. 0100011 verwenden).

6. Vorderen oberen Gabelgelenkbolzen nach
PR Lésen der Mutter entierpen, Geschwindigkeits-
messer sam! Haltekappe abnehmen.

|
il
il
1l

Bild 169, Gaobelawsbau bei NZ 150:
= Federbelesligungsschreube
= Lager lir Gelenkbolzen om Klemmkop!
= oberer Gabel-Gelenkbolren
Gelenkbolzen im Kreuzkopl
unlerer Gabael-Gelenkbolzan

B A

7. Handgrill des Lenkungsdémplers obschrauben,

8. Beide Lenkungsmultern (26 und 36 mm SW)
mil Ringschlissel Nr. 01843 bzw. 08796 lésen.
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Bild 170, Lésen der kleinen Lenkkopimulter (26 mm SW)
mit Ringschlistel Nr. 01843

Bild 171, Lbson der groben Lenkkopfmutter (36 mm SW)
mit RingschlGssel Nr. 08794

9. Abdeckkoppe lir Vorderfeder abnehmen,
10. Befestigungsschraube  fir  Vorderfeder im
Gabelklemmkop! lésen,

11. Die anderen drei Gabelgelenkbolzen nach
Lasen der Mullern (und Entfernen der Rei-
bungsstohdompler bei SB- und NZ-Einzylinder-
Modellen [siehe Rand-Nr. 14. b] nach Ausbau
des Flissigkeits-Stoldéimplers bei NZ 500)
herausziehen, Gelenkbiigel und Gabelscheiden
sam! Vorderfeder abnehmen,

12. Einbou in umgekehrier Reihenfolge.




F

:en nach
der Rei-
wzylinder-
h Ausbou
NZ 500)
lscheiden

Eine Nachstellung der Gobelgelenke ist nur bei
axialem Spiel derselben moglich. Radiales Spiel
der Gelenke kann nur durch Erselzen der ver-
schli Einzelteile behob. Jen. Da die
einwandireie Sirahenloge und domit die Sicher-
heit des Fahrers wesentlich ven der Spiclfreiheit
der Gabelgelenke abhéngen, ist der Fohrer auf die
Wichtigkeil der regelmafjigen Abschmierung aller
Gelenkstellen der Vordergabel hinzuweisen; trolz
Pllege enistehendes Axialspiel ist wie folgl zu be-
seifigen:

Bei RT 3 FS:

1. Bei Axiglspiel in den hinteren Gelenklagern
Mutter des Gelenkbolzens lockern und Ge-
lenkbolzen so weil anzichen, bis Axialspiel
verschwunden ist [Achtung, Gelenke nicht
bleckieren!), Mutter wieder festziehen.

2. Bei Axiclspiel in den vorderen Gelenklagern
linke Vorderachsmuller lésen, Gobelbolzen-
mullern links 16sen, Bolzen fur mittleres
Gummilager entsplinten, linke Gabelscheide
abnehmen.

3. Ausgleichscheiben an den di Gabel-
gelenkbolzen beilegen bis dieselben mit dem
Ansatz der Gabelgelenkbolzen biindig liegen.

4. Gabelscheide wieder anbouen. Nach dem
Anziehen der Muttern prifen, dali Vorder-
gabelgelenke nicht blockiert sind, notfalls
Gabelscheide nochmals cusbaven und eine
Beilagscheibe entfernen.

Bei RT 125:
1. Bei axialem Spiel in den hinteren Gelenk-

lagern Nachstellung wie bei RT 3 PS be-
schrieben,

2. Bei Axialspiel in den | Gelenkl n

Nachstellung wie bei S8- und NZ-Modellen
beschrieben.

a) Gabelscheiden
1. Beim Prifen der Gabelscheiden durch An-
visieren nichl nach der inneren Bordelkonte
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Gabelgelenke nachstellen

Bei KS-, 5B- und NZ-Modellen [auljer SB 500):
. Gabelgelenkbolzen nach Lésen der Muiler
herausziehen,

2. Abslandshilsen aus Gabelgelenk bzw. Gobel-
oder Kreuzkopl herausnehmen und durch Ab-
schleilen einer Stimseile so weil kirzen, bis
Axialspiel verschwunden ist. (Wahrend des
Abschleifens mehrfach nachprifen, daly Ab-
standshilsen nicht zur kurz werden. Genau
winklig schleifenl)

Bild 172. Gabelaust bei NZI-Modell

klsine Lenkkopimutter :
grohe Lenkkopimutier
Lenkkopl-Klemmschraube

= Klemmkopl!
= Federbelesligungsschroube
Distanzhilie (dieselbe mub 0,1 mm vorstehenl)

]

A

3. Eingelettete Abstondshilsen und Gabel-

gelenkbol wieder einsel Muttern an-
ziehen,

4 Prifen, ob das Gelenk nicht blodkierl,

Bei SB 500:

1. Bei Axialspiel in den hinleren Gobelgelenken
Nachstellung wie bei SB- und NZ-Modellen
beschrieben.

2. Bei Axialspiel der vorderen Gabelgelen
Nachstellung durch Beilage von Beilogschei-
ben, wie bei RT 3 PS beschrieben.

Gabel priifen und richten

richten, sondern nach den drei Hauptbohrun-
gen der Gabelscheide.
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2. Zur Konirolle vorleilhall selbst anzulerligende
Lehre (Bild 173) verwenden. Falls nicht vor-
handen, die drei Hauplbohrungen der einen
Gabelscheide aul ebener Unterlage markie-
ren, dann andere Gabelscheide auf die mar-
kierle Unterlage auflegen. Markierte Punkle
und Bohrungen der zweiten Gabelscheide
missen Ubereinstimmen,

Bild 173
Richiplatte mil Bolren zum Prifen der Gobelscheiden

3. Decken sich die Markierungen nicht mit den

" Bohrungen der Gabelscheide bzw. ist die
Gabelscheide nicht oul die Bolzen der Lehre
aulzuschieben, so muly die Gabelscheide ge-
richtel werden,

Dazu Gabelscheide zur am
einen Ende mil Pulzloppen umwickeln und mit
der Knickstelle aul Hertholzklol tschl

Nicht anwérmen! :

4. Zwischen den einzelnen Schlagen prifen, ob
Bohrungen in die richlige Lage gekommen
sind.

5. Durch Anvisieren der Gabelscheide prifen,
ob dieselbe nichi seillich verzogen ist, wenn
verzogen, kall ousrichten, wie oben be-
schrieben.

Bei NZ-Modellen:

Bei verzogenem Gabelquerjoch Nielung l6sen
und neuves Querjoch einsetzen,

b] Gelenkbigel
1. Ausrichlen der Gelenkbigel nur in den Biigel-

armen maglich, bei verzogenem Querjoch
Gelenkbigel durch neue ersefzen,

2. Ausrichlen von Gelenkbiigeln ohne Kontroll-
vorrichlung nur im Schraubstock ist nicht zu
empfehlen.

‘Wann bei behelfsmékhi Instandsalzung doch

Info¥mation und Bestellung unter
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Gelonkbigelbohrung “einiih damil  beim
Richten des Golenkbigels dos Querjoch nicht
verbogen wird,

3. Zur Konirolle und Ausrichiung der Gelenk-
bigel verteilhaft Verrichiungen (Bild 174/175)
selbst anferligen und verwenden.

Bild 174, Pril- und Richtvorrichiung fir Gelenkbigel (oul

Verschrinkung). Der durch die freien Bohrungen des Ce-

lenkes gelegle Prifstob muly on beiden Seiten der Vor-

richlung aullienen; anderenlalls Nachrichlen des einen

Gelenkormes, wobei der andere durch den Aullegeklolz
abgestilzl it

4. Ausrichten der Gelenkbiigel bei nicht rechi-
winkliger Stellung der Bigelarme zum Quer-
joch kalt im Schraubstock. Ausrichlen ver-
schriinkter Blgelarme unter Verwendung der
in Bild 174 gezeiglen Vorrichtung (Unterlegen
eines Auflageklotzes unler den einen und
Schlagen auf den anderen Gelenkbigelarm,
Gelenkbiigel nicht anwérmen!).

Bild 175. Prilvorrichlung 0r Gelenkbligel (oul Verwink
lung); nach verheriger Prilung des einen Gelenkarmes aul
hiwinklige Slellung zum Querjoch wird mitlels der Skala

twendi den Bolren in die

g, dann gul' ”
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Ausgeschlagene Gabelgelenkiager instandsefzen 1. d)

1. Gabelgelenke cuf Hohenspiel prifen.
Dazy Kraftred uf M-ﬁnh!undw stellen, Lon-
kungidampler (ouher bei RT- -Modellen) an-

zichen, Verderradichulzblech mit der rechien

Hond lossen, wie Bild 176 zeigl, Doumen der

linken Haond agul Trennfuge an den Gabel-

legen, in Fahririchlung hin
und her bewegen. Unzuldssiges Spiel wird dabei
Khibar.

Bild 176, Prilen der Gobelgelenklogerung
aul unzuidssiges Axialspiel

2. Haben die Gabelgelenke iGhlbares Hohen-
spiel (verursach! durch Inde Schmi
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Lagerung im Kreuz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem Verschleify hint Gelenkbol
zen erselzen.

2. Bei starkem Verschleily Vorderrad und Vorder-
gaobel ausbaven (siche Rand-Nr. 20.a) und
11. a) sowie Kreuzkopl ousbauen (siche Rand-
Nr. 12.a).

3. Kreuz- bzw. Klemmkopf ersetzen.

4. 7 1 in kehrter Reihenfol

Bei KS- und SB-Einzylinder-Modellen:
Lagerung in der Gabel:

< Vorderrad cusbauen.

2. Gabelscheiden ausbauen.

. Bei geringem Verschleily vordere Distanzhil-
sen enselzen, bei slarkem Verschleil Gelenk-
hebel ousbaven und ersetzen,

4 2 i It gekehrier Reih folg

Lagerung im Kreuz- und Klemmbkopf:

1. Bei geringem Verschleih hinlere Distanzhil-
sen nach Losen der Gelenkbolzen erselzen.

. Bei storkem Verschleily Vorderrad und Vorder-
gabel ousbaven (siche Rand-Nr. 20.a) und
11. a) sowie Kreuz- und Klemmkopf ausbauen
(siche Rand-Nr., 12. a).

- Buchsen im Klemm- bzw. Kreuzkop! mil Dorn
herausschlogen.

4. Neve Buch im Schraubstock

5. Buduenbohrungnm mil durch bmde Buchsen

w

ol

W

rung, lange Betriebszeil, schlechie Strahen),

Jer Reibohle so weil aufreib dahy
tanzhilse ohne fihib. Splelleid'llgloilcl.

‘I?L

so konn dieses nicht durch Nachsiellen besei- 6. bau in gekehrier Reihenfolg

figt werden. Es mach! sich der Einbau never

Teile notwendig, der Umiang des Neuteile- B} SB 500:

bedarfes ist bei den einzel Modellen in- L9 g in Gelenkbigel und im Kreuz- und

folge unterschiedlichen Auft der Vorder- Klemmkopf in Buchsen. Bei geringem Verschleily

gabel-Gelenklagerung verschieden. vordere Gelenkbolzen resp. hinfere Distonzhilsen
erselzen, bei slarkem Verschleih aulerdem Buch-

Bei RT-Modellen

Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad-ausbauen.
2. Gabelscheiden cusbauen.
3. Bei geri Verschleify vordere Gelenkbol

zen euoizen

4. Bei starkem Verschleily bei RT 3 PS und RT 125
oben Gelenkhebel ausbaven und amlzen.
bei RT 125 unten Gabel ersefzen.

5T bav in kahriar Bathandal

sen ouspressen und durch neve erselzen, wie
oben fir S5B-Einzylinder-Modelle (Kreuz- und
Klemmkopf) beschrieben,

Bei NZ-Modellen: |

Logerung der Gabelgelenke durchweg mil
Distanzhilsen ohne Buch Bei geringem Ver-
schleify Distanzhilsen, bei starkem Verschleily
auherdem Klemm- und Kreuzkopl bzw. oberen
Gelenkbigel 1 Bei slark Verschleily on
der vwdnun unleren Logerung Gobelquerjoch

g ter Ke g

ielen und neves Querjoch einnielen,
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Untergruppe 2: Gabellager und Lenkungsdé@mpfer

Lenkungskreuzkopf aus- und einbauen

1. Gabel ausbauen (sieche Rand-Nr. 11.a),

2. Bei RT-Modellen:
Klemmschraube fir Lenker (bei RT 3 PS) bzw.
Lenker-Klemmulter (bei RT 125) |6sen, Lenker
aus dem Kreuzkopl herausziehen und, mil
Pulzloppen umwickell, oul Krafislofibehdlier
auflegen. f

Bei §8- und NZ-Modellen:
Halteschrauben fir Lenker lésen, Lenker aus

Kl chelle her F und, mit Pulz-
lappen umwickell, aul Kraflstolfbehdller aul-
legen.

3. Klemmschraube am Klemmkopl |&sen.

4. Behalter zum Auff

unferstellen.

5. Schlitz im Klemmkopf mil Schraubenzieher
leicht aufdricken, domit Kreuzkopfgewinde
nicht verletzt wird. :

. Kreuzkop! nach unten aus Lenkkop! herous-
ziehen, Klemmkop! halten,

der Lagerkugeln

o

=~

. Klemmkop! abnehmen und Logerkugeln des
ren Lagers herc h Diese Kugeln
gesondert halten, da Kugelsalz des oberen
und des unleren Logers beim. Einbau nich!
durcheinander gebracht werden dirfen,

8. Einbau in umgekehrier Reihenfolge.
Dobei Logerkugeln oben und unlen in Loger-
schole des Lenkkoples mil Fell ainfelten.

Lenkungskreuzkopf priifen und richten

. Rechlwinklige Stellung wvem Kreuzkopfjoch
und Kreuzkopfschaft prifen,

Dazu for selbst ferti lo Vorrich-

tung (Bild 177) verwenden oder pnuandan Bel-

zen durch Jochbohrung stecken und Prifung mil-

tals angaleglen Winkels ! (Bild 178).

(3]

. Steht der Kreuzkopfschaft nicht rechtwinklig
aul dem Querjoch, so kann bei geringligigen

Verzishungen ein Nachrichten erfolgen. Nach-
richten erfolgl nur kall, nicht anwérmen!
Um Schlagsiellen aul dem Schafl zu vermeiden,
ist dersalba in zwei p i ausgokehlle Horl-
holesticke eipzuselzen,

3, Bei starker Verziehung des Kreuzkopfes ist
Nachrichten nicht empfehlenswerl, Der Kreuz-
kopf ist dann durch einen neven zu ersetzen.

Bild 177, Prifen des Lenkungs-Krouzkoples
aul Verzishung miltels Verrichiung
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Bild 178. Prilen des Lenkungs-Kreuzkoples
oul Verzishung millels Winkals
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Lenkungslager priifen und ersetzen

Sonderwerkzeuge: Schlagwerkzeug Nr. 01846

dampfer lockern, Vorderrcdschutzblech mit
der rechten Hond fassen (Bild 179), den Dau-
men der linken Hand auf Trennfuge zwischen
Lenkkopl wnd Kreuzkopf an der unleren
Lagerstelle legen. Vorderbau in Fohririch-
tung hin und her bewegen.

Unzul Spiel in L

wird da-

bei fGhibar.

Bild 179
Prifen der Lenkungs-Log: g oul i Spiel
2. Wenn Spiel wvorhanden, Lenkungsdamph
(auher bei RT-Modellen) durch Linksdre
gonz h Ry Kl chraube des

Lenkungsklemmkoples lockern.

. Lenkkopimuller so weil nachziehen, bis Spiel

der Lenkungslager nicht mehr fihibor [Achiung,

12,

. Lo
g

mil Gefihl anziehen, domit Loger nichi ver-
klemm! werden!
»

Kl Lantcchrmndsa Taclziak
P

. Lenker cbwechselnd nach rechts und links

einschlagen und dabei oul rouhen Gang der
Lenkungslagerung und aul G he (Knak-
ken) achten. Bei ruhig Gang Lenk
dompfer wieder einseizen.

. Bei Gerduschbildung bzw. rouhem Gang

Lenkungslager vermullich angegrifien, wo-
durch Erselzen derselben nolwendig wird.
Dazu:

. Vorderrad, Vordergabel und Lenkungskreuz-

kopl ousbouen (siehe Rond-Nr. 20.q), 11.q)
und 12, a).

. Lagerschalen im Lenkkop! mil Schlagwerk-

zeug Nr. 01846 herausschlagen.

hal 1 1 "

von L opl und aus
|

und neve Lo-

o P
gerschalen einsefzen.

. Neue Lagerschalen in Lenkungskopl einselzen

[Achtung, nicht verkanten), Lagerschalen zur
Anlage bringen.

. Kreuzkopl einbaven (siehe Rond-Nr. 12. a).

Dobei komplh Salz never Logerkugeln wver-
wenden, keines nur einzel baw.
weilerverwenden,

Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaues.

Keil fiir Lenkungsddmpfer sichern (bei NZ-Modellen)

n

Bei den &l NZ-Modellen besteht
die Gelchr, dalj beim vélligen Losen

Bild 180. Keil tir Lenkungsdampler sichern:
{=- ierschoib %+ = Druckschroub

3 = Blechsireifan 4 = Keil

5 = Druckscheibe

des Lenkungsdampler-Handgrilfes der
Keil im Lenkungsdompfer herausiallt.
Bei den neven Modellen ist das durch

Erhéhen des Randes der Druckscheibe 5 (Bild 180)

d Zur +

glichen Sicherung bei den

dlteren Modellen:

1.

v

Blechstreifen aus 1 mm slorkem Sichiblech
schneiden (78 mm lang, 8 mm breif).

. Handgrill (Regulierscheibe 1) so weil hodh-
irehen, bis Druckschraube 2 sich von Keil 4
geldst hat.

- Blechstreifen (3) zwischen Keil und Druck-

scheibe einschieben,

. Regulierscheibe (Handgrilf) anziehen und

Blechstreifen festklemmen,

. Blechstreifen (Bild 180) bis unter die Druck-

scheibe 5 umbiegen.
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o

. Gummifedern
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Untergruppe 3: Vorderradfederung

Ersetzen einer Gummifeder:

. Vorderrad ausbauven.

. Mullern der vorderen Gelenklagerbolzen an

der Seile der zu erseizenden Gummifeder
lasen, Splint aus mittlerem Gummilagerbolzen
entfernen (bei RT 3 PS) bzw. Befestigungs-
schraube l&sen (bei RT 125).

. Gabelscheide abnehmen,

. Abschluljteller an unierem Gummilager (Kreuz-

kopf) entsplinten und abnehmen,

Gummifeder somt Bundhilse vom milfleren
Lagerbolzen und sam! Rollgummi vem unte-
ren Lager abziehen,

- Neven Rollgummi mit Talkum einpudern.

MNeuve Gummifeder mit Bundhilse aul mill-
leren Lagerbolzen und samt Rollgummi aul
unteres Lager (Kreuzkopl) aufschieben, Ab-
schlufiteller ansetzen und versplinfen,

- Gabelscheide ouf millleren Lagerbolzen auf-

schieben und versplinten (bei RT 3 PS) bzw.
Schraube einselzen (bei RT 125).

. Gabelscheide nach vorn bzw. unfen ziehen

und auf Gabelgelenkbolzen aufschieben.
Gelenkbolzenmuttern aufschrauben.
Vorderrad einbauen,

Erselzen beider Gummifedern:

. Vorderrad ausbauen.

. Beide Gobelscheiden nach Lésen der vorde-

ren Gelenkbolzenmultern und Entlernen der
Splinte bzw, Befesligungsschrauben vom mitl-
leren Lagerbolzen abnehmen,

- Beide Abschulyleller am unleren Gummilager

(Kreuzkopf) enisplinten und abnehmen.

von milllerem und unterem
Lager abziehen (somt Bundhilsen und Roll-
gummis),

- Neue Federn samt Bundhilse auf Logerbolzen

und sami Rollgummis aul Lager am Kreuz-
kopf aufschiet Abschluhiall

und versplinten,

aulsetzen

. Eine Gabelscheide auf miltleren Lagerbolzen

aufschieben und mit Splint bzw, Befestigungs-

102

. Bei NZ-Modellen

. Feder wvon

Vorderfeder aus- und einbauen

schroube sichern, noch vorn ziehen und auf
Guabelgelenkbolzen oulschieben, Gelenkbaol-
zenmutiern lesischrauben,

. Weiterer Zusommenbauv wie oben beim Er-

setzen einer Gummileder beschrieben.

KS-, SB- und NZ-Modellen:

. Multer des Gelenklogerbolzens im Klemm-

kopt l&sen, Bolzen herousziehen,

mit Federabdeckkoppe:
Regulierscheibe des Lenkungsdémpfers eni-
fernen, Schraube im Lenkrohr und Sechskani-
multer fir Lenkrohr 16sen, Abdeckkoppe ab-
nehmen,

. Federbefestigungsschraube lsen,

. Bei alteren KS- und $B-Modellen Befesti-

gungsschrauben des Scheinwerlerhalters am
Querjoch des Lenkungs-Kreuzkoples l&sen,
Scheinwerferhalier mit Scheinwerfer abnehmen.

Gabel noch vorn kloppen,

. Mit Durchschlag unleres Federende cnschla-

gen, damit Feder aul unierer Federschnecke
lose wird (Bild 181).

unlerer Federschnecke ab-

schrauben,

Bild 181. Lésen derFeder von der Schnocke
durch leichle Schlage gegen dos Federende
millels Durchichlag und Hommar
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B. Obere Federschnecke in Schraubstock ein-
spannen und Feder abschrauben (mit Durch-
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gungsschravbe in obere Federschnecke ein-

schlag achst gegen Fed je schi ).

chraub Vor dem Festzichen Feder oben

9. Neve Vorderied F obere
Federschnecke oufschrauben (mit Brenner-
zonge Feder an der Einschraubseile fassen
und gonz aulschrauben).

aul eing

10. Feder aul untere Federschnecke ganz aul-
schravben. (Dazv wieder mit Brennerzange
unlen fassen, demil Feder ganz durchge-
schraubl wird.)

mit Brennerzange fassen .und nach rechis
drehen, so dah beim Anzichen der Feder-
schraube die Feder elwas Vorspannung be-
hélt (dient zum endgultigen selbstiatigen
Aulschrauben der Feder oul die Feder-
schnecken).

. Weiterer Zus k in kehrler Rei-

henfolge des Ausbaus.

Untergruppe 4: Vordere Stofidampfer

Erscheint die Damplung der Vorderlederung nichl
einwandirei, d. h. zu gesing oder zu stark, so ist
zunachst zu konlrollieren, ob die Reifen den rich-
ligen Luftdruck haben (s. Rand-Nr. 20. e) bzw. ob
die Vordergabelgelenke oi direi geschmier,
clso leichtgangig und nicht ausgeschlagen sind.
Sind diese Punkie in Ordnung:

1. Untere Belestigung des Damplers an der

] P

Gabel losen.

2. Mit der Haond [kein Werkzeug verwenden!)
auberen und inneren Zylinder (oberen und
unteren Zylinder) des Domplers soweil wie
moglich zusammendricken,

3. Bei zv gedrucklem Dampler den unle-
ren Zylinder langsam nach rechis drehen, bis
Einschnappen der Regulierschraube in Venlil

fihlbar wird.

4, Weiler nach rechts drehen, bis Widerstand
fGhlbar wird (meist eine, niemals mehr als
zwei Umdrehungen nolwendig). Das Regu-
lierventil ist donn geschlossen.

Nicht versuchen, Gber dieie Stellung hinaus noch
woeiler noch rechhy zv drehen!

Bei KS-, 5B- und NZ-Modellen:
1. Splint cus Stellspindel entfernen.

2. R 1 Lo e TR R Tellerfed

g
abnehmen.

5.

3.

4.

Fliissigkeitsdampfer nachstellen (bei NZ 500)

Zur Einstellung unleren Zylinder nach links
zurickdrehen (Dampl gedrickl
halten).
Einstellung:
sehr fest = 'fa—1 Umdrehung von ge-
schlossener Stellung nach links,

mittel = 1—1"2 Umdrehungen nach
links gedreht,
weich = 1'/3—2 Umdrehungen nach

links gedreht.

. Ventil muly mindestens '/« Umdrehung geofi-

ne! werden, weil sonst die Damplung so
stark ware, daly eine Blockierung der Vorder-
federung einlritt.

. Grihte Oflinung: Zwei Umdrehungen nach

links.

. Bei der Einstellung mit Gelohl arbeiten, keine

Schibssel oder dergleichen verwenden!

Stofydampler nicht d tieren, da zum Zu-
sammenbou  Sonderwerkzeuge nolwendig
sind.

Nachiillen von Stofdamplercl ist nicht nol-
wendig. Mach! sich Olausiritt bemerkbar, so
ist der Dampfer zur Instandsetzung on die
Ableilung DKW-Kundendienst und Ersalzleile

cinzusenden.

Reibungsstofjddmpfer aus- und einbauen

Stellspindel

som!  Abschlubkoppe durch-
schlagen. i

Lose Damplungsscheiben und Reibbelage
cbnehmen,
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noch
. Gabel nach hinten klappen und Federbefesti- 43, a

14.

al

b)

noch
14. b)

15.

5. Reibilachen und -belége sdubern.

6. Bei NZ-Modellen priifen, ob lose Damplungs-
scheiben nicht on den Gelenkbigeln anlie-
gen, lst das der Fall (etwa, weil Reibbelage
zu dinn), so muly der vorstehende Rond an
den Gelenkbigeln so weil weggefeilt werden,
bis die Dampf cheiben freigeh

Information und Bestellung unter
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7. BeiKS- und 5B-Modellen prifen, ob Fihrungs-
hilse fur Reibscheibe nicht zu stark (Reib-
belage zu weil abgenuizt). Ist dos der Fall,
Reibscheibe ersetzen.

8. Z bau in gekehrter Reiheniolge.
Démpferteile nicht eindlen!

Déampfungs-Gummiband aus- und einbauen [bei RT-Modellen)

1. Vorderrad ausbaven.

2. Gabelbolzenmuttern on  einer Gabelseite
oben und unfen l&sen,

3. Splint (bzw. Belestigungsschraube bei RT 125)
im Bolzen fiir mitlleres Gummilager entfernen
(aul der Gabelseite, an der die Gabelbolzen-
mullern geldst wurden).

4. Gabelscheide abnehmen.

5. Splinte em Gummilager des Kreuzkoples und
im Gummilagerbolzen im Klemmkopf an der
Seite der abgenommenen Gabelscheide eni-
fernen, Abschlufileller an unterer Gummi-
feder abnehmen.

6. Oberen Lagerbolzen fir Gummifeder zuriick-
schlagen.

7. Gummifeder unfen aushangen.

8. Gummifeder sami Bundhilse von mitllerem
Lagerbolzen abnehmen.

9. Dampfungs-Gummiband abnehmen.

10. Neves Dampfungsband und untere Gummi-
feder somt Bundhiilse cuf mittleren Lager-
bolzen aufschieben,

11, Oberen Logerbolzen nach Einhangen des
Démplungsbandes (mit Talkum eingepuderten
Rollgummi nichi vergessen beizulegen) wie-
der durchschlagen und versplinten,

12, Gummifeder unlen (Rollgummi beilegen!)
wieder einhiingen, Abschlubteller aufschieben
und versplinten.

13, Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen aui-
schieben und versplinfen bzw, festschrauben.

14, Gabelscheide nach vorn bzw. unten ziehen
und ouf Gabelgelenkbolzen aufschieben.

15. Gelenkbolzenmultern aufschrauben,

16, Vorderrad einbaven.

Untergruppe 5: Lenker, Griffe und Seilziige

1. Schlitzschraube im Griffende l3sen.
2. Abschluhpilz herausziehen,
3. Grilf durch Linksdrehung abziehen,

4. Schlitten mit Schraubenzieher zuriickziehen
und nach oben kippen,

104

Drehgriff zerlegen und zusammenbauen

5. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.
Dabel Innenfeile gut einfeften.

6. Leichlgangigkeit des Drehgriffes einstellbar
durch Stellschraube,

—
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ungs- Blindgriff ersetzen 15. bl 1
Reb. ; Gruppe ,H
Fall, 1. Schmalen Schroubenzieher zwischen Lenker 4. Grilf abziehen, Lenkerrohr abtrocknen. |
und Griff auf etwa /3 Grifflange einschieben.
5. Lenker und Griffinneres mil Gummilésung be- . ]
; rsichen: Boloshdkiiben: © | . 16. Untergruppe 1: Ketfen und Kettenrider Seite
loige. 2. Krofistolf oder Kroflstolf/Tl-Mischung  ein-
spritzen, 6. Bei ausgeweitetem Griff weilies, einseitig hal- :
lendes lsolierband spirolidrmig um den ¢ a) Kellenrad am Gefriebe erselzen . . .7 .. ... .......... - 107
3. Schraubenzicher leicht nach links und rechts Lenker wickeln, Band und Griffinneres mit b] Hinlerradketle nachsp e PO R B 108
drehen. G il5sung bestreich Grifl aulschiek
; 17. Untergruppe 2: Hinterradfederung
Seilzug ersefzen . e)'® ?
mmi- ; ¢ . ; >
ager- 1. Befesligung des Seilzuges am Rah _ Hillen- u. . a) Hinterradiedergabel aus- und einbauven (bei NZ 500) . . . . ... .. 108
1Gsen, Seil an beiden Seih L= Fir: Modell: Nr. Seillange * " o v
¥ g eiten g " py ; ) b) Hinterleder erselzen (bei NI 500) o AR EAMEEL 109
Bremsz 58 200/250/350 174 503 430/1000 ) . 5 " : .
. 2. Bei beschadigtem Seil und s ftar Isalie- Vg vt Sachbabal <) Axialspiel der Hnnlerfedergobel nachstellen (bei NZ 500) . ... ... 109
% rung der Seilzughille, nicht nur Seil, sondern e I et G <
"_"" auch Hille ersetzen. Bremszug 5B 500 177 501 550/820
wie- * mit Blechhebel
3. Seilziige in passender Starke zur Seilhille ~ Bremsavg i?l iirfiubql 17 502 330820 .
verwenden: Bremszug RT 125 143 807-1 560/840
gen!) Seil-¢  Hillen-g Bremszug NZ 250350 123828-1  B70/1087 l
jeben linnen) Bremszug NZ 500 126 871-1 B35N095
1,55 mm 2,5 mm (fir Gos, Luft, Entlifter)  Kupplungszug SB 200/250/350/500 177507  1010/1145
2,00 mm 3,00 mm (I Bremse u. Kupplung) mil Atvhabel '
A % : s 3 = Kupplungszug 58 350/500 177 506 101071145
ot Bei zu geringem Spiel des Seiles in der Hille mit Blachhebel
ikian. erfordert der Seilzug unnélig storken Krafi-  Kupplungszug RT 125 1438101 9351050
= avfwand. Kupplungszug NZ 250/350 1238251 11001210
Kupplungszug NZ 500 126 870-1 11451276
iehen 4. Wenn maglich, kemplette Zugseile mit Hillen 5, Scharle Kanten und evil. Grat am Handhebel I :
. | verwenden: abrunden. y
Hillen- u.
o Fn Modall: Ne. Seilange 6. Einhangestellen leicht einél
Gaszug 5B 2007250/350 122996-0 820500 7. Seilzug abschmi (mit Mol ol, nicht .
s Gastug $B 500 177722 840/935 Fettl). e
i Gaszug RT 125 143 924-0 7307805
Gaszug NI 2507350 1239530 0B8N 8. Suilzug ninhéngen. 3
Gaszug NZ 500 126 926-0 800880
9. Seilzughillen so om Raohmen verlegen und
Lultzug 5B 200/250/350 1239540 7804890
Luftzug NZ 250/350 mil lIsolierband befestigen, dahy Zug festliegt
Lufizug 58 500 17718 740/865 und nicht schevern und beim Durchiedern 4
Lultzug NZ 500 1269270 750850 der Vordergobel sowie beim Einschlagen des
Enlliflerzug 5B 200250350 172715 550/695 Lenkers nicht gequetsch! oder sirafl gezogen
folge. Enfidllerzug NI 2501350 1239550 TI0/20 werden kann,
ellbar
._1 '
. |..'- i
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. Schwungradzunder
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Untergruppe 1: Ketten und Kettenrader

Kettenrad am Gefriebe ersetzen

Sonderwerkzeuge: Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687123)
Abzieher Nr. 08515 (K 7687112)
Abzieher Nr. 01738 (K 7687115)

RT3 PS

Hint i-Kell

chutz abschraub

Hinterrad mittels durchgestecklenStabes gegen
Drehung sichern.

. Ketlensleckglied offnen und Kelte abnehmen.

(Schwungscheibe  und
Grundplatte) abnehmen (siche Rand-Nr. 1. ¢).

. Bei RT 2%z PS Sicherungsblech der Ketten-

schulzmutter auibiegen.

. Kellenradhalter Nr. 0100032 ansetzen und

Kettenradmutier losen [Rechtsgewinde], Ab-
zieher Nr. 08515 aufschrauben und Kellenrad
durch Anzichen der Druckschraube abziehen.

. Einbou des neven Ketlenrades und weilerer

Zusammenbou in umgekehrler Reihenfolge
des Ausbaves.

K5- und 5B-Modellen:

- Hinlerrod-Kettenschulz abschrauben.
. Kefllensteckglied offnen und Kelte abnehmen,

. Keftenradhaller Nr. 0100032 anselzen und

Kol 4

Mer l&sen (Linksgewinde).

- Gewinde aul Kellenrad mit Drahlbirste gul

sGubern, Abzieher Nr. 01738 voll aulschrau-

ben und Kelenrad durch Anziehen der Druck-
schraube abziehen.

5. Einbou des neven Kellenrades und weilerer

Zuse bau in umgekehrler Reihenfol

des Ausbaues.

Bei RT 125 und NZ-Modellen:
1. Hinterrad-Kettenschutz abschrauben.

2. Belestigungsschrauben des Abschlufdeckels
an der Gelricbeseife 16sen, Deckel abnehmen.

Bild 183, Abdedkk

bei RT 125 abg , UM Tum
Anlriebsketienrod am Getriebe 1v gelongen

3. Keltensteckglied offnen und Hinlerradkette
abnehmen,

4. G i helle und Druckbol entiernen.

5. Keltenradmuller enlsichern, Kellenradhaller
Nr. 0100032 anselzen und Multer 1Gsen [Links-
gewinde).

6. Kellenrad cbnehmen.

7. Einbau des neven Keltenrades und weilerer

182, Abzichen des A dalk i

mil Abzicher Nr. 01738

2 b an gekehrler Reihenfolge
des Ausbaues.
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16.

16. b)

17.

W

y.5

3

1.

Maschine aufbocken.

Hinterrad langsam durchdrehen und Ketten-
durchhang in mehreren Stellungen prifen.
Beslehen rwischen gréffem und geringstem
Durchhang bei dieser Prifung auffallige Unter-
schiede (mehr als § mm), 1o ist entweder die
Kelte ungleichmahig geldng! oder die Ketlan-
rader weisen Schlag oul,
Schlagendes Keltenrad ist daran ru erkennen,
daly der gréhle Kellendurchhang immer an dar-
selben Stelle des Keflenrades oufirilt, Ungleich
golangle Kelte isl doron erkennilich, dafy der
grofle Durchhang bei verschisdenen Rodslel-
lungen gemessen wird,
Ungleich geléngle Kelte ersetzen. Schlogen-
des Hinterrad-KeHenrad ersetzen durch Aus-
wechseln der Bremsirommel bzw. Nabe, schla-
gendes Anfriebs-Keltenrad ersetzen (siche
Rand-Nr. 16. a).

Hinterrad in Sfeil:mg des geringsten Ketten-
durchhanges bringen.

Bild 184. Hinterradkelle nochspannen:
1 Achsmulter rachisseilig
2 = Kellempannbédkchan
3 = Gegenmulier
4 = Spannschraube

Information und Bestellung unter
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4.

-

®

-]

Hinterradkette nachspannen

Hinterachsmuttern (Steckachse und rechie

Achsmutier bei SB- und NZ-Modellen) lockern,
Anziehen der Kett chraube ohne Lockem
der Ach i fahel 2u der
Spennschrauben und des Rahmens,

. Kettenspannschrauben bzw. -muttern an bei-

den Seiten gleichmdhig anziehen bis Keften-
durchhang stimmt.
Kelle muly sich, in der Mille zwischen beiden
K aderr fakt, insg co. 20 mm
aul- und obbewegen lossen, Zu stramm ein-
gestellle Katte bring! erhdhlen Verschieilh ven
Kelte, Keltentademn und Lagem,

. Hinterachsmuttern provisorisch anziehen.

. Fluchten der Rader prifen, dazu:

Vorderrad genau in Fahrrichtung slellen, 2 bis
3 mm hinter dem Hinlerrad slehend, Vorderrad
Uber Hinlerrad anvisieren, (Bei aul dem Boden
slehenden Kroftrad durch gespreizie Beine
schoven.) |

Rechts und links vom Hinlerrad mub gleichviel
vom Vorderrad (Reifen) sichtbar sein, Bei Un-
gleichheilen rundchst Verderrad genou ousrich-
ten, Schrégstehendes Hinterrad wird denn chne
weileres erkennbar.

In diesem Fall:

. Achsmubtern wieder lockern und Hinterrad

durch Nachlassen der Spannschraube an der
einen und Anziehen der Spannschraube an
der anderen Seite Hinterrad und Vorderrad
zum Spuren bringen,

Kettendurchh b

i " n

g wenn
durch gleichmahiges A hen oder Nad
baider Sp chraut wieder k

9

igieren.

. Hinterachsmuttern endgiltig festziehen,

Rechte Achsmutter mit grohem  Moulschlissel
brw, Steckschlissel mit grohem Hebelarm sehr
fest anzichen {aber so, dah sie mil Bordwerk-
reug wieder geldst werden kann),

Wird die Achsmuller nichl gendgend les! ange-
regen, 1o misien die Kellenspannichrauben den
Zug der Kellenil gung ineh die
Kettenspannbéckchen reifen dann ous dem Rah-
men bzw. die Sponnichrauben verbiegen sich,

Untergruppe 2: Hinterradfederung

Befestigungsschrauben des Auspufftopfes am
Rahmen lésen, Klemmschrauben fir Auspufl-
rohre am Auspufflopl lockern, Auspufftopt
abnehmen.

. Hinlerrad ousbauen,
. Knebelmulter

am Fuhbremsgesinge und
rechle Achsmulter 16sen, Hinterradbremse aus-
baven,

108

Hinterradfedergabel aus- und
4,

(v

. Hinterrad -Schutzblech  samt

einbauen [bei NZ 500)

Hintere Schroube fir Kellenschutz lasen, Kel-
tenschutz abnehmen,

Geptckirager
nach Lésen der Befesligungsschraube am
Rahmen obnehmen. [Achtung ouf Leitung zur
Schlubleuchte!)’
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noch B

6. Halteschrauben der Gleilsteine an den Feder- 8. Gabel nach hinten herausziehen.

fihrungskolben Isen, Abdeckscheiben ab- _ . i 17. al GI"UPPE rr

nehmen. #. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
7. Multer des Gabel-Lagerbolzens lgsen und baves. |

ENOSS Se : 18. Untergruppe 1: Bremsen und Betdtigung Selte

Hinferfeder auswechseln [bei NZ 500) ' bl ‘ 1"
Uberholen, zusammenbauen . . . . .. .

1. Hinterrad, Hinterradbremse, Kettenschulz und 4. Passendes Rundsiahlstick durch Hintergabel- a) Bremse “"Sb“"mj‘ zerlegen, Gberholen

Hinterrad-Schulzblech samt Gepackirager aus-

ende stecken und Hintergobel mit Hilfe eines
bauen (siche Rand-Nr. 17. a).

ca. 1,50 m langen Hartholzsiabes, der vorn
2. Halteschrauben der Verstellhandgriffe [3s0n. unfer dem Hintergabel-Querjoch angesetat

Handgriffe obnehmen. isf, noch unten driicken, um die oberen Federn
entlernen zu kénnen,

19. Untergruppe 2: Radnaben und Lagerung

112
B 0 e e RSO e
3. Klemmschrauben aon den oberen Verschlufy- a) Vorderradiager nochs!aluen . o
sticken der Federzylinder lockern, 5. Verschlufistick der Federzylinder heraus- b) Hinterrad-Nabenlager priffen und ersefzen . . . . . ... ... ... ..
- ] Bremsirommelloger priffen und ersefzen . . .. ... ... . ... .. 113
K 114
itneh Iz LOBA i siiba e e
6. Obere Federn sami Gummipulffern aus den d) Mitnehmerbolzen ersel

Federzylindern herousnehmen.

~

: Ré Bereifun
. Sollen auch die unforen Fedem bzw. die 20. Untergruppe 3: Rider und g
Federffrhrungskolben ousgebau! werden: it

Halteschrauben der Gleitsteine I6sen, Feder- I

fihrungskolben und untere Federn nach oben ! al Vorderrad aus- und einbauen . . . . .. ... .. ool :::
herauszichen. L b) Hinterrad aus- und einbauen ... ......00ien s e

! I:] Rad einspeichen und zenfrieren . . . ... .. ........ S G 116

’ i':hu"' AESEERE R G d) Bereifung abnehmen und oufziehen . . . .. ... ... T 18

ue:';f Ericlzon der Federzylinder-Verschiuhsiocke e) RujtenluibdrOckn: iy Sl aiien SOt aie R s 120

Hintergabel wieder mitlels Holislobes nach

185. Ni drd der Hinlerfedergobel beim Ein- unten dricken. Venchiuhslick so stellen, dak
und Ausbouen der Hinterdedern Ventellgrifie in Fohririchtung stehen
Axialspiel der Hinterfedergabel nachstellen (bei NZ 500) cl

Laht sich die Hintergabel am Lagerbolizen seitlich
hin- und herbewegen:

- Hintergobel cusbouen (siehe Rand-Nr. 17. a).

2. Abstandshilse durch Abschleifen einer Flanke
3o weil kirzen, daly sie nur noch ca. 0,1 mm
vorsieh!, wenn sie in Bohrung dar Hintergabel
eingeschoben ist.

Achtung, genou winklig schleifen, am besten
Hilse in Drehbankfuller einspannent

3. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baues.

Bild 186. Hinterledergabel cusgeboul
! = Holleschraube lir Gleitstein
2 = Mutler fir
3 = Logerbolien
4 = Holleschraube fir Gleitstein, Die mil Pleil bezeich
5t .

A dihoh

die L g der Hinter-

federgabel, sie dorl nur 0,1 mm vorstehen
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Un!ergruprpe 1: Bremsen und Betitigung

Bremse ausbauen, zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

5.

6.

7.

Vorderrad bazw. Hinlerrad ausbauven (siehe
Rand-Nr. 20.a) bzw. 20.b).

. Bei Vorderrad und Hinterrad ohne Sleckachse:

Rechie Ach ter und H iter fir Gegen-
halteplatie abschrauben, Gegenhaiteplatt
mit Bremsbacken abnehmen.
Bei Hinterrad mil Steckachse:
B 1a am B chlisselhebel losen,

Achsmuller rechls obschrouben, Bremsirom-
mel ous dem Rohmen nehmen, Gegenhalle-
platie mil Bremsbacken cbnehmen.

. Bremsbacken mit Federn von der Gegenhalte-

platte abnehmen. .

. Multer auf Bremsschlisselwelle losen, Brems-

schlisselhebel abneh , B hlossel her-

ausziehen.

[}

Bild 188. Vorderradbremie gedfine!

. Belagnielung prilen, wenn nolwendig, nach-

nielen.

. Belagenden nachschragen.

Bei starkem Verschleify der BelGge oder stark
verdlien BelGgen Bremsbacken neu beleg

Hierzu: Bremsbocke auf gelochte Unterlage
auflegen und Nieten durchschiagen. Neue

Originalbelége auflegen und, von der Belag-

mitle hend, aufnielen (possenden Nie-
tendépper — Nielkoplselzer — ver den,
RBal ol gUI | " ':' :.
11. B chlisselwell infelien, ‘BremsschlUssel
in Gegenhalteplalte einset Hebel auf-
setzen und Mutter aulschrauben.
Bild 187. Hinlerradbremse gedlinel 12, Rickzugledern in Bremsbacken einhdngen.
a chlssel und Widerlagerbol sinfel-
ten und Bremsbacken einselzen, !
Bremsschlussel sGubern und Welle mit Polier-
leinwand abziehen. 13. Gegenhalteplafie mit Bremsbacken in Brems-
trommel einselzen,
B " | und Gegenhalleplotle aus-
ch Bohrung in Druckschmierkop! 14. Hollemuller oufschrauben und festziehen,
und Bremsschlissellagerung saubern, rechte Achsmuller aulschrauben.
Bremsbelage auswaschen und mit Drohibirste 15. Bremse und Hinlerrad brw. Vorderrad ein-

aufravhen,

bauven (siche Rand-Nr. 20.a) bzw. 20.b).

1

18. 19.

al al
Bei
die

mit
die

Ll

L A W

o

Bei

Prisf
1.
2
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. Haltemutier

. Mitnehmerkappe
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; Untergruppe 2: Radnaben und Lagerung

ollen Typen, aulier SB 500 und NZ-Modallen,
mit nichinachstellbaren Querkugellogern aus-

geristel sind, sind zur Verderradlagerung nach-
stellbare Konuskugellager verwendel. Bei NZ 500

Steckachse auch fir das Vorderrad, entspricht
Lagerung der Vorderradnabe der des Hinler-

rades, auch hier sind die verwendeten normalen
Querlager nicht nachstellbar.

Maschine aufbocken,

Gabelscheide und Vorderradielge zwischen
den Gabelscheiden fassen, Vorderrad oxial
2u bewegen versuchen, Ist bei dieser Prifung
ein Spiel fihlbar, so hol die Lagerung Luft
und mufy nachgestelll werden, Dazu:

- Vorderrad ausbaueh (sieche Rond-Nr. 20. a).
. Achsmullern abschrauben,
- Vorderrad am rechten Achsstumpt im Schraub-

stack einspannen,

fir  Geschwindigkeitsmesser-
Anfriebsgehduse |asen, Gehduse abnehmen.

abnehmen,  Sicherungs-
scheibe fir Stellkonus zuriickziehen,

8.

=

Vorderradlager nachstellen

Stellkonus so weil nach rechts drehen (von
Hand oder mit Hilfswerkzeug, aber chne An-
wendung von Gewall), bis weitere Drehung
unmaoglich.

. Stellkonus ca. "/1o Umdrehung nach links zu-

rickdrehen, Sicherungsscheibe auflegen, Mil-
nehmerkappe aulschieben, Antriebsgehduse
fir Geschwindigkeilsmesser mitiels Hallemul-
ter befestigen,

Vorderachse ausspannen, mil beiden Hénden
fossen und Rad in Drehung versetzen.

Dabei muk Rad leichi loufen, ohne die Achse
mitzunehmen, es dorf ober auch beim Be-
wegen des Rades bei im Schroubstock ein-
gespannter Achse keine Lagerlult fGhibar sein.

. Ist noch fihlbare Lagerluft vorhanden, Stell-

1.

12,

konus nochmals freilegen, wie oben beschrie-
ben und entsprechend weiler nach rechts
drehen,

Ist die Lagerung zu stramm, Stellkonus frei-
legen und entsprechend noch links drehen,

Einbau in umgekehrier Reihenfolge.

Hinferrad-Nabenlager priifen und ersefzen

Sonderwerkzeuge: Kugellagerausdriicker Nr. 08752 (K 7687/26)

5B- und NZ-Modellen

Laht sich bei aulgelegler Ketie das Hinterrad
schwer drehen oder verursach! Gerausche, sosind
zunachst zur Feststellung der Ursache folgende

ungen durchzufihren:
Hinterrad ausbauven.

Hinterradkelle abnehmen und Bremstrommel
auf leichten Lauf prifen,

. Lauft die Bremsirommel leichl, so liegt die

Ursache des Fehlers in der Nabenlagerung.
Steckachse in Nabe des ausgebaulen Rades
einfihren, passende Hilse (die nur oul den
Innenring des Lagers drickl) aulschieben und
passende Muller aufschrauben, Steckachse
drehen, um rouhen Lauf der Lager festzustel-
len (Drehen von Hond, Steckachse nichl in
Schraubstock einspannent),

4,

5.

Schwer oder rauh gehende Loger sind meist
Kennzeichen und Folge fir zu kurze Distanz-
hilse, die dann, wie unlen beschrieben, zu
ersetzen isl,
Bei xu kurzer Distanzhilse laht sich die zur
Prifung eingeselzie Steckachse so lange drehan,
als die provisoriseh avigeschrauble Muller nicht
fastgezogen isl. Wird sie angerogen, so driicken
die Legerinnenringe seiflich gegen die Lager-
kugeln und die Loger gehen schwer. Die do-
dureh g hédi raigl sich
deutlich durch seillich ongelressene Kugellaul-
bohnen der Loger,

Beschadigle Lager mil Hilfe des Kugellager-

ausdriickers Nr. 07852 ausbouen. Dazu:

a) Hilsenleil (bei NZ 500 nach Einschrauben
der zuséitzlichen geschlitzten Hilse) von
oufien in das ouszubavende Kugellager
einfihren, -




b) Druckschroube im  Hilsenteil  zuriick-
schrauben.

<) Durch das andere Lager Dorn in den Hil-
senleil einflhren.

d) Durch Schlagen ouf den Dorn Hilsenteil
und Loger ous der Nobe herausdriicken.

e) Druckschraube im Hilsenteil anzichen, um

Do herguszudriicken. Lager von Hilsen-
teil abnehmen.

6. Distanzhilse ous der Nabe nehmen.

7. Lager der aonderen Nabenseile in gleicher
Weise ausbauen,
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noch
8. Loger der Bremstrommelseife in Naobe ein- {9, b)

sefzen und mil Schlagrohr zur Anlage bringen.

9. Mit Tief afy Abstand von Logeri ing
bis zur Kante der Nabenausdehnung der
gegeniberli jen Seite

10. Distanzhilse messen. Dieselbe mub 0,5 mm
langer sein als der vorher gemessene Ab-
stand in der Nobe.

Distanzhil "

Zu kurze Zu lapge Dista
hibe seitlich gul richtiges Mok abschleifen. Fla-
chen missen genou plan sein, um winseitigen
Druck out die Loger, der tv raschem Verschleil
foht, 2y vermeiden. Doher genou winklig
schlnifonl

11. Nebe mit Hochdruck-Schmierfett fGllen und
Distanzhilse in das Fell hincindrehen, dabei
Daumen vor das Lager halten, um Heraus-
pressen des Felles zu vermeiden.

12. Nabenloger einsefzen.
13. Bei NZ-Modellen prifen, ob Filzdichlungen

in der Bremsirommel und im Steckachsen-
Distanzslick einwandirei sind (wichtig, weil

19. C] 4. Bremstrommel und Gegenhalieplatie trennen.

5. Sprengringe aus der Bremstromme! heraus-
nehmen,

6. Filzdichtung ous der B } Inabe her-
ausnehmen,

7. Passenden Hohldorn von aulen aul Lager-
innenring aufselzen und Loger samt Lager-
bolzen aus der Bremstrommelnaobe heraus-
schlagen.

8. Lagerbolzen aus Lager herausschlagen,
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9. Einbau des neuen Lagers in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaues,
Beilegen der Abdeckscheiben nicht verg
Abdeckscheiben nicht beschadigen!

10. Rechisseilige Achsmuller slefs so fest wie
méglich anziehen, domil Zug der Kraftiber-
tragung nicht von den Ketenspannschrauben
aulgenommen werden mul.

Die Spannschraube kann diese Beanspruchung
nich! aushollen, sie wird verbogen oder die Kal-
tempannbéckchen am Rahmen reihen aus.

Mitnehmerbolzen ersetzen

1. Hint i und Bremst
Rand-Nr. 20. b).

| ausbauen (siehe

2. Sind die Milnehmerlécher in den Sleckachs-
Hinterradnaben bei SB-Modellen ausgeschla-
gen, so ist Auvlbohren und Einsefzen von Mil-
nehmerbolzen in Ubergréfye nicht méglich, da
Genavigkeit der Lochkreisteilung ohne Bohr-
lehre nicht zu erzielen ist.

4, Bei Verschleily oder Lockerwerden der Mifneh-
merbolzen in der Bremstrommel: Mitnehmer-
bolzen ausbohren und herausschlagen.

5. Neve Milnehmerbolzen mittels Schweiljbren-
ner so anwdrmen, daofj Nietende ouf Rotglut
gebracht wird.

6. Samiliche Milnehmerbolzen in Bremstrommel
einsetzen und Bremstrommel mil den Mitneh-

% austratendes Schmi terial bei NZ-Nab merbolzen auf ebener Eisenplofte auflegen.
die keinen Druckschmierkop! aufweisen, von i B.eu N.Z-Modelllen sind E*obdumplertGumml- % Balzananden varnielen:
; auljen nicht ergénzt werden kann). ringe in .dan Mnlnehfnerlct?\ern der I:hrﬂarmd- Dabei & i dehil Kaple
Bild 189 nabe elngelfagl, die bei Verschlaify ersetzt dann mil Nielendépper (Nielkoplsetzer) ferlig
A dung des Kugellager-Ausdrickers Nr, 07852 14, Hinterrad wieder einbauen. werden mu!::sen. rieten.
Br 2 :

emstrommellager priifen und ersefzen Untergruppe 3: Rider und Bereifung
ist { Bel SB- und NZ-Modelien: Abhille:
2= TN Schaden im Bremst Naser: solitehan dinds S Yuhoower Dugeholis: ‘Cugsel oachrich- a) (001 | Vorderrad aus- und einbauen
w — 5 o arm fen, bis spannungsireies

unter Spannung eingeselzte Steckachse und do- Einselzon der Hinlerrad-
b durch verursachtes Nichifluchlen von Bremsirom- bremse und Anziehen der 1. Maschine aufbocken,
'm mel- und Hinterrad-Nebenlagem. rechfiseifigen  Adumulter (Bai NZ 500 aueh Vorderradslénder benulzen.)

] ) méglich Wi,

:‘; Bei lesigezogener rechisseitiger Hinterachsmutier d) Zu lange f Kirzore Bel, 9 2. Zugseilhille und Zugseil am Handbremshebel
- muly nach Einselzen der Steckachse das Hinterrad hraube fir fitopf, schravt 3 aushéngen.
lo- spuren, ohne dah es notwendig ist, die Steck- durch dis der Gugen- " iaid g indiakei
ich achse nach hinten oder vorn zu driicken, Fol- halisorm vardiickt wied - Ang:eb‘s:;m::::ke o Gesc'h“:ndlgf eﬂsme:er
ul- gende Fehler fihren zum Nichtfluchten der Hinter- Dos Ausb des B 4 llagers geschieht :‘a % EmL . e:\ i {lrlre!:er nople . aus A

radlager und dami! zum Schadhaftwerden des wie folgt: e :
- Bremstrommellagers. 1. Hinlerrad ausbaven. 4. Beide Achsmuttern lockern.

Abhille: 2. Nachstellmuller des Hinterrad-B gesidng Bei NLZ 'suo -rlln|=.| Joda:n. .!rfn:nuller rachh
en °] Vi g Rah Rak i 2 absch L Lk J 4
P {Adhsoulnahmen) 3. Rechisseitige Hinforach ter l&sen. Hinter- 5. Vorderrad aus Gabel herausnehmen.
ger b) m o I.' . gabal prifen v, aus- rad-Bremstrommal' mil Bremse ous dem Roh- 6. Zugseil am Bremsbelitigungshebel an der
intergabe richten (5. Rand-Nr. 21.¢). men nehmen, Gegenhalleplatte aushéingen, _ Bild 190. Vorderrad-Ausbau
| : 113




Rei-
sen,
wie
Jer-

ben

wng
Ket-

weh-
ner-

glut

imel
1eh-
gen.

‘ortig

7. Bei NZ 500: Bremsgegenhullap!uﬂe mll Brems-
backen aus Br
Soll ein Austousch von Vorder- und Hinterrad
vorgenommen werden, o is! ouch die Brems-
frommel von der Naobe ocbzunchmen und vor
Einbou des bisher als Hinlcrmd verwendelen
Lauirades an der i on diesem anzu-
bringen, .ndem da Mlluhmlholxen in die mi!
Ciabds G g Boh-
rungen dat Nobe ningudmben werden.
Auhordem ist in diesem Fall dar Antrieb [Gr den
Goschwindigkei vom bish Vorder-
rod 1u l6sen, indem er durch Linksdrehung 10
gestelll wird, dah seine Milnchmerbolzen von
den Langlochern freikommen. Der Anfrieb it
dum in enbiprechender Weise am bisher als
i di den Lovfrad bri

Vord: L

Bei RT- und KS-Modellen:
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8. Einbav in umgekehrier Reihenfolge.

Dobei beadh dah rechite Gabelscheide rwi-
schen den Widerl der B gegenhall

platte liegl und Bundmutlern in Aussenkungen
der Gabelscheiden sitzen. Zugieil schmieren!

9. Achtung:
Werden beim Einselzen des Rodes oder beim
Angichen dar Ads dia - Gabalhdwid
uahrspmg geselz, so kann eine Beein-
gung der Strofenlage des Krofirodes ein-
trelen. Gobelscheidan in diesem Fall so wail
modnmduytudmmmlu

Hinterrad aus- und einbauen

7. Hinterachsmuttern ohne Werkzeug leicht an-
1. Maschine aufbocken. * ziehen.
2. Kettensteckglied ofinen und Hint jkett Rodinkd "
- 8. der K leichmalig on
vom Hinterradketlenkranz abnehmen. 'e;w
(Bei RT 35 vomn nichl obzichen, weil amss um bﬁ,fh: St '.o “I’ ur.l.! bk Hinker:
Wied T dee Lid " in St gen des Hinler-
Abdockkapw notwendig.) rades gcprui! einen Durchhang von ca. 15 mm
I . aufweist.
3. Nac am Hint i-BremsgesiGnge
abschrauben. 9. Spuren des Hinlerrades prifen. Dazu:
4. Beide Hint ¥ Hern lodk und Hinter- o i Lo Prien e ok

rad aus dem Rohmen herausnehmen.

Bild 191. Hinterrad-Ausbou boi RT 125

wendig, nachzenirieren, Vorderrod genau in
Faohririchtung stelien; Lenker durch rwoiten Mann
mmshmmhm(u.lnh“
der Maschine mil dem Ricken zu dieser slohend,
durch die gespreizlen Beine on beiden Seilen
des Hinlerrodes vorbei noch dem Vorderrod

visieren,

Dabei mssen rachls und links Te-lc des dew-
rades und des Hi ' ch

Boi e Mutler dv" i hroub

an der sinen Seile lockern brw, an der ande-
ren Seile onziehen, bis Hinlerrod spurl. Kaellen-
durchhang pwi'.n und, wenn nnr-uubg, durdu
gleichmahig iohen oder Nachi

Kt ki

10. Hinterach " tastrieh

11. Toten Gang der Hinterradbremse durch An-
ziechen der Gestangemutter einstellen.

Bel 5B- und NZ-Modellen:

5. Beim Einbaw Hinterradachse in Rah d 1. Maschi fbod
o L olianl in Widerlagerbol und 2. Hinterradschutblechende aufkloppen und mit
ermgmlangn in  Bremshebel einfGhren. Haltebigel absibtzen,
TP
3. Steckachse lésen und h ieh [Achtung
6. Kelle ouflegen und Sleckglied cinselze oul Distanzstickl).

115

noch
20. a)

bl

i
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1. Nabe so halten, dal Bremstrommelseite links
liegl.

Bild 193, Speichenanordnung bei RT 125

116

2,

20.-b) 4 Hinterrad von dem Milnehmerbolzen ab- 7. Beim Einbau Hinferrad aul Milnehmerbolzen
ziechen und nach hinten aus dem Rohmen aulschieben und Distanzstiick einlegen.
"ehm::'. tsitzanden Milnehmenbolzen Losen der. B+ Sleckachse einset und p isch fesl-

selben durch Einspellzan von Coromba oder ziehen, ohne dos Hinterrad zu verdricken.
dargleichven, (nichy; e :iZ:-Modellan). 9. Spuren des Hinterrades prifen, wie fir RT-
und KS-Modelle beschrieben, .
10. Beim Awusrichten des Hinterrades daraul
achten, dal Steckachse nicht zur Erzielung ein-
wandireien Spurens nach hinlen oder vorn
gedriickl werden soll. Ist das nolwendig, so
liegen Fehler an der Bremsirommellagerung
vor (s. Rand-Nr. 19.¢), die gesucht und ab-
gestelll werden missen, weil sonst in kirzester
Zeil eine Zerstérung derHinterradliager eintritt.
11, Beim Nachslellen des Hinterrades zur Korrek-
tur des Kettendurchhangs stets Steckachse und
rechte Achsmutler lockern, weil beim Anziehen
der Keltenspannschrauben ohne Lockerung
Bild 192, Hi J-Ausbau bei NZ-Modell der hinteren Achsmultern die Spannschravben
verbogen und die Kettenspannbéckchen aus
5. Mitnehmerbolzen, Gummiringe bei NZ und dem Raohmen gerissen werden.
Milnehmerlager in der Nobe prifen (siche
Rand-Nr. 19.¢) und 19. d). 12. Sleckachse fesiziehen, Hinlerradschuizblech
: : . herunterklappen.
S saintle mehvatn T S0y ) e ok, ek ‘s SOl Sionds: oo Pk
Nabe, Bolzen mit Schmirgelleinen abziehen des Hini 2
und Lackreste aus den Mitnehmerbohrungen
der Nabe enifernen. Baolzen leicht einfelten. 13, Schulzblechende am Hallebigel festschrauben,
Rad einspeichen und zentrieren

Speichen erst in grofyen, dann in kleinen
Flansch einstecken bzw, einhéingen und mit
Nippeln in denFelgenléchern locker befestigen,
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noch ! "
i | no
20c) - { =
i 20.¢) Speichen-Tabelle
Typ Meel ! II . : y B I. . Falge
® avhen innen aulen innan
F RT 3 P5 | 25x 260 2,5 % 260 2,5x 250 2,5x 250 20x2
1 RT 3PS 3x25x225 3x2,5x225 3x2,5x200 3x2,5x200 2x19
RT 125 3x222 3x222 3Ix188 3x188 22x19
I, KS 200 3x214 0° Ix214 110° 3x160 90° 3x160 110° | 2Vax 19
f SB 200 Ix214 00 Ix214 110° 3x160 90° 3x160 1109 | 2V2x19
- i S8 250 3x214  90°| 3x214 110°| 3x156 900 3x156 110°| 2'ax19
[ 4__Tefbettfeige 24x10Krél] i SB 350 3x215 0° Ix215 110° Ix158 90° Ix158 110° | 2%ax19
5B 500 4x3x215 90°| 4x3x215 90°| 4x3x140 90°| 4x3x140 90°| 2'2x19
e 2 l_—_‘ i NZ 250 4x214 90° 4x 214 110° 4x173 110° 4x173 10| 2'21x19
Bild 194. Sp am Vorderrad NZ 350 Richtschnur ! NZ 350 4x214 900 4x214 1100 | 4x140 90° 4x160 110° 3x19
. Dobei Speichen so stellen, dol die aulen bor). Mehach mulj Mark g in der g NZ 500 |+ 4x206 90° | 4x200 110°]| 4x206 90° | 4x206 110°
Sbherk o im Uh inn, die o Mitle schneiden (donn stehl Felgenmille in i
. 9 i Nobeamittel). 1A
Uberkreuzenden gegen den < Uhrzeigersinn ) gy * . i N B Tseil
schrigstehen (siche Bild 193). 7. Korrekiur der Fel tellung zur Nak 1t } o Hinferrad Einhé i [ Feige
Rad in Rad Bk aicnat und Beseiligung des Felgenseitenschlages aufyen innen auljyen innen
’ e — cinsetzen. durch Nachlassen der Speichen je auf '/« Fel- -
- Mit Schraubenzieher bzw. Nippelspanner alle genumiong on der einen und gleichstarkes RT 3PS | 2,5%255 2,5 x 255 2,5 % 245 2,5 x 245 20x2
?ﬁm:“imi so weil anziehen, daly Rad :nzie!:en der Speichen auf der anderen Na- RT 3 PS 21%2,5%218 3x25x218 3x2,5x190 3x2,5%190 2‘3 x ::
Glimg i shenschiog, Wird Hi i RT 125 | 3x222 3x222 3x188 3x188 2%
* Prish néchst ayl Hahenschlag, Wird Hohen-
vy bty S g e iyt NS (Bessiligung “Klsiase Fol: KS 200 | 3x216  90°| 3x216 110°| 3x214  90°| 3x214 190°| 2'2x19
o £a. e Felgunemlong gegentber der Stlle o enausschlage). Daru: SB 200 | 3x216 90°| 3x216 110°| 3x214  90°| 3x214 110°| 22x19
e lls dis Speidaa SB 250 | 3x216 90| 3x216 110°| 3x214  90°| 3x214 110°| 2'ax19
i de: 3 . - ) ils die Speichen direk! an der Schlagslelle 3} .
:!..:l.: qn:'..:'.n_ PvIAR B Gl Ao :::.d:: :M:ou;bn:m.r:. nachlowsen, aul der SB 150 3,5 x 200° 9009 | 3,5 x 205 110° | 3,5 x 202 90° | 3,5x197 110° 2‘? x19
5 Nab ite durch gleichviel Umdrel " o o 1
Mahseh Eal = 4 . G A » SB 500 4x3x218 90° 4x3x218110 4x3x215 90 4x3x215110 2'21x 19
‘ Bild 194 z:r: R so anlegen, wie gen der Speichennippel onzichen. NZ 250 4% 216 900 | 4x216 110°| 4x212 90° | 4x212 110°| 2'ax19
Nabenkirp, tréigl Marki o (bei neven 7 Speichenenden, die an den Gewindenippeln NZ 350 4x216  90°| 4x216 110°| 4x210  90°| 4x210 10°| 3x19
Noben u. U. durch Lackierung schlech! erkenn- vorstehen, abschleifen. NZ 500 4x212 90°| 4x212 110°| 4x206 90° | 4x206 110°

d)
{ Abnehmen:

| 1. Rad ausbaven,
! 2.

Bereifung abnehmen und aufziehen

Lult aus dem Schlouch véllig ablossen.

3. Ventilmulter abschrauben,
4,

> O
‘I‘\.". ﬁ\ Rad flach legen (bei Hinferridern mit Steck-
= "' \J achse Lappen unter die Nabe legen, um Ver-

/ \‘ -J

schmutzung des Kugellag )

s IV WV

5. Mil beiden Fihen so aul die dem WVentil
gegeniberliegende Seite der Decke frefen,
daly die Decke an dieser Seile in das Tiefbelt
der Felge gedrickl wird,

6. Mil zwei kleinen Aufzieheisen Decke an der
Venlilseite Uber den Felgenrand heben,

118

U

Bild 195. Speich dnung am H

d NI 350
Bild 196,

Oifnen der Decke
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