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sowie — bei erhohler Abnulzung — an leichiem
UOlkohlebelag im Lagersitz des Gehauses), so ist
wr Erzielung eines festen Silzes der Lager-
auhenringe das Gehduse nachzuarbeiten. Vom

Gahs 8,

e |
=11

dozu die Flachen seit-

lich vom Mittellagersitz, von aufien beginnend
und nach innen siarker aufdriickend, eiwas (ca.
001 mm) nachgeschabt, s. Bild 82, Die aubere
Gehéusedichiflache darf dabei nicht vom Schaber
berlhrt werden,

Bei starkem Verschleily der Lagersilze isl aul die
geschilderle Weise keine einwandireie Abhilfe

(58~ Modalle)

Kupplung

(RT-, K3- w.

MI - Modalls)
Sonderwerkzeuge:
Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687123)
Seegerzange Nr. 0997

Vierkantleiste Nr. 0623

MeBglas Nr. 08514

Gegenhalfer Nr. 06564

sme?haffer Nr, 0100038 (K 7687114)

T Nr.0100023 (K7687121,
MeBuhr mit Halter Nr. 05&.58 v 4

Kappenschidssel Nr. 0984 (K 768717) bzw.
Kappenschidssel Nr. 08208 (K 7687110)

RT3 PS:

1, Dichtlach

b

1 der Gehdusehdlften mit Drahi-
birsie sGubern [Achtung, nicht beschadigenl).

. Kurbelwellendichtungen einsetzen,

Bei RT 3 PS:

Beschriflefe Seile der Dichiungs-Blechkapsel
nach aufjen. Dichlung der Schwungscheiben-
seile liegt am Gehéuserand an,
einpressen.)

Dichtung der Anfriebsseite liegt zwischen den
beiden Kurbelwellenlagern auf der Abstands-
hilse. Inneren Sprengring einseizen, GehGuse-
hélfte anwarmen, duberes Lager eindricken,
Guheren Sprengring einsetzen; anschliehend
von innen Dichlung einselzen, am Sprengring
zur Anlage bringen.

Bei RT 2'2 PS:

Dichlungen” von auljen einsefzen, Gewinde-

(Von innen

koppe der Anfriebsseite aulschrauben und
lestziehen,
Abdeckplatte im Kupplungsgehduse unter

Beilage des Sicherungsbleches — chne Zwi-
schenlegen einer Dichlung — fesischrauben
und Sicherungsblech umbérdeln.

Information und Bestellung unter,
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zu erzielen. Da dann gleichzeitig auch die Lager-
sitze der Aulenlager (Lagerflansche) ausgeschla-
gen sind, missen die Gehausehaliten insgesamt
nachgeselzt (obgehobell, tuschiert und geschabt)
sowie die Lagersilze mil einer Spezialreibahle
nachgerieben werden. Do die hierfir notwendige
Reibahle sami Fihrungsbuchsen, Flanschilachen-
frasern und Kaliber vom Werk nicht geliefert
werden kann, mufy in diesem Falle das Gehause
zum Nacharbeiten an die Abt. DKW-Kundendienst
und Ersalzteile eingesand! werden.

iiberholen
Arbeilsumfang siehe Rand-Nr, 5.b)

4,

. Rechle Geha

Motor [Triebwerkblock bei RT-, KS-
und NZ-Modellen) zusammensetzen

Kolbenringklammer Nr. 0966 a
Kolbenringklammer Nr. 0966
Kolbenringklammer Nr. 0966¢
Kolbenringkiammer Nr. 0966 f
Kolbenringklammer Nr. 0966g
Kolbenringklammer Nr. 0966 h
Haltezange Nr. 0963

Federspanner Nr. 01538 (K 768718)
Kurbelwelleneinzieher Nr. 09045 (K 7687113)
Einfdhrhdlse Nr. 0100014 (K 7687127)
Einf@hrhdlse Nr. 0100037 (K 7687/23)

Schallarretierhebel, falls ausgebaul, in Ge-
hause i , ab falls aus-
gebaut, Schaltarretierbiichse einbauen.
halfte (Antriebsseile) anwar
men und auf geeigneler Holzunterlage mit
Bohrungen zum Durchiritt fir Kurbel- und
Kupplungswelle auflegen.

I,

. Kurbelwelle in Lagersilz der rechten Gehause-

halfte einseizen.

. Kupplungs- und Antriebswelle mil Lagem in

die Lagernilze eindricken (Gummihammer)
und zum Anliegen am Abdeckblech bringen.
Dabei Bolzen des Schallarrelierhebels in Fih-
rungsnule des Schallrades auf der Antriebs-
welle einfihren,

Linke Gehausehalite (Schwungscheibenseite)
anwarmen und oul die Lager von Kurbel- und
Getriebewelle aufsetzen.

Zwischen beide Gehdusehdliten keine Dich-
tung einlegen. Benulzung eines schwach aul-

zutragenden dinnflissigen Dichtungsmitiels
zuldssig.

39

noch
1.g)
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i arhabel

Bild 83. Bolran des Schal muly in g

Aul des Schalirades liegen (linker Pleil). Bund des Schall-

rades der Vorgelegewelle muly in Nule des Schalirades der
Kupplungswelle liegen (rechier Pleil).

Bild 84. Eindricken der Kuppl und gel _“
mil ihren Lagemn in die angewdirmie rechle Geh half
. 12, Geha hraut inset (Achtung, ver-

schiedene Langenl) und, bei den mitileren
drei (om_Abdeckblech, siehe Bild 13) begin-
nend, festziehen,

13. Mittellage der Kurbelwelle prifen.
. Pl chall muly sy isch 2ur Gehause
Trennfuge lisgen. Bei Abweich Kurbelwell

im Gehduse verschieben.
| 14. Ol ouf Loger und Zohnrider geben, alle
Wellen durchdrehen und auf leichlen Gang
£ prifen,

15. Gelriebelager von der Schwungscheibenseile

her miltels Schlagdern zurickschlogen, so dah
sie hinler der Gehdauseflache zuricksiehen.

40

16.

Bild 85. Ausgleich

17.

. Keil

Information und Bestellung unta‘f‘Fz‘q
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An beiden Gefriebelagern so viel Ausgleich-
scheiben beilegen, daly Gubere Ausgleich-
scheibe 0,1 mm hinter GehauseflanschilGche
zurickstehl, (Mit Lineal prifen.)

20.

1.

| und

P PF CJ

des Axialipieles von K

Vorgelegewellen

Abdeckplatte mil Dichlung sowie Abdeck-
kappe mit Dichlung fir Anfriebswelle aul-
selzen und Befestigungsschrauben  (Siche-
rungsscheiben unterlegen) festziehen.

in Aniriebswelle einsefzen, Anfriebs-
Keltenrad aulschieben und Muller festziehen.
Kellenrad mil  Kellenrod-Halter Nr. 0100032
gegenhalien,

. Kolben aul Heizplaite, miltels Gasflamme
oder Heizkappe anwarmen. Kolben auiselzen
und Kolbenbolzen eindriicken,

Beachlen, dol oul dem Kolbenboden
‘ geschlagener Plail nach vorn zeigl.

Zum EinlGhren des Kolbenbolzens verwendel
man vorleilhall einen Do I, Bild B6, Kolben-

=

[

720 —

Tor

P Einlokid

Bild 86 des
Kolbenbolten bei RT-Madellan

bolten oul dos geschlitzie Ende des Dornes
aulielzen, und nichi gedllen, kallen Bolren
mil Hille des Fihrungsdomes dann rasch in den
erwirmien Kolben und die Plouelbuchse so waeil
sindricken, dafy die Mulen fir die Seegerringe
an beiden Seiten gleichweil von den Bolzen-
Stirnflachen enilernt sind. -
Kolbenbolzenlage netlalls durch leichle Schlage
mil Dom und Gummihammer (Kelben mit der
Hand gui gegenhalien!) kesrigieren.

See
sel
Silz
Vie
auv
red
un
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23,

24,

25,

26.

. Seegerringe mil Seegerzange Nr. 0997 ein-
" sefzen und Ringe durch Drehung auf sauberen

Sitz prifen.

. Vierkantleiste Nr. 0623 aul Gehauseflonsch

auflegen, Kolben auf Leiste aulselzen und

rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwischen

unterer Kolben- und Leistenkanle prifen.
Zoigl ungleicher Lichispall rechls und links von
der Plevel schielsitzenden Kolban, o il die
Pleuelslonge verwinkell; durch leichles Dricken
mil der hohlen Hand om Kolben in Hohe des
Bol. ges wird die Plevshilange gerichiel.

Bild 87,

Prifen des Kolbens aul Verwink-
lung, Beim obwedunelnden Dricken nach
rechls und links (oberer Pleil) mul bei a
und b jeweils derselbe Lichiwpall sichibar
werden

. Zylinderluhdichtung mil Ol besireichen und
auflegen,
Kolbenringsioh auf Sicherungsstifte bringen

und Kolbenringe gonz in ihre Nulen ein-
drucken.

Zylinder auf Stehbolzen aufschieben und Kol-
ben in Zylinderbohrung einfihren (Bild 97).

Zylinderdeckel (ohne Zylinderdeckeldichtung)
schwach mil Dichtungsmasse besirichen auf-
selzen.

Zylinderdeckel-Muttern unter Beilage je einer
Beilagscheibe und eines Federringes aufsetzen
und Uber Kreuz fesiziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir
dlkohlefreien Motor bei RT 3 PS = 20 ccm,

28.
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bei 2/: PS = 22 cem). Das Ausmessen des '.i,

Verdichtungsroumes geschiehl wie folgt: .

a) Motor so stellen, daly Zindkerzenafinung
am hochslen Punkl des Verdichlungsraumes
liegt.

b) Kolben aul oberen Tolpunkt bringen.

¢) Mehglas Nr. 08514 mil DKW-Mischung
(Krafistoli/Ol) genau bis 100 ccm” [Gllen.

d) Mebhflissigkeil durch Zundkerzenloch vor-
sichlig einlillen bis Flissigkeilsspiegel den
unleren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingelij]lle Mehmenge (= Inhall des Ver-
dichlungsraumes) am Mehglas ablesen,

f) Mehflissigkeil aus Verdichlungsraum eni-
fermen (Flissigkeitsheber ahnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zusalzliche

Zylinderdeckel-Dichtung beilegen, bei zv gre-

hem Verdichtungsraum Abdrehen und Nach-

schaben der Dichtungsflache.

Doppeliederring aul Kurbelwellenzapien der
Aniriebsseite aulschieb Keil in Kurbel-
wellen-Konus einlegen und Antriebs-Zahnrad
aul gut gereiniglen Konus aulselzen. Befesti-
gungsmuller unter Beiloge einer Wellen-

scheibe aufschrauben und leicht anziehen,

Bild 88. Doppellederring hinler dem A b + i nicht
vergessen!
29. Anlaulscheibe auf Kupplungswelle aulschie-

30.

ben und beide Keile in Kupplungswelle ein-
sefzen,

Kompleit zu geselzie Kupplung aul
lle aulschieben (nollalls millels

Schlagdom leicht nachschlagen).
Achlung, Keile nicht herausdricken!

Kuppli

4

noch

1.i)3"

32

33

34,

42

Sicherung fir Kupplungsmuht flegen,
Kupplungsmulier festziehen (Gegenhalter Nr.
08564 benutzen) und sichern. Mutter fiir An-
triebszahnrad aul der Kurbelwelle fesiziehen.

Bild 89. A

08564 beim Feslziet

Sicherungsblech fir Kupplungszugstiftlager,
Kugellagerkappe mit Lager und Zugbelzen
in die Kupplung einlegen. Sprengring ein-
sefzen.

Anwerfvorrichtung  in  Kupplungsgehause-
deckel, falls ousgebaul, wieder einbauen,
dazu:

Anwerlhebel in Schroubslock einsponnen,

Cehd lackel
schisben,
Abstandiring aufschieben,

Sprengring in Nul der Anwerlwelle einselzen,

Mitnehmerscheibe mii eingehdngler Rickholfeder
10 aul Nulenwelle aulschioben, daly lreies Feder-

auf

ende gegeniber Einhangebohrung im Goha
deckel um 180° versetzi isl.

Mit Schraub it freies Fed le in Ge-
hausebohrung einha@ngen,

Sprengring vor Milnek heibe in Walle ein-
setzen, Druckleder und Milneh leitsidck aul

Welle aulichieben,

Anwerfzahnrad aulschisben und Sprengring in
Welle sinsefzen.

Dichtung fir Kupplungsgehéuse auflegen (mit
Feft ankleben), Kupplungsgehdusedeckel aul-
selzen, dabei Zugbolzen in die Gewinde-
spindel im Deckel einfihren,

Information und Bestellung unter
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Bei RT 3 PS und 2'2 PS:

35. Bohrungen im Kupplungs-Zugbolzen und an
der Gewindespindel zur Deckung bringen,
Pahstift einselzen, Kupplungshebel so aul-
seizen und lestklemmen, daly der Pahstift ver-
deck! wird.

Bild 90. Einset des Pahslifies in Gewindespindel

Kupplungs-Zugbolzen

Bei RT 700:

Mutter auf Kupplungsbolzen aufschrauben,
Bojonettverschluly ansetzen und Arrefier-
schraube fesiziehen. Schalthebel
und Befestigungsmutier anziehen.

einselzen

Bild 91.
die abgellachle Muller aul dem Kupplungszugbolzen und

Bei RT 100 Einhangen des Kupplungshebels in

des B

i . Sichern durch Anziehen
der Armelierichraube
36, Belesligungsschrauben fir Kupplungsgehause-
deckel [Achfung, verschiedene Langen!) ein-
sefzen und festziehen.
37. Magnet-Grundplalie so aufselzen, dafy Mar-

kierungen an Grundplaite und Gehduse zu-
sammenliegen,

38.

39

40
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"' 38. Bei RT 212 und 3 PS:

Befestigungsschrauben unier Beilage der Bei-

lagbleche einselzen und provisorisch an-
ziehen.

Bei RT 100:

Klemmschrauben an der GrundplaHen-Rick-
seife anziehen. Gewindekoppe auf Lager-
flansch oufsetzen und fesiziehen (Rechis-
gewinde).

39. Keil in Kurbelwellen-Konus der Schwung-
scheibenseite einsetzen.

40. Sd-nwungsd\e:be auf gut gereiniglen Konus
tzen, Schwungscheib Hter unter Bei-

lage einer Wellenscheibe gut festziehen,

Bild 92. a = A be fir A s iich g (darl

nichl verbogen seinl), b = Sd‘u;lluml:arbolun (it Druck-

kugel), gleichzeilig Einld g lir Gelrieb
schmisrmiliel

RT 125:

. Dichiflachen der Gehausehdlften mit Draht-
birste sGubern (Achtung, nicht besdmdlgeni)

Ach beim E der 1!

Ku:bc]wnllan-nldllung.

Bei Dichlungen mil seillichen Eindrickungen war
unspringlich eine 1 mm slarke Ulleitscheibe zwi-
schan Dichlung und § gring b Um
den Einbau der Dd\lungaﬂ ohne “||||d|g Ein-
drickungen noch DIN 4503 zv erméglichen,
wurde die Olleitscheibe aul 0,5 mm Siarke ver-
ringerl und zwischen Dichlung und Gulerem
Kurbelwallenlager eine 0,5 mm siarke Ausgleich-
scheibe beigelegl, womil eine Beschadigung die-
ser Dichlung vermieden wird. Damil ausreichende
Olzutubr zum Loger gewdhrleistel isl, ymul der
Spre.ngnng dabei mit seiner Ulinung genau nach
der A g der Ulbohrung im Gehd

liegen,

1 mm slarke Olleitscheiben dirlen deshalb nur
weilerverwende! werden, wenn sine Dichlung mil
seitlichen Eindrickungen singebaut wird, sonst
missen 0.5 mm sh:lrkc Ullnlsduahq und 0.5 mm
starke Ausgleich h und

41,
42.

43.

. Schalimechanismus in
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Zundung einslellen (siehe Rand-Nr. 27, a),

Einfillen des Gelriebe-Schmiermitiels nach
Einbau des Molors in den Rahmen (siehe
Rand-Nr. 9. h).

Arrelierschraube fir Anwerlvorrichiung ein-
selzen und gut feslziehen.

Bild 93. Schallmechonismus bei RT 100

a = Wmielh.hal b = Gleitklave,
_ im Winksihebel

<

d = deﬂ?oueh.fmlia, in welche ¢ einraslel

L] Logerung lir Winkelhebel im Schall-
dnd:al Der Schaolidedel t)f gl-ubd\mll:g

chivk  1Or

mitlel
= Schalthebel
g = kleiner Scholihebel

auherem Loger eingeboul und oul die an-
gegebene richlige Siellung des Sprengringes
geadhlel werden!

. Wenn Vorgelege-Lagerbuchsen ausgebaut,

Gehéusehdliten anwarmen und Lagerbuchsen
einpressen. Vorgelegewelle einseizen, Axiales
Spiel der Vorgelegewelle messen (mulfy 0,1
bis 0,2 mm befragen). Bei zu genngem Spmi
Stirnflachen der L buchsen im Geh
nachschleifen.

linke Gehausehallte
einbaven, hierzu:

Arretierfeder und -kugel in Arrelierbichse
einsefzen (Nulrichtung beachten), Haltebleche
mil Schallarretierhebel so ansetzen, daly Arre-
tierkugel in Ver g des Arrelierhebel
einraslef, Befestigungsschrauben mil Siche-
rungsblech einsetzen, fesiziehen und sichem.
Schaltarretierhebel in Leerlaufstellung bringen.

43

noch
1.i)

noch
1.1i)

4. Linke Gehéusehalile anwarmen, Lager der
Kupplungswelle in Gehausehdlfte einsefzen
und zur Anlage bringen,

5. Kurbelwelle mit innerem Lager in angewérmte
linke Gehéusehélffe einsetzen und Lager zur
Anlage bringen.

6. Kupplungswelle in Kupplungsiager einselzen
und zur Anlage bringen,

7. Zahnrad fir 1. Gang in linke Gehdusehalfte
einlegen.

. Wenn Schallrad ausgebaul,

. Ganganzeigerwelle mil Hebel in rechle Ge- ;
aul-§-

. Pahflachen der

Information und Bestellung unter
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aul Schaflrad oulpressen und zur Anlage
bringen,

hausehalfte

tzen, Ganganzeig

schieben und provisorisch festklemmen,

mit fli Dichh

ittel besireich

. Rechle Gehdusehdlfle anwérmen, auf Kur- |

belwellenlager aufschieben (Kupplungs- und

B. Schallrdder der Kupplungs- und V leg
welle in Eingriff bringen und Schaltrad so
oul Kupplungswell fschieben, daly Schalt-
rad der Vorgelegewelle von Schallstein des
Schaltarretierhebels erlall wird! Schaltarre-
lierhebel in Stellung des 1. Ganges bringen,
so dah Schallklaven des Vorgelege-Schall-
rades im Zahnrad fiir §. Gang einrasten,

Achlung! Ab Malor Nr, 1172724 geandarle
Ubersetzung des rweilen Ganges! Bei Anforde-
reng von EralzrGdern deshalb Motarnummer
unbeding! angeben!

Y R T T

Bild 94.

Einzelleile des Gelriebes RT 125
1 = Mitnehmerbund fir Sdnuﬂmd

2 = Schalistein

3 = Fohrung fir Milnehmerbund (6)

4 = Schaltrod

9. Vorgelegewelle einfGhren.

10. Fulschaltwelle sami Schaltstiick und Rickhol-

feder in linke Gehausehdlile einselzen, so
daly Feder om Widerlager des Hallebleches
beiderseilig anliegl,

21,

22,

23,

w

24,

. Gehdusehalften zusammendricken.

. Gehduseschrauben einsetzen und fesiziehen,
. Mit Hohldern rechies Kurbelwellenlager bis

. So viel Ausgleichscheiben am rechien Kurbel-

. Popierdichtung so ouflegen,

. Dichtkappe mil Manscheitendichiung (Dich-

Vorgelegewelle einfihren), und so an linke
Gehdusehallte ansefzen, daly Hebel des
Ganganzeigers in Aussparung des Schall-
stickes eingreiff.

MNotalls leichie Schlige mil Gummihammer gul
Gehauserander in Nahe des Kurbelwellenlagers
geben. Dabei durch Drehen om Schallrad pri-
len, ob dosielbe nichi verklemm! wird, d. h, ab

in Schafirad sin-

greifen,
Pahhiilsen einschlagen,
zur Anlage zuriickschlagen,

wellenlager beilegen, bis dieselben mit der
Gehauseflache bindig sind.

dafy Olzufih-
rungsbehrung nicht verdedk! wird.

lungslippe nach innen) aufsetzen und fest-
schrauben,

Schaffradlager mit Hohldorn bis zur Anlage
zurickschlagen.

Ausgleichscheiben beilegen, bis oberste mil
Gehduselléche bindig liegt.

Dichlung und Verschlulblech mit Manschelten-
dichlung auflegen und mit Befestigungs-
schrouben (Zahnscheiben unlerlegen) fesi-
schrauben,

1]
Abstandshilse, ' Keflenrad und' Sicherungs-
blech auf Schaftrad aufschieben, Keftenrad-
mutter [Linksgewinde] auvfschrauben, Keften-
rad mit Gegenhaller Nr. 0100032 gegenhal-

Schaltradlage|

linken Gehausehalite dinnf

ten, Muller festziehen und durch Umbérdeln
des Sicherungsbleches sichern,
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25. Manscheitendichtung der linken Kurbelwel-
lenseife in Gehduse einsetzen (Dichtungslippe
nach aulen).

2. Gehduse nochmals leicht anwérmen, linkes
auheres Kurbelwellenlager aul Kurbelwelle
aufschieben, in Gehduse eindricken (passen-
den Hohldorn verwenden) und zur Anlage
bringen.

27. Vierkanileisie Nr. 0623 oder Stahllineal aul
Gehauseflansch auflegen und an Stiftschrau-
ben zur Anloge bringen. Silberstahistab
12 mm ) durch Plevelouge stecken.  Plevel
aul Verwinklung durch Anvisieren von vorn
(Bild 95) und oul Verschrankung durch An-
visieren von oben (Bild 96) prifen. Bei Ver-
winklung oder Verschriinkung Plevel ausrich-
ten mittels in Plevelouge gestecklen Rund-
stohlstabes von 12 mm @ (keineslolls Visier-
stab dazu verwendenl), *

Bild 95. Prifen der P

aul Verwi g

28.

29,

30,
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Kolben auf Heizplatte, mitlels Gasflamme 1. il

oder Heizkoppe anwarmen,

Kelben aulselzen und Kolbgnbolzen ein-
driicken (beachten, dafy aul dem Kolbenboden
eingeschlagener Pfeil nach vorn zeigt).

Zum Einfdl des Kolbent verwandael
man vorteilhaft einen Dorn I, Bild 856. Kolben-
bolzen oul das Schlilzende des Domes aulselzen
und nichl gedlien kallen Bolzen mil Hille des
Fihrungsdornes dann rosch in den erwdrmien
Kolben und Pleuelbuchse eindricken, und rwar
1o weil, dah die Nulen fir die Seegerringe an
beiden Seilen gleichweil von den Bolren-Stim-
liachen tlernt sind. Kelbenbolzenlage notlalls
durch leichte Schlage mil Aulsaizdorn und
Gummihammer (Kolben mil der Hand gul gegen-
hallen) korrigieren.

Seegerringe mii Seegerzange Nr. 0997 ein-
selzen und durch Drehung auf sauberen Sitz
prifen,

An Sielle der urspringlich beim Typ RT 125 ak

Kolbenbolren-Sich ' Seeger-
gen, 109295, wardan
jelz! nur noch die versinheillichien Drahi-
sprengringe {ir Kolbenbolzen, 12 DIN 73123 FI,
Ensalzieil-N 20797, lel, Kolben,
welche mil Seeger-Sich ing h
warden missen, haben in den Bolzenbohrungen
rechleckige Nulen mil 0,25 mm Nulenliele, wih-

rend bei dung ven Drahbiprengring
halbrunde Nulen mil 055 mm Nulanlisle vor-
gesehen sind.

In Kolben mit halbrundiérmigen Nuten, in die
alyo Drahisprengringe passen, dirlen keinesialls
Seeger-Sich gsringe eingeselzi werden. Diese
wiirden wihrend des Belriebes h pring

und den Kolben beichadigen. Andererseils sind
in Kelben mil rechleckigen Nulen slels Seeger-

Sich inge, Eralz 109295, zu

varwenden,

In ZweilebsiGllen muly an Hond der Nulenaus-
IGhrung lesigesielll werden, weldche Ari Siche-
rungsringe erorderlich l, indem man einen
Drat gring, Ersalziail 20797, in dis
Nul einseizi. Sinki der Drohlsprengring hierbai
mindestem by wur Hollle weines Drohidurchmes-
sers in die. Nule ein, so ist er lir den Kolben
I. Wird dageg iger aly die Hallle
des Drahidurchmessers von der Nule erlohl, so

g

il ein Seeger-Sich ing e In
alle Kolben (Molor RT 125), bei denen oul dem
Kolbenboden die Joh hi 43" il

isl, mussen Drahlsprengringe (olo keine Seeger-
Ringe) als -Bolrensicherung eingeselzl werden.

31. Zylindertuhdichlung mit Ol beslreichen und

aullegen,

~ 45

oA

noch
1. i] 32

33,

46

Kolbenringstéfie aul Sicherungsstift bringen und
Kolbenringe ganz in ihre Nulen eindriicken.

Bild 97. Auvlschieben des Zylinders; Kolben

aul Holzlei flegen, Ringe in Ring

eindriicken, so dah Ringenden an den
Sicherungsstiften liegen

Zylinder auf Stehbolzen aulschieben und
Kolben in Zylinderbohrung einfihren. Zylin-
der am Flansch zur Anlage bringen.

Bild 98. Erleichlerung des Anfadelns der
Mutlern aul die Zylindersiehbolren bei RT-
Modellen: Benulzung siner longen Schraube,
aul die die Muller mit 1—2 Géangen aul-
geschroubl wird und die gleichzeilig als
Fihrung fir den SteckschlGssel dien, Beson-
ders ru empiehlen beim Arbeiten am nichi
auvigebouldn Molor

34.

3

36.

37.

38.

39.

40.

41,

42,

w
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. o i 43, Linet
Zylinderdeckel mit Dichtung (chne Dichiungs- it
masse) aufselzen, -
rade
Zylinderdeckelmuttern unier Beilage je sine: | Line
Unlerlegscheibe und eines Federringes aul-
setzen (Bild 98) und Uber Kreuz festziehen.
Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fGr
Glkohlefreien Motor 25 ccm).
Da: Ausmessen des Verdichlungsraumes ge- 44, Nox
schieht wie Eofgl: :(UF
ung
a) Motor so stellen, daly Zindkerzensfinung neh
am héchsten Punkl des Verdichtungsrau-
mes liegl. 45. Fok
b) Keolben auf oberen Tolpunk! bringen. ! hol
) Mehglas Nr. 08514 mil DKW-Mischung wal
(Krafistofi/Ol) genau bis ,100 cem” follen. ‘:";
1
d) Mehllissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichlig einfillen, bis Flussigkeilsspiegel den | 46. An
unteren Gewindegang des Zindkerzen- g
gewindes erreicht hat. nu
e) Eingefilllle Mehmenge (= Inhalt des Ver- sd
dichtungsraumes) am Mefglas ablesen. 47, Ar
f) Mehfldssigkeit ous Verdichtungsraum ent- at
fernen. (Flissigkeitsheber &hnlich Saure- wi
heber Nr. 0274 verwenden.) 48. M
Bei zu kleinem Verdichtungsraum zweite ' W
Zylinderdeckel-Dichtung beilegen, bei zu gro- K
hem Verdichlungsroum Flanschiléche ab- 2i
drehen und nachschaben.
49. W
Abdedkscheibe und Wellenscheibe aul linken a
Kurbelwellenstumpf auisetzen, Keile rechts 0. K
und links in Kurbelwelle einlegen. 50 N
Beim Zerlegen entnommene Anlauf- und Bei- R
lagscheiben sowie Kupplungs-Laufbuchse auf
Kupplungswelle aufschieben,
Kupplungstrommel auf Kupplungs-Laufbuchse
aufschieben, s1. 1
Prifen, ob Loulbuchse 0,1 mm wvordehl, Aus- %
gleich, weana J dig, durch Abschleil, an 52. 1
der Stimflache der Louvibuchie brw. an der rick- |
seiligen Stirnflache der Nobe des Kupplungs-
kellenrades.
Inneren Milnehmer und Multer aul Kupp-
lungswelle aufsetzen (Linksgewinde) und pro- Ks
visorisch festziehen, 1.
Kupplungswelle nach rechis zuriickschlagen.
2.
Abdeckscheibe aul Kurbelwelle aufschieben,
Anfriebszahnrad aul Kurbelwelle aufsetzen 3

und Mutter provisorisch festziehen.




43. Lineal aul Gehausepahflache auflegen und

fungs- Lot
9 mit Tielenmaly Absland des Anfriebs-Ketien-
rades und des Kupplungsketlenrades vom
einer Lineal messen.
¢ aul- Boide Abstande muuen gleich sein. Bei Ab-
: ichungen isl durch W h oder Hinzu
iehen. fagen von Beilagscheit it SI::h
. hinter der KupplungpLuulMu aul der Kupp-
ert fir lungswelle der gleiche Abstond herzusteilen.
e 44. Nach Lésen der Muttern auf Kurbel- und
Kupplungswelle Antriebszahnrad und Kupp-
" lungstrommel mit Mitnehmer wieder ab-
Hinung nehmen.
gsrau=
45. FOhrungsscheibe fir Anwerfhebel und Rick-
s holfeder auf Fulischaltwelle aufschieben. An-
shwng war{se_gmanl n:lil Feder auf Fuhschaltwelle
toller. aulschieben, Riickholfeder in Gehd chlitz
einhangen.
+h wvor-
jel den | 46. Anwerlzahnsegment eine Umdrehung nach
~ zen- rechls drehen, damit Rjjckholfeder Vorspan-
- nung erhdlt, und zur Anlage bzw. zum An-
5 Vers schlag im Gehéuse bringen.
sen. 47. Anftriebszah I und Kupplungsls I mit
m ent- avfgelegter Kelte aul Kurbel- und Kupplungs-
Saure- welle auischieben,
. 48. Milnehmer-Gegenhalter Nr. 0100038 ansefzen.
zweile Wallenséelba und Mutter (Linksgewinde) auf
w 9':' K aufset und Mutter fesi-
s ab- zmhan.
49. Wellenscheibe und Mutter oul Kurbelwelle
f linken aufsetzen und Mutler festziehen.
i rechls
50. Kupplungslamellen (mit Ol benelzl) in Kupp-
lungstrommel einlegen.
ind Bei- Reihenfolge: Korklamelle, Stahllamelle, Kerk-
hse auf lomelle, Stahllamelle, Kork-
| lamnlie
bt i Zuglederk 5 Juridiomellen slatl der
iibuchse 3 Kbﬁlam.lhn,}
o A 51. Druckpilz in Kupplungswelle einselzen,
';“":ﬂ;‘: 52. !el Dm:khderkupplung. Kupplungsteller mit
i federn in Federkappen und Feder-
T !ollcr einsetzen,
I Kupp=-
nd pro- S 200:
1. Pahflachen der Gehéusehdliten mit Drahi-
birste sdubern (Achtung, nicht beschadigenl).
lagen.
2. Sprengring an der Kurbslwel!en—l.ugm—ung in
chieben, linke Gehausehalite ei
RSN OB o Ao i

53.

54,
55.

56,

57.

58,

59.

61,

62,

63,

65.
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Kupplungsspanner Nr, 0100029 anselzen und
Druckschraube so weil anziehen, daly Feder-
teller Nute fir Sprengring Ireigibt (s. Bild 21).

Dfududnm-.-bc md‘-l wo-hr anziehen, um Knpp—

gung 17}

Sprengring in Kupplungst | einsel
Druckschraube der Spannvorrichtung l&sen
und Verrichlung abnehmen.

Bei Zugfederiuppllmg. Fadnriellet aullegen
und mit k Zugledern
einhangen,

Gehdusedeckeldichiung auflegen und Beilag-
scheibe ouf Anwerfhebelwelle aufschieben.
Kuppl b Deckel fselzen, Bef
gungs:.chfuubsn (Achtung, verschiedene Lén-
genl) einsetzen und fesiziehen.

Anwerf- und Fuhsdwllhabni aufselzen und
Kl chrauben festzi

Anker aul Kurbelwelle aufsetzen, Unlerbre-
chernocken ansefzen (Achtung auf Fixier-
nasel), Ankerhalteschraube einset und
fesiziehen.

. Lichimaschinen-Hallekappe (Polgehéuse) aul-

schieben,
Dnhm Sdilellkohltn ||| lhnn Fohrungen und
Uni ken, damil sie nichl
in den Konlen des Kolleklors brw des Unler-
bmdwn url-l:l werden. Fixienslill an vorderer
PP des Gehd in A
am Zenlr i der Hallekapg amluhmn
Belestigungsschrauben fir Hallekappe mit
Beilagscheiben und Fedemngan einselzen und
festziehen,
Abdichigummi mit Maschinenkobel in Ge-

haus parung i ken.
Zindung einslellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

. Eingelettele Kupplungsdruckstange in Kupp-

lungswelle einseizen.

Drud:kugel in Kuppiungs-Drud:;dmed:a ain-
legen; G ischulzschlauch auf Druckst
schieben; Dichlung cul Gehduseflache aul-
legen (Al:hiung, kleine lelogsd'lelbe dort,
wo hint tigung: be silzl, nichi
g 1) und Abordackl : fmb Be-

festigungsschrauben einsetzen und fesiziehen.

Rollanlaufsi s chen d
inge

Linke Seite

(von innen nach auhen eindricken):

1) Ausgleichscheiben, wenn beim Zerlegen
eninommen;

2) Rollenlaufring;

47

1
noch

1.i)

| 7.Be

'.ﬂ’FK\.'rbe}welfe in lmltn Gahausahulife eln- I’_'

_.'. héuseseile. her 'mil Aufsatzdom turudud'lln-
gen. , Ausgleichscheiben,” Ersatzteil-Nr:

an :beiden  Lagern  beilegen, bis ‘
Schelba mll Gehuusefluﬁe p?r.lnllegf

Ro!lmlaolrlng (von innen alndmd:an, bl! ‘:.-'
férimnr Gehauseflache bindig Ilegl),

) *Abliundsm}ir emsaixan, ;

= sorisch. aufschieben, ‘um  Abdeckblech y
tige Lage zu brmgon, Belashgungssr.hm Jben
b lalls ";. i s anziehen:'r - yi ot :_! ;
: : ; 19.-Kel| in Konus der A AnifTéb§we|ie--n se
. Filzdichfung und Antriebs-Kettenrad aufsetze
Bafa!hgungsmullar [Linksgewinde] fesiziehen.
Keltenrad ‘mil Kettenrad-Geg "'Nrmwo:z
’Zerlegen zwischen Gelnebﬂlugern der thuu.n A . o
\-,llni:en Gehausehdlite und Sprengringen eni- - Y
i nommene ’s\usglaid\sdlelben i dersalisen 420 Kurbelwelle auf Mlilailoge :m Gehouse -pri-4
Zol\l und Slurifq emlegen 4 : o "9" (Elld 104). . =
- Plevelschalf muly e fsch’ zur Gehd: T
fuge' liagen, wenn Kurbelwelle guﬁt nadu hnh
(Antriebsseite) g-drud:! ul -

&. Lmka Gnl’musehuiﬂe anehmen und aul Holz‘ h
b - ‘uniarluga !egen 2 L o g,

ol

] 8. Mil Lugern und Zahnradern lerhg zusammen-, |
o §euixla + Kupplungs-, und . Antriebswelle so

em!uhmn, daly_Schaliradbund von de!!slem y Bei Abwe 'd.; 'gring "°'. duher _K“f'
ve ol und | durdh - Verminds oder V ‘der

challarrefierhebel w distem ,” Zwak 2 {2 2ahl der zwischen Sprangring und Rolleniaut-
Léckern = der. Arreli be m llung {’.‘i et .ring 'l bealwell
J Oo-iq'u bringen! ' ; in nd‘\lugq Mm.nqg. b.mgm

9.4 Kupplungs- und Aniriebswelle . gonz 'in dos 21 Axmiu Spual der Kurbe]wallon Lugerung
. Gehause  hineindriicken, so dolj dle Lager zur ' priffen und ausglelchan Hierzu: W
ren: \ . . ! _' e a) Dichtkappe “der. Lichimaschinenseite ohrm
o oty . Dichtung, , aber mit” donrbalm Zerlegen

10. G"”fb‘ du'd”d’o"e“ .‘ Ao v S anlnorn?nanen Ausglaldﬁd‘lmbcn aim:igen ]
: . und mit’ anmdekuppe fmlzlehen- AP 28
'b} Mehuhr mit’ Halfer, Nr. 0@653 50} umeizen,
. wie Bild 105 zeigt (ersaizweise Sd'lublel'ms 3

'~ oder Fihllehre h-anulxan}" NTE o
) Kurbelwelle - mit* Twischen thﬁusmnd
" und Hubscheibe singefihriem Schrauben-

" zieher nach  rechts  uAd  links ! driicke.

oy ‘Almlos fpld “sell 0,1—-0 2 mm bélrdgerl f
" d) Beil geringerem “oder grol;nrnm Axi spiel

0 S : : Kurbelwelle Ausgl L
.11; Rechle'. Gehousahulﬂe ohne Zwmd'.enlegen A% fn:rn ;bel ::: ;mh\;sr:)aﬁwdu;?ﬂ\ﬂqimh

y e:mr'l’nplardld'liung (Benutzung eines bei
erkulfuiern Gehéuse schwach aulzuiragenden
dinnllossigen | Dichtungsmittels® zuléssigl) ‘aul-

&lzen. (Kuge"ug&r auf KUPP"-‘“Q" und A"'*"Z?.-Gwmdokappn uhnnhmen
Fr'wbswells :n |hm Lugersulze a:n!uhmn) und | .- zen’und Gewindekappe mi

| .11;"‘Lﬂg§rra|ler| in Ruilanfﬂufrmge dar lmken Ge=, "4
» R ‘héusehalfte mit Felt (Spezialfett wie Aseol 125 ||
‘” \ramenden!) sinbetien; Sl T

2 “schieben.,’

_13 I'.agarrollaﬂ. lin Rﬂllenlou\‘rlnge der rachfen
Gehumshullle md Felt alnbeﬂen .

\;’g'- el i -'-.'..-'.'-' g e i b N Lan L T =
"Gehﬁnsg'!d'lrhl‘rbéri"mil'_Feddrringen‘uinm’!zen 23. Kolben auf Heizp ;
| von der:Milte ausgehend, fesiziehen, . oder Hei:kapp'a,"dnwa'ﬂus




4. Kolben aufsel
dricken,

Beachien, dofi oul dem Kolbenboden minga-
schlagener Pleil nach vom zaigl,
Zum Einidh des Kolbenbol dai
man vorlailhall einen Do i, Bild 99, Kolben-
bolzen oul des geschiilzle Ende des Domes aul-
sofzen und nichl eingedliten kollen Bolzen mil

und Kolbenbolzen ein-

Information und Bestellung unter
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Hilfe des Fihrungsdornes dann rasch in dan
erwiirmien Kolben und die Plevelbuchie ein-
dricken, und zwar so weil, dah die Nulen fir
die Seeger-Ringe an beiden Seilen gleichweil
von den Bolren-Stirnflachen entiemi sind,

Kolbenbolzenloge durch leichie Schlage mil
Auvfsatzd und G it (Kolben mit
der Hond gul gegenhallen!) korrigieren.

2. Seegerringe mil Seegerzange Nr. 0997 ein-
selzen und durch Drehung auf sauberen Silz
G prufen,

.} 2. Vierkanlleiste Nr. 0623 auf+Gehausellansch

:*‘ avflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufsetzen

und rechiwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
- schen unlerer Kolben- und Leistenkante prifen,
o Zsigt ungleicher Lichispall rachis und links von
e der Plavel schiehitzenden Kolben, sa it dis
- Pleuelsionge verwinkelt; durch leichies Dricken
e mil dor hohlen Hond am Kolben in Hahe des

Bslrenouges wird die Plevelstange gerichiel.

21. Holzgabel unter den Kolben schieben (Bild
"9 Nr, 112).

ne | 2. Kolbenringsishe auf Sicherungsstifte bringen,

on Kolbenringe mit Kolbenringklammer Nr. 0996b
o zusammendricken und mit Schieber fesi-
spannen,

m, | 29. Zylinderloufbahn und Kolbensdmﬂ\ {j"odnch
ire: nicht Ringpartie des Kolbens) leicht einél

—e

Bild 99, Malskizze des Einlihrdornes lor Kolbanbalzen
bei K-, 5B- und NZ-Modellen

noch
1.i)

Das Ausmessen des Verdichlungsraumes ge- -

schieht wie folgl:

a) Motor so stellen, daly Zindkerzendlinung
om héochsien Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegl.

b) Kolben auf oberen Tolpunkt bringen.

<) Mehglas Nr. 08514 mil DKW-Mischung
(Krafistoft/Tl) genau bis ,100 cem” fGllen.

d) Mehflossigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichlig einfllen, bis Flssigkeilsspiegel den
unteren Gewindegong des Zindkerzen-
gewindes erreichi hal,

e) Eingefillle Melymenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas ablesen,

1) Mehilissigkeil aus Verdichtungsraum ent-
fernen (Flissigkeitsheber &hnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zweite

Kopldichtung beilegen, bei zu grofem Ver-

r;d 30. Zylinderfuhidichtung mit Ol bestreichen und
auf Zylinderluly auflegen,

=

:n. | 3. Zylinder mit Zylinderdeckel aufseizen, wo-

n; bei sich die Kolbenringklommer nach unten

iel schiebt und somi der Holzgabel abzuneh-

the men isf. ®

gy Adhlung, hierbei Zylinder nichi verdrehl oder
verkantel enselzen!

5= Bei Auslauschrylindern Achlung aul richligen
Zylinder, damil keine Verwechslungen mil

= Glteren Modellen vorkommen!

sel | 32 Zylinderfuhmuttern unter Beiloge von Feder-
fingen aulsetzen und Gber Kreuz festziehen.

me | 3% Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fir
dlkohlefreien Molor 41 cem).

34,

dichlung Flanschilache abdrehen und
nachschaben, '

Bei alter Ausfohrung:

Keil in Kurbelwellen-Konus auf Anfriebsseite
einseizen, Antriebs-Zahnrad aul gut ge-
sauberten Konus dulsetzen und Muller aul
Kurbelwelle (Rechisgewinde) festziehen,

Bei never Ausfihrung:

Antriebs-Zahnrad auf gut gereinigtes Nul-
stick zundchst frocken cufschieben, Antriebs-
Zohnrad muly saugend auf dem Nulstick glei-

ten. Bei zu losem Sitz anderes Antriebsrad

aufpassen,

Nulstick einfetfen, Aniriebs-Zohnrad ayl-
schieben und Sprengring in Nule der Kurbel-
welle einsetzen, -

49

noch
1.i)

36,

50

Anlaulscheibe und beim Zerlegen eninom-
mene Ausgleichscheiben oul Kupplungswelle
aufschieben.

Kupplungs-Zahnrad ouf Kupplungswelle auf-
sefzen.

Kupplungslavibuchie muly 0,2—03 mm vor dem

chlil Bund des Kupplungszahnrades vor-

37. Keile in Kupplungswelle einsetzen, Kupp-

Information und Bestellung unter
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lungsteile mit innerem Mitnehmer in folgender
Reihenlolge zusommenselzen:

1. Lose Kupplungsscheibe (Grundlamelle),

2. Korklamelle,

3. Zahnscheibe {Stahllamelle),

4, Korklamelle,
5. Zah rhails

stehen, wenn Loufring uwnd Kupplungszahnrad
vell zur Anlage gebrachl sind. Stehl sis waniger
oder mehr vor, 1o muly ein Auvsgleich durch Hinzu-
figen bxw. Wi h von A ichscheik

(Ersatzleil-Nr, 106436) zwischen Loufring und
Anlaufscheibe oul der Kupplungswelle erfolgen.

Bild 101,
1 = lowe Kupph

Einzelieile der Kupplung K5 200:

haibe (0 m Hal

2 = Korklamelle
= Zahnscheibe (Siahliomelie)

3
4 = Korklamelle

5 = Zahnicheibe (Sichllamelle)

6 = Kupplungs-Keilwelle (innerer Milnehmer)
7 Korklamslls

8

Email 1 shalk
F

Abdnekl 1y

(stohllamelle),

6. Kupplungskeilwelle (innerer Milnehmaer),

7. Korklamelle,

8. Festkupplungsscheibe (Abdecklamelle),
Korklamellen mit Ol benetzt einsetzen.

38. Inneren Mitnehmer ouf Kupplungswelle aulf-

39. FederlGhrung (Unterlegscheibe aul

40,

schieben, gleichzeilig Lamellenpakel in Kupp-
lungstrommel einfihren,

fester
Kupplungsscheibe) und Sicherungsblech fur
Kupplungsmulter auf lle auf-
selzen. Kupplung mil Gegenhalter Nr. 01839
gegenhalien, Kupplungsmulter aulschrauben
und fesiziehen,

Kuppl

Kupplungstedern auf Federbolzen aufsetzen,
Federteller und Sicherungsblech millels Kupp-
iungnpﬂnner Nr. 15142 auf die Federbolzen
dricken und Federn spannen.

Bild 102, 5
millels Kupplungsipanner Nr.
Aulsat der Kuppl

dar X | fad

151 ;1 TUm

41



742, Kuppl ner i

Federtellers am Bund der Federbolzen an-
ziehen und durch Umbérdeln des Sicherungs-
bleches sichern,

, Druckpilz  ein-
selzen und durch Umbérdeln der Zungen am
Sicherungsblech sichern,

. 43. Anwerfzahnrad einlegen.

5 _'\44. Anwerlvarrichtung, falls ausgebaut, in Kupp-

lungsdeckel wieder einbaven. Dazu:

o) Anwerfhebelwelle in Schraubstock ein-
spannen.,

b) Riickholfeder aufschieben und einh@ngen.

c) Kupplungsgehausedeckel aufschieben und
Rickholleder einhangen.

d) Kupplungsgehausedeckel 1'/2—2 Umdre-
hungen enlgegen dem Uhrzeigersinn (nach
links) drehen.

e) Deckel festhalten und Anwerfhebel auf-
schieben.

f) Keilbolzen in Anwerfhebel einselzen und
mit Multer festziehen,

45. Bei alter Ausiihrung der Anwerivarrichiung
(Klemmrollen) Federn, Fihrungskiétzchen und
Rellen in Nutslick der Anwerfhebelwelle ein-
legen und durch umgelegten Bindedraht, wie
Abbildung zeigl, Rollen zurlickdriicken und
gegen Herousfallen sichern.

Bild 103. Millels Bindedrah! (Pleill), der um die ganze

g wird, werden die Rollen
festgehalten

47,

48,

49

50.

51,

52

53,

54,

55

56

57.
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4l. Federbolzenmuttern bis zum Anliegen des 46, Deckeldichiung auflegen.

Kupplungsgehausedeckel anselzen,
Dabei Zaplen der Anwerlhebelwelle in An-
TR bichia dei Gehd

wnd in Lag

winflhren,

Bei alter Ausfihrung -
(i flan A

:vun'iu'l?ul‘lg):

Durch verbleibenden Spalt zwischen Deckel-
und  Gehduse-Bindedraht 1sen und heraus-
zishen.

Bei neuer Ausfihrung
(Ratschen-Anwerf-Vorrichiung):

Aul Leichigangigkeil des Ralschenrades aul

der Welle achten! v

Anwerfhebel beim Anselzen des Gehduse-

deckels in woagerechte Lage bringen.
Gehausedeckel ganz zur Anlage bringen.

Belesligungsschrauben (verschiedene Léngen)
mil Federringen einselzen und fesiziehen,

Lichtmaschinen-Grundplatte so auf Gehause-
flansch oufschieben, daly Sicherungsschraube
nach oben (hinterer Zylinderfulimutter) zeigt.

Grundplatte vell zur Anlage bringen, Fixier-
schraube und KI hraube fesiziet

Keil in Kurbelwellen-Konus einlegen, Glocken-
anker oul gut gereinigien Konus aufseizen
und Ankermulier mil unlergelegiem Federring
{esiziehen.

Unterbrechernocken (Mocken mit Markierung
«N" verwendenl) so anselzen, daly er plan
anliegl und Markierungen ,O" am Nocken-
flansch und Anker zusammenliegen, Schrau-
ben einselzen und festzieh

Lichtmaschinen-Abdeckkappe prifen, ob Eni-
loftungsbohrungen unterhalb des Unierbre-
chers vorgesehen sind. Wenn nichl, dann
zwei Bohrungen 4 mm () anbringen.

Abdeckkoppe oulselzen.
Beach! dafy 5 chi Ende Konlaki mil
Feder on Lichimaschinen-Grundplatle erhall und
dah diese Feder nichl elwa beim Ansetzen nach
hinlen geschoben wird!

Belesligungsschrauben fir Abdeckkappe fesl-
ziehen,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).
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noch
1. i) SB-Modelle

Bei Einzylinder-Modellen:

1. Pahilachen der Gehausehallten mil Draht-
birste sGubern (Achlung, nichl beschadigen!).

2. Falls Rollenlaufringe aus dem Gehduse eni-
fernl wurden, Gehausehaliten anwarmen und
Rollenlaviringe in dos Gehéuse einpressen.

Ringe der Innenseile von innen, der Avhenieite

(Abslandshile nichi verg 1) von aulen.
Bei der alieren Awlihrung (mil Sprengringen)
Ausglaichscheib isch P i i

Lauvlring der lanenieile in derelben Zohl und
Starke, wia beim Zerlegen eninemmen, mil sin-
legen,

Tt

3. Lagerrollen in d origen Roll ing
mil Felt (méglichst Sperzialielt wie Aseol 125
ver den!) einlegen und Kurbelwelle in
linke Gehéusehélllg- einfthren,

4. Rechle Gehdausehdlite ohne Zwischenlegen
einer Papierdichlung oulselzen.

Benul + " I :

dinn-
Nassigen gsmiltels bei | Ge-
house ruldssig (jedoch erst nach Durchifhrung
der Priforbeilen unter Punkl 9).

eines
Dich

w

. Gehauseschrauben einselzen “und leichl an-
ziehen,

6. Mit Lineal prifen, ob Geiriebe- und Zylinder-
Flanschilachen des Gehdauses plan liegen.

Bei geringer gegameiliger Verdrehung dar
Gehdusehalilen durch leichien Schlag mit Gummi-
hammer Flachen in gleiche Hohe bringen.

Bild 104, Der Plevelschall baw, die Kurbelwelle massen

irisch zur Gehd i liegen (unlerer Piail).
Die FI hilad beider Gehdusehall dirlen nichi
gegeneinander verselzl sein; prilen mil Lineal {obere Plaile)
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. Gehauseschrauben iber Kreuz fesiziehen.

. Durch leichles Schlagen axial ouf Wellen-

stimpfe nach rechts und links Kurbelwelle in
Mittellage bringen.
Pl lschafi mub in Mitlellag ¥ isch zur
Gehause-Trennluge liegen. Abweichungen sind
beim lolgenden Ausgleichen des Axialipieles der
Welle durch enhprechendes Beillgen oder Weg-
M 1

lsscheib w b

won Al

. Axioles Spiel der Kurbelwellenloger prifen

und, wenn nolwendig, ousgleichen. Dozu:

Altere Ausfihrung mit Sprengringen hinter

den Roffenlaufringen der Innenseife:

a) Mehuhr mit Halter Nr. B658 anselzen, wie
Abbildung zeigt (ersalzweise Schublehre
oder Fihllehre verwenden) und Kurbel-
welle mil zwischen Gehéuse und Hub-
scheibe eingesetziem Schraubenzieher ob-
wechselnd nach rechts und links dricken.
Dax Axialspiel der Kurbelwerlenlagar'muﬁ
0,1—0,2 mm betragen.

Bild 105. Mesten des Axialipieles der Kurbelwelle mitlels
Mahuhr

b) Bei kleinerem oder groherem Axialspiel
Spiel ausgleichen. Dazu:

¢) Gehausehalften nach Lésen der Gehause-
schrauben irennen,

d) Gehdousehalite (evil. beide Halften, wenn
Ausgleich an beiden Seiten nolwendig

ist — siehe Punkt 8) anwarmen und Rol-
lenloufring der Innenseite nach innen
herausdriicken,




an.

vellen-
elle in

isch zur
en sind
eles der
er Weg-
aeiligen.

prifen
azu:

1 hinter
e:

en, wie
ublehre
Kurbel-
+ Adub-
ther ab-
dnjc.ken,
ger muly

relle mitlels

Axialspiel
Gehause-

len, wenn
notwendig
y und Rol-
ach innen

e) Gehdusehalften und Rollenlauf

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

ringe der Innenseite wieder einpressen.’
Dabei Ausgleichscheiben, Ersalzt.-Nr. 3308
{0,1—0,5 mm slark erhélilich), beilegen
bzw. wegnehmen (Siérke und Zahl der-
selben je nach auszugleichender Axial-
spieldifferenz).

f) Gehéusehlffen wieder z fzen
wie in Punkt 3—8 beschrieben.

g) Axialspiel mit Mehuhr nachprifen, wie
oben unter a) beschrieben.

Neue Ausfihrung (ohne Sprengringe):

a) Dichtkappen der Antriebsseite ohne Dich-

tung unter Beilage der beim Zerlegen enl-

nommenen Abstandsscheiben einseizen,

Gewindekappe aufseizen und vorsichlig

fesiziehen. Dabei beachlen, ob Kurbel-

welie aus ihrer Mitlellage verschoben wird.

Wird Verschiebung beobachiet, Kurbelwelle

wieder in Mitlellage bringen, Gewinde-

kappe ldsen und unler Dichtkappe Beilag-
scheiben beilegen, bis beim Anziehen der

Gewindekappe keine Verschiebung der

Kurbelwelle aus ihrer Miltellage mehr

eintrifl,

Dichtkaoppe der Lichimaoschinenseile ohne

Dichtung, aber unier Beilage der beim

Zerlegen entnommenen Beilagscheiben

einsefzen, Gewindekappe aufsetzen und

festziehen.

&) Mehuhr mit Halter Nr. 08658 anselzen, wie
Abbildung zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fihllehre verwenden) und durch
Dricken der Kurbelwelle nach rechis und
links mit Schraubenzieher, der zwischen
Gehausewand und Hubscheibe eingeselz!
wird, Axialspiel prifen,

f) Ist das Spiel kleiner oder griher als 0,1
bis 0,2 mm, so muly der Ausgleich durch
Wegnehmen bzw. Unierlegen der entspre-
chenden Anzohl Beilagscheiben unler der
Dichtkoppe vorgenommen werden,

g) Beide Gewindekappen abnehmen, Dich-
tungen einseizen, Gewindekoppen aui-
selzen und endgiltig festziehen,

Bei SB 500:

i. Im Kurbelgehause-Unierieil befindliche Boh-
rung fir Fixierstiff des Kurbelwellen-Mitiel-
lagers reinigen.

Lange des Fixierslifles muly geringer sein als
Bohrungstiele,

b

—

n.

d

—

noch
2. Kurbelwelle chne qunsd‘llnger in untere Ge- ‘- il
hausehalfie einsetzen.
Bead dah Fixierslill des Millellog in da-
fiir b Bohrung geselzl wird,

3. Rollenlager wnd Lagerilansche mil einem
Spezialfell wie Aseol 125 gut einfetien,

4. Logerflansche oul Kurbelwellenzoplen aul-
schieben und mit je zwei Schrauben an unte-,
rer Gehausehallte befestigen.

Beachlen, daly Oliangnuien der Lagerflansche
nach oben zeigenl Richlige, nichi zv longe
Schrouben (Ersolzteil-Nr. 2448, 205 mm lang)
verwanden!

5. Abstand zwischen Stirnseite des Lagerkafigs

und Hubscheibe mit Fohlmah prilen (Bild 106).

Abstand muly 0,2—0,4 mm belragen, bei zu gro-

hem Absland Gerguschbildung, bei zu geringem

Lagerschaden, Auigleich durch seitliches Vaer-

schieben der in das Flanschlager eingepahlen
Kurbelwellendichiung,

Bild 106.

Messen des Abslandes rwischen
I und  5H ile des Logerkali
miltels Flhllehre bei 58 500

6. Obere Kurbelgehausehalile aulselzen,
Zwischen beide Gehdusehallien weder eine
Dichlung, noch ein [llssiges bldll'vngum'flﬂ
bringan, wail dodurch der Logenilz verGndert
wirde.

7. Gehdusebolzen einsetzen, Multern unter Bei-

lage von Unlerlegscheiben aufselzen und
leichl anziehen.
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8. Axial auf Kurbelwellenstumpien mit G

hammer je einen leichlen Schlog von rechis
und links geben, um Mittellager-Rollenlaui-
ringe innen zur Anlage zu bringen,
Muttern fesiziehen (zverst am Mittellager,
dann iiber Kreuz die aufyeren), zuleizt die
Muttern der kleinen Siehbolzen, Zum Gegen-
halten der Gehéusebolzen Haltezange Nr.
0963 ver_wenden (siehe Bild 107).

Bild 107. Hallen der Gehdusebolzen bei
58 500 mitlels Hallezange Nr. 0963

9. Restliche Befestigungsschrouben in Flansch-
lager [Achtung auf richtige Schraubenlange!)
einselzen und festziehen, Kurbelwelle mit
Hille der beiden Plevel durchdrehen und auf
einwandireien Gang prifen.

Bei allen SB-Modelfen:

10. Plevel ausrichien.
Um Verdrehung und Verwinklung des Pleuels
lestzustellen, bendligt man einen in die Plevel-
buchie gu! passenden geschliffenen Rundsiahl-
bolzen (im Hondel erhalilich) sowie ein Stahl-
lineal. Lineal an Zylinderbolren onlegen und
Bolzen“in Plevelbuchse einfihren. Ober Mantel-

linie des Rundsiahles Lineal in garechter und

krechler Rich 9 isil (Bild 108 baw. 109).
Das Richlen des Plevels geschieht mit einem
durch die Kolbenbolzenbuch e Dom

von eiwa 15 mm () und elwa 300 mm Lénge
(alio nicht mit dem Visierstahl!).

11. Kolben aul elekirischer Heizploite mitiels
Gasflamme oder Heizkappe anwérmen.
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Bild 108. Prifen der Plevel: aul Ve

Bild 110. Ahwarmen des Kolbens vor dem
Einbau aul elekirischer Heizplatte




12. Kolben aufselzen.

13.

Beachten, dah aul dem Kolbenboden einge-
schlagener Ploil nach vorn zeigen mub. Bei

SBS00 aul Kolbenmarkisrung (R = rachis,
L = links) beachlen.
Zum Einldh des Kolbant verwendel

man vorleilhall sinan Dom I, Bild 99. Kolben-
bolzen oul geschlitztes Ende des Domes oul-
selzen und nichl eingedlten kallen Bolren mil
Hille des Fihrungsdomes dann rosch in den
erwirmien Kolben und die Plevslbuchse ein-
dricken, und zwar 3o weil, daly die MNulen fir
die Seegerminge on beiden Seifen gleichweit von
den Bolzen-5t sind, Kolb
bolzenlage nollalls durch leichle Schidge mil
Do und Gummihammer (Kolben mil der Hand
gut gegenhallen!) kerrigieren,

15k "

Seegerringe mit Seegerzange Nr, 0997 ein-
sefzen und durch Drehung auf sauberen Silz
prufen.

. Falls Prifung des Plevels auf Verwinklung 1.

Punkt 10 nicht durchgelihrt wurde, Vierkani-
leiste Nr. 0623 aul Gehausellansch auflegen,
Kolben auf Vierkantleiste aufselzen und rechi-
winkligen Silz durch Visieren zwischen unterer
Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigl ungleicher Lichhipall rechis und links von
der Plevel schislilzenden Kolben, 3o st die
Plovelslange verwinkell; durch lsichles Dricken
mit der hohlen Hond am Kolben in Héhe des
Bol wird die Pl Ish ich

Bild 111,

Prifen des Kolbens gul Verwink-
lung, Bei obwechselndem Drehen nach rechis
und links mul bei o und b der gleiche
Lichispalt sichibar sein
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15. Zylinderfuhdichtung mit Ol besirichen auf-

legen (auf Gehduse bei 5B 500, auf Zylinder-
fuly bei SB-Einzylinder-Modellen).

-

16. Holzgabel unter den Kolben (bei SB 500 unter

Bild 112. A d

beide Kolben) schieben (Bild 112).

g der Kolbenringkl Mr.

0966

und einer Holzgobel aols Avfloge fir don Kolben baim

Aulselzen des Zylinders

17. Kolbenringsiche gut Sicherungsslifie bringen,

Kolbenring mit Kolbenringkl {Nr. 09660
bei’ SB 200, 0966 c bei SB und Sport 250
sowie 5B 500, 09661 bei SB 350) zusommen-

driicken und mit Schieber feslspannen.

18. Zylinderloufbahn und Kolbenschaft (jedoch

nichl Kolbenringparlie) leicht einglen,

19. Zylinder mit Zylinderdeckel aufselzen, wobei

sich Kolbenringklammern nach unlen schieben

und saml den Holzgabeln abzunehmen sind.
Achlung, hierbei Zylinder nich! verkaniel oder
wordreh| anselzen!

20. Zylinderfulymuttern unter Beilage von Feder-

2.

ringen (bei SB 500 von der Mille ausgehend)
Uber Kreuz anziehen.

Vardichi Y

(Sollwert for

olkohlefreien Molor:

SB 200 40 cem
SB (Sport) 250 = 52 ccm
SB 350 = 73 ccm
5B 500 = 52 cem

Das Ausmessen des Verdichlungsroumes ge-

schieht wie folgl:

a) Molor so stellen, dafy Zindkerzensfinung
am hochsten Punkl des Verdichlungs-
raumes liegth.

b) Ko[ben- auf oberen Tolpunk! bringen,
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noch b

1.i) i)

22,

23.

24,

25,

Bild

.56

c) Meliglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstoll/ 1) genau bis ,100 ccm® fillen.

d) Mehllissigkeil durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flussigkeilsspiegel den
unleren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreichi hal.

e) Eingefillle Mefmenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglos ablesen.

f) Mehflissigkeil aus Verdichlungsroum enl-
fernen  (Flissigkeilsheber &hnlich dem
Séureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Bei SB 500 Messung oul zweilem Zylinder
wiederholen,

Nichislimmende Verdichtungsréume durch Bei-

legen zweiter Kopldichlung bei zu kleinem

Verdichtungsraum bzw. Abdrehen von der

Flanschilache und Nachschaben derselben bei

zu grofjem Verdichlungsraum ausgleichen,

Gelriebe anblocken, dazu:

a) Anblockilachen an Moter und Gelriebe
saubern,

b) Beim Zerlegen des Molors eninommene
Papierbeilagen zwischen Molor und Ge-
friebe in derselben Zohl und Starke wie-
der beilegen, Getricbe oul Motorstehbol-
zen aufschieben und Multern festziehen.

c) Anwerfzahnrad in Gelriebe einlegen.

Keil in Kurbelwelle einselzen und Nulstick auf
sorgfallig gereiniglen Konus aulschieben.

Aniriebszohnrod und Klavenstick aul einge-
feltetes Nulslick aufschieben,

Stohdamplerfeder im Schraubstock zusam-

mendricken, mit Federspanner Nr. 01838 fos-
sen und aul Klovenstick aufselzen (Bild 113).

113. A | des Fed Nr. 01838 beim
7. L des Aniriebs-Sobd&mpl

Information und Bestellung ur
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26, Halsmuller aulschrauben (Rechisgewinde) und

27.

festziehen, [
Zahnspiel zwischen Antriebszahnrad  und
Kupplungskettenrad prifen.

Ist kein Spiel rhand oder il d Ibe v

grok (fber 0,2 mm), so mufj nach Wiedarab-
blocken des Gelriebes durch Beilegen (bei zu
geringem Spiel) bzw, Wegnehmen (bei zv gro-
hem Spiel) von Papierbeilagen, Ersalzl.-Nr. 41006
bei Einzylinder-Modellen, 17509b bei 5B 500,
der Ausgleich erlolgen. Messen des Zohnspieles
in ' llungen der Rader 1 d

28, Folls Anwerfvorrichtung aus Gehdusedeckel

Bild 114,

in dar Anwerlvorrich vekgehal

ausgebaut bzw. Anwerfhebel wvon seiner
Welle abgenommen wurde, Anwerlvarrichlung
zusammenbaven, Dozu:

a) Anwerlvorrichtung mil Gulerem Wellen-
ende nach coben in Schraubsiock ein-
spannen.

b

—

Rickholfeder einhangen.

Gehdusedeckel avi Welle aufschieben und
Rickholfeder einhéingen.

c

—

d) Gehdusedeckel 1'/2—2 Umdrehungen enl-
gegen dem Uhrzeigersinn (nach links)
drehen, um Feder verzuspannen,

e) Deckel

sefzen.

lesthalten wund Anwerlhebel aul-

I} Keilbolzen in Anwerfhebel einselzen und
mit Mutter festziehen.

Mit einem Siick Bindedrah

wird die Sperrklink
. um den mihe-

losen Einbou in dos Anwerlzohnrad 1v ermbglichen.

29. Bindedraht so um Anwerivorrichlung legen,

wie Abbildung 114 zeigl, domil Sperrklinke
zurickgehalien wird,

30.

n.a

32.1

33..
34,

35,

36.
37.
38,

39.
40.

41,



T

30.

Motor flachlegen, Deckeldichiung auflegen
(mit Fett ankleben) und Kupplungsgehéuse-
deckel komplelt mit Anwerfvorrichtung an-
selzen, dobei Anwerlvorrichlung in Anweri-
zahnrad und Lagerbichse einfiihren,
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31. Durch Spall zwischen Gehduse und Gehduse-
deckel Bindedraht lésen und herausziehen;
Gehdusedeckel ganz zur Anlage bringen,
32. Gehdusedeckelschrauben einselzen und, von
der Mille ousgehend,. fesiziehen (Achlung,
verschiedene Langen!).
33. Anker-Grundplatie aufschieben, Halleschrau-
ben einsetzen und durch Verstemmen sichern.
e e Bild 115. Prolen des leichten Gonges der Flishgewichia
34, Keil in mrgfulhg gereiniglen Konus der Kur-  brw. des Nockens aul seiner Lagerung bei ouigehanglen
belwelle einsefzen. Flichgewichis-Federm
35. Befestigungsschrauben der Abzugsplalte am
Glockenanker 15sen und sam! Plalle ab- 42. Nockenlogerung mil Heifjlogerfett schmieren
nehmen, . und Nocken aufselzen,
36. Glod ker mit s(""ig gereinigler Boh- Tladunmmkiemng mubh an  Ankermarkierung
rung auf Kenus aulselzen. b
37. Ankermuller aulselzen und gul festziehen 43. Sicherungsring inNut der Nockenlagerung ein-
{Rechisgewinde). g legen und axiales Spiel des Nockens prifen.
Iyt Axiobpiel groher als 0,2—03 mm, 30 muly
38. Nockenlagerung auf schlagfreien Laui kon- :u; Varmaid g: u-:n Gustschen Ballogschell
frollieren. swischen Nocken und Sicherungiring gelegt
39. Abzugsplalte fesischrauben. i
40. Sich blech fGir Ant e 44. Abdeckkoppe aufsetzen.
ineIng i aufsefzen und Dabei Schmierlilz (nachgefeltell) wnd Unter-
festziehen, i heben, um Beschidi
41, Flichgewichie so einsetzen, daly Markierung durch die Nockenkanle zv vermeiden,
an Fi:eh‘gewidu um! A_nker ibereinstimmt; 45, Belestigungsschrauben (Mutiern bei SB 500)
Fliehgewichisfedern einhangen, leichten Gang einselzen und fesiziehen.
der Flichgewichie prifen und Fliehgewichis-
lagerung leicht einfetten. 46. Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).
NZ-Modelle:
Bei NZ 250 und 350: : T
1. Pafiflachen der Gehausehdliten mil |
Drahtbirsie sGubern (Achtung, nicht /-\ o
beschadigenl). \ B R
k) (N N [
2. Falls Rollenlaulringe aus dem Ge- \l_/ I \
hGuse entferni wurden, Gehause- | s
hélften anwarmen und auf Spezial- |
Auflagestick (siehe Skizze 116) |
aullegen, damit Verletzungen des |'
Gehduses vermieden werden.
) : 43 Zs
3. Einbav der Rollenlaufringe und
Dichtungen in folgender Reihen- Bild 116. Mahskizze des Aullagestickes lir die Kurbel
foige: guhdusehd baim Eindricken der Rollenlaulring
57
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Antriebsseite:
Von aufjen einsetzen: 1. Kugellager
2. Sprengring
Von innen einselzen: 1. Abstandsrohr
2. Manschettendich-
tung (offene Seite
nach auhen)

. Anlaufscheibe
{durchgedriickten
Bund nach innen)

4. Rollenlaufring

Rollenlaufring ven innen nach aulen driicken,

bis Kugelloger am Sprengring zur Anlage

kommt.

[

Lichtmaschinenseite:

Von oulien einsefzen: 1. Manschettendich-
fung (offene Seile
nach innen)

2. Sprengring

Ven innen einsetzen;, 1. Rollenlaufring
(nachdriicken, bis
DichtungamSpreng-
ring zur Anlage
kommt)
2. Abslandsrohr
3. Rollenlaufring

. Mit Sperzialfelt wie Aseol 125 eingefetiete

Rollenlager auf Kurbelwelle aulschieben.

Kurbelwelle in Kugelloger der Antriebsseit

mil Kurbelwelleneinzieher Nr.09045 einziehen.
Kurbelwelle nicht hineinschlagen!!

Rechie Gehdusehalite ohne Zwischenlegen
einer Papierdichlung aulsetzen.

Benuizung eines bei erkallelem Gehtuse
schwach  aulzulragenden  dinnfiGssigen  Dich-
mitlels ruldssig.

. Gehduseschrauben einselzen [Achtung, ver-

schiedene Langen!) und fesiziehen,

Information und Bestellung unter
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Bild 118, Anwarmen des Kolben: mitlals

Warmekappe, die wvorher im Schmiede-

leuer oder mitlels Schweilibrenner angewarm!
wurde

8. Kolben auf Heizplaite mittels Gasflomme

oder Heizkoppe anwarmen,

9. Kolben aufselzen und Kolbenbolzen ein-

dricken.
Beachien, dofy oul dem Kolbenboden einge-
schlagener Pleil nach vorn zeigh ®

Zum Einldh des Kolbenbol T
vorieilhall einen Dorn Ii. Bild 99 bzw. 119. Kol-
banbael aul das chlilzie Ende des Dornes

avlelzen und kalten Bolren mit Hille des Fih-
rungsdornes dann rasch in Kolben und Pleval-
budhse eindricken, und zwer 10 weil, dofy die
Nuten fir die Seegerringe on baeiden Seilen
gleichweil von den Bolzen-Stimflachen entiernt
sind, Kolbenbolzenloge notialls durch leichie
Schlage mit Avfsalzdom und ih (Kol

ben mit der Hand gut gegenhalienl) korrigieren!

. Bild 117, Einziehen der Kurk

Kurtbelloger miltels Kurbelwallen-Einzieh

Bild 119. Anwendung des loul Abb, 99 anzulerligenden

Fohrungsdomes




anden

17.

. Seegerringe mil Seegerzange Nr. 0997 ein-

selzen und Ringe durch Drehung auf saube-
ren Silz prifen.

. Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehauseflansch

auflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufsetzen

und rechiwinkligen Sitz durch Visieren zwi-

schen unferer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigl ungleicher Lichispall rechls und links von
der Pleuel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Pleuelilange verwinkell; durch leichles Dricken
mil der hohlen Hand am Kelben in Hohe des
Bolzenouges wird die Plevelilange gerichiel.

. Zylinderfulydichtung, mit Tl besirichen, auf

Zylinderful; aullegen.

. Holzgabel unier den Kolben schieben (Bild

Nr, 112).

Keolbenringsiche aul Sicherungsstiffe bringen,
Kelbenringe mil Kolbenringklammer Nr, 0966¢
(bei NZ 250) bzw. Nr. 0966g (bei NZ 350)
zusammendricken .und mil Schieber fest-
spannen.

. Zylinderlaulbahn und Kelbenschall (jedoch

nicht Ringparlie des Kolbens) leicht eindlen.

. Zylinder mil Zylinderdeckel aulselzen, wobei

sich die Kolbenringklammer nach unten schiebt
und sam! der Holzgabel abzunehmen ist.
Achlung, hierbei Zylinder nichl verkanie! oder
verdreht ansetzen! £
Zylinderfulymuttern unter Beilage von Feder-
ringen aufschrauben und Uber Kreuz fesi-
ziehen,

Bild 120. Aubeizen des Zylinders (Kelben

liegt aul Holrgabel ouf, Kolbenringe sind mit

Kelbenringspannband Nr. UPbég zvsammen-
gedrickl).

18. Verdichi -+

Information und Bestellung unter -

www.greiner-oldtimerteile,de

gsraum na (Sollwert fir

Slkohlefreien Motor NZ 250 = 51 cem, NZ 350

= 73 ccm).

Das Ausmessen des Verdichlungsraumes ge-

schiehl wie folgt: -

a) Molor so stellen, daly Zindl 6ffnung
am hoéchsien Punkt des Verdichtungsrau-
maes liegl (siehe Bild 121).

b) Keolben oul oberen Tolpunk! bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mil DKW-Mischung
(KralistoffOl) genau bis 100 cem” fillen.

d) Mehflissigkeil durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flissigkeitsspiegel den
unleren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e

Bild 121. Einlillen der Mehilissigkeil durch die
Zundkerzen-Olfnung

&) Eingelilite Mehmenge (= Inhall des Ver-
dichlungsraumes) am Mehglas oblesen.

f) Mehflussigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (Flissigkeilsheber ohnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden),

Bild 122. Enifernen der Mehlllssigkeil aus dem Zylinder
3 miltels Saugheber
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1. i,

21,

22

Nichistimmende Verdichlungsraume durch Bei-
legen 2, Kopldichtung (bei zu kleinem Ver-
dichtungsraum) bzw. Abdrehen der Flansch-
flache und MNachschaben derselben (bei zu
grohem Verdichtungsraum) ousgleichen.

Kupplungswelle mil Zohnradern fir 1. und

2, Gang in Gehduse einselzen,
Achlung, Gelriebednd gen i, Rand-Nr, 9.g)

bacid P OE B il tatholb
. Bei

9

shets M b

genou ang

. Veorgelegewellen-Zahnrad fir 1. Gang samt

Bronzebuchse in das Gehduse einfihren
(glatle Seile nach der Lichtmaschinenseite).

Anlaufscheibe aul inneren Zoplen der Kurven-
walze auischieben (soweit eine solche Scheibe
beim Zerlegen an dieser Stelle entnommen
wurde, was nur bei einer Reihe von Moloren
der ersten Fertigung der Fall is).

Kurvenwalze mil unlerer Schaligabel und Vor-
gelegewellen-Schallrad for 1. und 3. Gang
so weil in dos Gehduse einfGhren, dol die
Schaligabel oul die unlere Schaligabel-
Fihrungswelle geschoben wird (Anlaufscheibe
aul der Kurvenwalze nichl vergessenl),

Teile ober nicht gonz in dos Gehduse ain-
schieben!

Bild 123. Die Schaligobslzaplen missen in den Nulen der
Kurvenwalze liegen!

23,

24,

60

Gleichzeilig:

Obere Schaligabel mil Schaltrad fir 2. und
4.Gang oul obere Schaligabel-Fihrungswelle
und gleichzeitig Schalirad aul Kupplungs-
welle so aufschieben, daly die Schaligabel
von der Nule der Kurvenwalze gefihri wird.

Anschliehend Gangarrelierung beiseite drik-
ken und ganzen Schallsatz, einschliehlich Kur-

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

25,
26,

27.

venwalze so weil in das Gehause hinein-
schieben, dohy die Kurvenwalze zum Anliegen
kommt.

Vorgelegewelle einfihren.

Komplette Fuhschallung einselzen (Schali-
klinken dazu zusammendricken).

Zohnsegmen! aul Zapfen der Fulschaliwelle
aulsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, dah Markierung aul dem Segment und
Korner oul der Kurvenwalze zusommenliegen.

Bild

28,

29,

124, Beim Einselzen des Zahmegments IGr die Schal-
fung missen die Markierungen ruviommenliegen

Anlaulscheibe aul Kupplungswelle, Ausgleich-
scheibe ouf Kurvenwalze und Gehausedeckel-
dichlung auflegen.

Lineal so auf Gehduserdnder aullegen, wie

Bild 125 zeigl.
Axialspiel der Kurvenwolze mulh 0,1 mm betro-
gen. Anlavibund der V ! lle darf nicht

vorstehen!

Bild 125, Prilen des Axialipieles von K | und

Vargelegewalle



1=
I

30. Falls Schaltrad ous dem Gehdusdeckel aus-
gebaul, Lagerrollen desselben in Fell ein-
gebellel in den Lagerring des Schafirades
einlegen, EinlGhrhilse Nr. 0100014 Gber Schafi-
rad-Nutstick schieben und Schaltrad unler
leichter Drehung in den Gehdusedeckel
dricken,

Bei Einbou ohne Flhrungshilie Beschadigung
der Did | s gny

Bild 126, Einfot des Schallrodes in den Geirieb
gehdusedeckel nur unter Verwandung der Einlihrhibe
Nr. 0100014, um Beschodigungen der Dich SR

vermeiden

31. Getriebegehausedeckel aulsefzen und Befe-
stigungsschrauben anziehen,

32. Gelriebekeltenrad, Sicherungsblech und Halfe-
mutter culselzen; Mutler festziehen (Links-
gewinde), Sicherungsblech umbérdeln.

33. Scheibenkeil in Handschaliwelle einseizen
(abgeflachte Spitze nach innen), Handschali-
hebel aufsetzen und KI chraube anzieh

34. Gut eingefettete Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfGhren.

35. Gummimanschetie mit Sprengring am Schaft-
rad avfsetzen,

36. Schaltgabel-Fihrungswellen nach der Lichi-
maschinenseile so weit durchschlogen, daly
Ansalz des Verschluhbleches in die Nulen der
Fihrungswellen palyl.

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

37. Kugellager aul Kupplungs- und Vorgelege- |

welle mit Aulsatzdorn zurickschlagen.

38. Ausgleichscheiben an beiden Kugellagern
beilegen.

A Lo ichschadl W, 1 1l

ibe am geleg -Kugel-
Joger muly mil der Gehauselldche bindig ab-
hlishen. Ausgleichscheibe am Kupplungiwell
loger muly 0,1 mm ‘zurickstehen, domil Kupp-
b lle 0,1 mm piel besilzl,

/

39. Verschlujblech festschrauben,

40, Kettenspur-Ausgleichscheiben und Laufbuchse
fir Kupplungs-Kettenrad auf Kupplungswelle
aulschieben.

Bild 127,

Ausgleichscheiben hinler der Loulbuchse dienen
zur Einslellung der Kellenspur

41, Teile der Anwerivorrichiung oul Verschleily
prifen, wenn notwendig, erselzen. Anweri-
hebel-Segment mit Feder auf Fuhschaltwelle
aulschieben, Feder in Hallebolzen einhdngen
und Federvorspannung durch zwei volle
Umdrehungen des Seg ts herstellen, dann
Segment bis zum Anschlag eindriicken.

42. Naobenbreite des Aniriebs-Kellenrades kon-
trollieren.

Wenn groler als 25 mm, Dilferenz on der Rick-
seite der Nobs abschisifen.

¥all

43, Anirieb ad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Keltenrad ohne Aniriebskelle sowie
inneren Milneh aul Kupplung aul-
selzen upd provisorisch festziehen,

61
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1. i' 44. Kellenspur mitlels an die Gehause-Paljiléiche

angelegfen Lineals konirollieren.
Kettenrad aul der Kurbelwelle mul 0,3 mm zu-
rickilehen, Differenzan durch Baoilegen  oder

W h von A Lo ichsche b aul der

9
Kupplungiwelle auigleichen,

Bild 128, Prilen der Keltenspur:
1 Messen mil Tielenmaly von angeleglem Lineal aul Flanke
des Anlrisbskellenrades

Bild 129. Prilen der Kellenspur:
2, Messen mil dem Tielenmaly noch. der Flanke des
Kupplungsketlenrades

45. Aniriebs- und Kupplungs-Keltenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle sinselzen und

Keftenrader mit igelegi Antriebskelte
aufsefzen,
Wellenscheibe, bei den enten AusiGhrungen
zwei, hinler Aniriebsk nicht !

46. Inneren Kupplungs-Mitnehmer auf Kupplungs-
welle aulfsetzen,

47. Befestigungsschraube des Antriebs-Ketten-

rades mil Sicherung einselzen, festziehen und

62
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sichern, Mutter ouf Kupplungswelle (Links-
gewinde) unler Beiloge einer Wellenscheibe
festziehen.

48. Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lamellen in Kupplungs-Keftenrad einsetzen.

49. Federleller, Druckfederkappen und Kupplungs-
druckiedern einseizen, Halsmultern anbringen
und gleichméhig so weil anziehen, dafy die
Stehbolzen ca. 1 mm vorsiehen.

50. Abschiuhdeckel aul Aniriebsseite festschrau-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdriicken
(auskuppeln) und gleichméahiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).

Ungleichheilen durch Naochitellen der Halsmui-
tern ausgleichen,

130. Ausdricken der Kupplung, um gleichmahiges
Abheben der Lamellen v prifen

. Kupplungsdeckel nach Aullage der Dichiung
aufselzen und festschrauben,
Adhlung oul Gummiring an der Anwarlhetfl-

52. Anwerf- und Fufischalihebel aufsetzen und
festklemmen.

53. Nach Abnah des Olei
triebedl einfillen.
Olstand nich! héher als obersie Marke am Ul-
slandsanzeiger des Einfdlldeckels (Einfdlimenge
ca, 1 Lifer),
Einfdlideckel lestschrauben.

folldeckels Ge-

54. Wenn Lichimaschine nicht erst” nach Einbau
des Molors in den Rahmen angebaut werden
soll, Lichimaschine anbauen, dozu:

a) Grundplatie aufsetzen und festschrauben.




b) Keil in Kurbelwell insetzen, Glodk
anker aufsetzen,
‘) .LI L 1 g ung m" Unk ol pu '} ~L

(eingefetiel) aufsetzen und Nockenmitneh-
mer in Fliechgewichis-Aussparungen ein-
fUhren, Befestigungsschraube unfer Bei-
legen von Scheiben und Sprengringen ein-
selzen und festziehen (Rechisgewinde).

d) Nocken und Fliehgewichie auf Leichi-
gangigkeit prifen,

e) Unterbrecherbricke anbringen und fesi-
schrauben,

f) Kondensatorleifung anschliefen und mit -

Schelle an Unferbrecherbricke fesllegen.
g) Zundung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).
h) Abdeckkappe aufseizen,

" Bei NZ 500:
1. Pabfléchen der Gehdusehdlften mit Drahi-

birste sdubern [Achtung, nicht beschadigenl).

2. Gehdausemitlelsiick, falls getrenni, miltels
durchgehender Haltebolzen zusammenschrau-
ben [Achtung auf gleichlautende N ierung

der Halltenl),

Da bei der Ferligung beim Bohren des Olzu-
fihrungsloches im Gehéuse die Bohrung etwas
verloufen sein kann und somil nicht an der
gewinschien Stelle auf die Rollenlaufhiilse
friffi: Langsnut in Gehduse anbringen (Bild
Nr. 131). Nut und Bohrung sauber enigraten.

Bild 131, Mahskizze der bei NZ 500 im Gehduse nach-
tréglich anzubringenden Léngsnut

=

. Dicht

. Vier Belestig ra X

. Vier Geha +

. Kolben aufset

Information und Bestellung unter :
www.greiner-oldtimerteile.de

noch’

Nufen einlegen,

. Rollenlaufhilsen in die vorher angewdrmien

Gehdushaliten einpressen.
Dazu inneren Sprengring in seine Nute einlegen.
Hilse von aulen noch innen dricken, dann
Guh . e

prengring

gt =

g der A (Achtung, Doppel-
dichlungl) so weil in Lagerhiilse eindricken,
dafy der Rollenkorb des Innenlagers 0,1 bis
0,2 mm hinter der Stirnseite der Lagerhillse
zuriicksteht,

. Dichtung der Lichtmaschinenseile so einpres-

sen, dafy sie mil der Guheren Slirnseile der
Lagerhilse bindig abschlieht.

. Kurbelwelle in linke Geh&usehalfte einsetzen.

Dabei Plevel der Aniriebsseile oul unleren Tol-
punkl bringen und Gehéusemillelsiick so ain-
fuhren, dak die Markierungen nach der Zylinder-
Flanschllache :u lisgen, Gummi-Dichlungsrings
nichi beschadigenl

g des Geha it
telstickes einsetzen und festziehen,

. Plevel der Lichimaschinenseite auf unteren

Totpunkt stellen und rechte Gehausehdlfte

aulschieben, i
Keine Papierdichlung zwischenleg

eines dinnflussigen, schwoch aulrulragenden

Dichtungsmittels zuldssig.

G i-Dicht i des ha il

nicht beschadigenl

k 1 und fest-
ziehen [Achlung, verschiedene Langenl).

. Kolben auf Heizplaite, mitlels Gasflamme

oder Heizkappe anwarmen.

Kolbanbal

und ein-

dricken,
Markierung der Kolben (R = Rechls, L = Links)
sowie eingeschlagenen Pleil (der noch vorn rei-
gen muh) beachten,
Zum  Einfih des Kolbenbol varwandel
man vorleilhall einen Dorn I, Bild 99. Kolben-
bolzen aul dos geschlitzle-Ende des Domes aul-
setzen und nichl eingedlten kaollen Bolzen mil
Hilfe des Fihrungsdornes dann rasch in Kolben
und Plevelbuchse eindricken, und zwar so weil,
daly die Nulen fir die Seegerrings on beiden
Seiten gloichweil von den Bolzen-StimilGchen
entlernt sind,
Kolbenbolzenlage notlalls durch leichte Schlage
mil Aulsatzdorn und Gummih {Kolben
mil der Hand gul gegenhallenl) korrigieren.
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. Unbeschadigte Gummi-Dichtungsringe in ihre 1. i’

1

19.

20.

2.

22.

64

Seegerringe mil Seegerzange Nr. 0997 ein-
sefzen und Ringe durch Drehung oul saube-
ren Silz prifen.

. Vierkanileiste Nr. 0623 oul Gehduseflansch

auflegen, Kolben aul Vierkantleiste aufselzen
und rechiwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeig! ungleicher Lichtspalt rechts und links von
» der Pleuel schiefsitzenden Kolben, 3o sl die
Plevehlange verwinkell; durch leichles Dricken
mil der hohlen Haond am Kolben in Hihe des
Balzencuges wird die Plevelstange gerichlel.

. Gummi-Zwischenstick inFlanschmitte einlegen.

. Zylinder-Fulydichlung, mil Ol besirichen, aul

Gehéuse auflegen.

. Holzgabeln unter die Kolben schieben (Bild

Nr. 112).

. Kolbenringsidhe aul Sicherungsshifte bringen,

Kolbenringe mil Kolbenringklammern Nr.
0966 h zusammendricken und mil Schieber
festspannen.

Zvlinder-1 hah
¥

v und Kolbenschalte (je-
doch nicht Ringpartie der Kolben) leichi ein-
olen. Auhenloger durch Ulbohrungen olen.

Zylinder mit Zylinderdeckel oufselzen, wobei
sich die Kolbenringklommern nach unlen
schieben und sami den Holzgabeln abzuneh-

men sind,

Achtung, hierbei Zylinder nichi verkanlel an-
selren!
Zylinderfulymuliern unter Beil von Feder-

ringen Uber Kreuz anziehen.

Beide Verdichlungsraume nachmessen (Soll-
werl fir Slkohlefreien Molor 49 cem).

Das A der Verdichlungsrdume ge-
schieht wie folgt:
a) Motor so slellen, daf Zindk &ifnung

am héchslen Punk! des Verdichtungsrau-
mes liegl.

b) Kolben auf oberen Tolpunki bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(KraftstoflOl) genau bis 100 cem” fillen.

d) Mehflissigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flissigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreichi hal.

e) Eingefillle Melymenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas oblesen.

Information und Bestellung unter
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) Mehilissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (Flossigkeilsheber &hnlich dem
Saureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Messung aul anderem Zylinder wieder-
holen.

Nichistimmende VerdichlungsrGume durch Bei-
legen 2. Kopldichlung (bei zu kleinem Ver-
dichtungsraum) bzw. Abdrehen der Flansch-
flache und Nachschaben derselben (bei zu
grohiem Verdichtungsraum) ousgleichen.
Kempletie Vorgelegewelle mit Schaligabel
und komplette Kuppl lle mit Schall-
gabel in Gehauselager einselzen,

Kurvenwalze in Gehause einfithren und Schali-
gabelzapfen in dorugehdrige Nuten der Kur-
venwalze einlegen.

Gangarreli g beiseiledricken und Kurven-
walze zum Anliegen bringen.
Beide Schaligabelfihrungswell ieder zu-

rickschlogen, so dalj die Schaligabeln von
innen erfakl werden.

Kupplungs- und Vorgelegewelle véllig zur
Anlage bringen.

Komplette Fuhschallung einselzen
klinken dazu zusc dricken).

(Schali-

. Zahnsegment ouf Zaplen der Fufschaltwelle

aulselzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, dafy Markierung auf dem Segment und
Kérmer auf der Kurvenwalze zusommenliegen.

Anlaufscheibe  aul
gleichscheibe aul Kur
deckeldichtung auflegen.

Kupplungswelle, Aus-

lze und Gehd

Lineal so auf Gehduserander aullegen, wie
Bild 125 zeigt.
Axiahpiel der Kurvenwalre mufy 0,1 mm be-
iragen, Anlauibund der Vorgelegewelle darl
nichl vorstehen!

Falls Schafirad aus dem Gehausedeckel aus-

gebaut, Schafirad einseizen. Dazu:

a) Sprengring und Abdeckscheibe enifernen.

b) Beide Safz Lagernadeln innen (je 24 Siick)
mil Fell einlegen.

c) Lagerrollen auhen in Felt eingebetiel in
den Lagerring des Schaftrades einlegen.

e




34.

35,

35,

3z

38.

39.

40.

41,

d) Einfihrhilse Nr. 0100037 Gber Schaltrad-
Nuistick schieben und Scholirad unter
leichter Drehung in Gehdusedeckel drik-
ken. (Bei Einbau ohne Fihrungshilse Be-
schadigung der Dichtungsmanschetle un-
vermeidlich!)

132. Eln\ll(en des’ S\:huflrudls bei NZ 500 unter

g der E MNr, 0100037

GelriebegehGusedeckel auisetzen (Achlung
auf Lagernadeln!) und Befestigungsschrauben
anziehen.

V. hote Anlaulccheib Catrnsbakatl o

Sicherungsblech und Haltemutter aufsetzen.
Mutter festziehen (Linksgewinde) und Siche-
rungsblech umbé&rdeln.

Abdeckscheibe und Sprengring in Schalirad

einsefzen.

Scheibenkeil in Handschallwelle einselzen
(abgellachie Spitze nach innen), Handschall-
hebel aufsetzen und Klemmschraube anziehen.

Gut eingelfellete Kupplungsdruckstange in
Zeniralbohrung der Kupplungswelle einfihren,

Gummimanschefte mit Sprengring am Schafi-
rad aufselzen.

Schaligabel-Fihrungswellen nach der Lichi-
maschinenseile so weil durchschlagen, daly
Ansatz des Verschluhbleches in die Nuten der
Fihrungswellen pah.

Kugelloger aul Kupplungs- und Vorgelege-
welle mil Aufsalzdorn zuriickschlogen.

Ausgleichscheiben an  beiden Kugellagemn
bs:legen )

gleichscheib om Vi i

lvgot mub mit der O'hcluuiladn bindig ob-

Kugel

42,
43,

44,

45,

46,

47,

48.

49,

50.

51.

52,

Information und Bestellung unter.
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e
o
noch
chliah Ausgloichicheibe am K i 1 !l -
Ienlogm mub O.I mm zuricksichen, damil Kupp-
lle 0,1 mm Axialspiel besilzl.

Verschluhiblech festschrauben.

Kellenspur-Ausgleichscheibe und Laufbuchse
fir Kupplungs-Kettenrad ouf Kupplungswelle
aulschieben.

Anwerfhebel-Segment mil Feder aul Fuh-
schaliwelle aulfschieben, Feder in Hallebolzen
einhangen und Federvorspannung durch zwei
volle Umdrehungen des Segments hersiellen,
dann Segmeni bis zum Anschlag eindricken.

Antriebs-Kettenrad ouf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Kettenrad ohne Aniriebskelle sowie
inneren Mitnehmer aul Kupplungswelle aul-
seizen und provisorisch lestziehen,

Kettenspur mitlels an die Zahnseite angeleg-
ten Lineals kontrollieren.

K i oul der Kurbelwelle muly 03 mm
acksleh il durch Builegen oder
b ven Ausgleichscheib aul der

Kupplungswelle ausgleichen.

Achlung! Kupplungsloufbuchse muby sich 20gig
oul Kupplungswelle aulschieben lassen, Wenn
Spiel vorhonden, mub L enelzl werden!

Anfriebs- und Kupplungs-Keitenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle einsetzen und
Kellenréder mit aulgelegter Antriebskette auf-
sefzen,

Inneren Kupplungsmilnehmer aul Kupplungs-
welle auisetzen.

Befestigungsschraube des Aniriebskelienrades
mil Sicherung einsetzen, lesiziehen und sichern,
Mutter auf Kupplungswelle (i.lnksgemnde}
unter Beiloge einer cheibe fest

Wall

Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
in Kupplungs-K ad einselzen,

Federieller, Druckiederkappen und Kupplungs-
druckledern einsetzen, Halsmutt
und gleichmahig so wed anziehen, dah dle
Stehbolzen ca. 1 mm vorstehen.

Abschluhdeckel aul Anfriebsseile festschrau-
ben (Schrauben verschiedene Léngenl); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdricken
(auskuppeln) und gleichmahiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).

gleichheilen durch Nachstellen dar Halsmol

tern ousgleichen,

65

och

' 53. Kupplungsdeckel nach Auflage der Dichtung
aufsetzen und festschrauben,
Achiung oul G ifi an der A {habel.
walle!
54, Anwerl- und Fufischalthebel aufsefzen und
festklemmen.

55. Nach Abnahme des Uleinfilldeckels Getriebe-
&l einfollen.
Ulstand nicht héher als oberste Marke om Ul-
stondsanzeiger des Einlilideckels (Einfdlimenge
ca. 1,25 Liter). Einldlideckel festschrouben.
56, Wenn Lichimaschine nicht erst nach Einbau
des Molors in den Rohmen angeboaut werden
soll,rLid’\hnaschina anbauen; dazu:

Information und Bestellung un
www.greiner-oldtimerteile.de -

a) 'Grundplatte aufseizen und fesischrauben.

b) Keil in Welle einsetzen, Glockenanker aul-
selzen,
¢} Unterbrechernocken wund  Befestigungs-

schraube einsetzen (wellenférmige Siche-
rungsscheibe nichl vergessen!), Schroube
(Rechisgewinde) fesiziehen,

d) Unterbrecherbriicke anbringen und fesl-
schrauben.

e) Kondensatorleitungen anschlieen und mil
Schellen an Unterbrecherbriicke festlegen.

f) Zindung einstellen (siche Rand-Nr. 27. a).

g) Abdeckkaoppe aufseizen.

Untergruppe 2: Zylinder

. 1) Zylinder abnehmen und aufsetzen [Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge:

Hakenschlassel Nr. 0903
1. Zindleitung abnehmen und Seilzug des Eni-
lifterventils (falls verhanden) aushéngen,

Kraftstoffhahn schliehen, Kraftstoffleilung am
Kraltsiofthahn lésen.

Luftfiller ausbouen (siehe

2

3. Vergaser saml
Rand-Nr, 6. q).

4. Auspuffrohr’ mit Oberwurfmutter |sen (Ho-
kenschlissel Nr. 08891 bei RT 3 PS und RT 125,
Nr. 0903 bei allen Ubrigen Modellen ver-
wenden),
Achlung oul Auspuffrehe-Dichiungen!
Awpulirohre noch auhen schwenken!
. 5. Bei SB 350 und SB 500:
Krafistolfbehélier ausbaven (5. Rand-Nr. 7. a).

6. Bei NZ 350 und NZ 500:

" Durchgehenden Rahmenbolzen o (Bild 133)
nach Ldsen seiner Muller enlfernen, Hand-
chaligestiinge aushé , Sattel abnehmen,
Km!lsroﬂbehnlfer hinten hochklappen und
mil Holzklotz abstiizen.

Achlung, Lenkungsdémpler anziehen, damil nichi
durch Anschlogen des Lenkers der Krofisioff-
behdller beschadigr wird!

7. Bei RT3 PS und RT 7125:
Zylinderbelastigungsmuttern lésen, Gehda
Klemmschrauben am Zylinderfuly lockern.

8. Be/ allen dbrigen Modellen:
Zylinderdeckelschrauben lésen und Deckel

abnehmen.
{Achtung oul Dick Zylinderiuh I5sen.

Hakenschldssel Nr. 08887

9. Zylinder vorsichlig nach oben abziehen. |
Achlung, dafy Kolben nichi gegen Plevelstange
oder ha schlagh. Fuhdicht nicht be-
schadigen!

10. Gehausedlinung mit sauberem Pulziuch ab-
decken.

11, Aufseizen des Zylinders in umgekehrier Rei-
henfelge.
Dobei Anweisungen beachien, die unler Rand-
Nr. 1.7) gegeben sind,

Bild 133. Anhsben des Krofistolibehaliers beim Ausbouen
des  Trisbwerkblockes bzw. des Zylinderdeckels oder
Zylindars hm NZ !SO und NZ 500
a = kurzer Ral balzen)

b = vorderer Belesligungsbolzen fur Kraftsiolibehalier
¢ = Helzklotz
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Das Aus- und Einbauen des Entlifterventils bei NZ 250 und NZ 350 geschieht mittels des Steck-
schldssels Nr. 0100003 (Bild 134).

Bild 134,

Information und Bestellung unter
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Entliifterventil bei NZ 250/350 aus- und einbauen

Mil Sleckschlissel Nr. 0100003 erfolg! der Aus-

bou des Entliflerventils bei NZ 350

Untergruppe 3: Triebwerk

Pleuelbuchse ersetzen [Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge: Seegerzange Nr. 0997
Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 768716)

1. Zylinder abnehmen (siehe Rand-Nr. 1. c).

2. Kolbenbolzen-Sicherungen mit Seegerzange

Nr. 0997 entfernen,

. Kelbenbolzen aus Kolben herausdriicken.

Wenn Bolzen im Kelben noch festsitzl, Kolben
mit elekirischer Heizvorrichlung, Gasfl oder
Hoizkoppe (Bild 118) onwarmen. Bolzen her-
ausdricken, wenn die Warme nach den Bolzen-
augen herunlerzisht,

. Bei allen Modellen, aulyer RT 3PS und RT 125,

Buchsenauswechsler Nr. 0969 ansetzen (Bild
Nr. 76).
Achtung aul richtige Loge der Schmiernuten in
der neuen Pleuelbuchse zu den Olbohrungen
des Plauelkoples.
Neue Buchse einpressen, gleichzeitig alie
Buchse herausdriicken [Achtung auf richfige
Lage der Olnuten im Plevel).

5.

8.

Mit Handbohrmaschine Schmierldcher durch-
bohren. 4
. Buchse aulreiben (versiellbare 15er Reibahle

— 12er bei RT-Modellen — mit groem Vor-
schub durchreiben, bis Kolbenbolzen 0,03 bis
0,05 mm Spiel hat.

. Ulbohrungen und Buchse enlgraten.

Bei RT 3 PS und RT 125:

Einpressen der neven und Herousdriicken der
alten Buchse wie unter Punkt 4 und 7 be-
schrieben, jedoch unler Verwendung einer
enlspr. Buchsenauswedhsler Nr. 0969 selbst
anzuferligenden Vorrichlung fir 12 mm Bol-
zendurchmesser.

Rand-Nr. 1. i) beschrieben.
Weiterer Zusommenbau in umgekehrier Rai-
henfolge des Ausbaves,
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2.b)

. Kolben und Zylinder aufselzen, wie unter

|

IR

-~

)

o
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. Schmierung des Molors erfolgt bei

Information und Bestellung unter
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Kurbelwellendichtung ersetzen (Motor im Fahrgestell)

. Bei RT 3 PS und cllen NZ-Modellen kénnen

die Kurbelwellendichtungen aul der Aniriebs-
und der Lichimaschinenseite nur nach Zer-
legen des Motors, alie nur bei ousgebautem
Motor, erselzi werden (siehe Rand-Nr. 1.¢).

. Bei RT 125 und KS konnen die Kurbelwellen-

dichtungen auf der Aniriebsseite nur nach Zer-
legen des Motors ersetzl werden (siehe Rand-
Nr, 1.¢).

Kurbelwellendichiungen auf der Lichimaschi-
nenseite bei RT 125 und KS:
Lichimaschine abbauen (sieshe Rand-Nr, 26.a).
Kurbelwell ous= und eink (siehe
Rand-Nr. 1.¢).
Lichimaichine anbaven (siehe Rand-Nr, 26.a).

. Kurbelwellendichtungéh aul der Anfriebsseite

bei SB-Einzylinder-Modellen:

K lsckal abnah und  An-
triecbszahnrad abbaouen (siche Rand-Nr. 1.¢).
Gewindekappe (Link inde) mil Koppen-
schiGssel Nr. 0984 bzw. 08208 ldsen.

Dichik mil Dicht h hmen, Dich-
lung ersetzen, Achlung aul Beilagscheiben hinfer
Dichikoppe,

5.

6.

z k in kehrie:

Ausbaues (siehe Rand-Nr, 1.¢),

Reihenlol des

Kurbelwellendichlungen auf der Lichimaschi-
nenseite bei SB-Einzylinder-Modellen:
Lichimaschine obbouen (siehe Rand-Nr. 26.a).

Gewindel {Rech inde) mil Koppen-
schidssel Nr, 0984 brw. 08208 |asen.

Dichih mil Dichtung b hmen, Dic
erselzen, Adhtung oul Beilagicheiben hinter
Dichikappe!

z bou in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaves.

BKuhere Kurbelwellendichtungen bei 58-Zwei-
rylinder-Modelten:

Anlricbszahnrad brw, Lid hine abt
fsiche Rond-Nr. 1.c) bzw. 26 a).

Bel schrauben des Lagerflonsches 18sen,
Lagerflansch durch Einschrauben von zwei Be-

festigungsschrouben in  die vorgeschriebenen
Gewindeldcher abdricken,

Dichlungen aus den Logerilanschen heraus-
dricken und neve einselzen {s. Rand-Nr. 1.c).
Zusammenbou in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaves.

Untergruppe 4: Motorschmierung

Allgemeines iiber die Mischungsschmierung

allen
DKW-Kraflrad-Motoren  durch Mischungs-

schmierung.

. Das Motorendl wird dem Krafistoff vor dem

Einfillen in den Krafisioffbehélter zugemischi.

. Das Mischungsverhalinis belragl fur alle Typen

— gleichgiillig welches Baujohr, welche Be-
triebsverhalinisse, welche Betriebszeit (auch
Einfohrzeil) — 1:15, d. h. auf 25 Liler Krafi-
stolf wird 1 Liter Ul zugemisehl.

. Sommer und Winler wird die gleiche Ul-

qualitdl verwendet.

. Als Motorendl dient Molorendl der Wehr-

macht oder ein Qualilatssl wie Shell 4 X (mit-
leldickilUssiges Markendl).

6.

Die Mischungshersiellung erfolgt am besten
in einer besonderen Mischkanne mit Rihr-
werkzeug oder Stampfer. Steht diese nichi zur
Verligung, so wird im 20-Liler-Wehrmachi-
Einheilskanister wie folgt gemischt:

Kanister ca. Y« (5 Liter) mil Krafistolf fiillen,
0,8 Liter Ol zuschiitten, Kanisler verschliehen,
Inhall durch kraftiges Schilteln und Schwen-
ken mischen, Kanister &ffnen und restliche
15 Liter Kralisioff zugieben, Kanister ver-
schliehen und nochmals durch Schitteln und
Schwenken mischen.,

. Nur im NoMall ist es zulassig, das Ol in vor-

her genau abgemessener Menge in den in
den Kralistoffbehaller einfliehenden Krofi-
stofistrahl loulen zu lossen.

. Die Ul/Krafisteff-Mischung ist chne Gelahr

einer Enimischung mehrere Monate lageriahig.

4
k-




-~

M 6050

1. Kupplung ausbouen und zerlegen

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

Untergruppe 5: Kﬁpplung und Getriebekette

raste der Lichimaschinenseite legen).

. Klemmschraube fir Fulschall- und® Anwerl-

hebel lockern, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken.

. Befestigungsschraube fir Kupplungsgehause-.

deckel 16sen und Deckel abnehmen.
Achtungl Dichlung nich! beschadigen! Bei lesi-
sitzendem Deckel leichle Seilenschiage mil dem
Gummihammaer.

- Durchhang der Aniriebskelle an mehreren

Stellen prifen (Bilder 52/53).

o

Getriebekette priifen und ersetzen (Triebwerkblock im Fahrgestell) a)

Bei RT 125 und NZ-Modellen:
1. Getriebedl ublusml;] (oder Kraitrad auf Fuly-

Kette darf sich nicht mehr als insgesomt 15 mm
nach oben und unten bewegen lassen.

. Wenn Durchhang gréher:

Kupplung zerlegen, Kupplungs- und Antriebs-
kettenrad samt Antriebskelle ausbaven (siehe
Rand-Nr. 1. ¢).

Einbau
Rand-Nr. 1.i).

. Nach dem Zusammenbou Auffillen des Ge-

triebedles nicht g v (s. Rand-Nr. 9. h).
Wird dos olle Ol wieder verwendel, beachlen,
daly dasselbe nichl verunreinigl isl oder hinein-
gelallene Fremdkérper enthall.

Kupplung iiberholen [Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge: Kupplungsspanner Nr. 8517

(siehe

Rand-Nr. 9. d) fir SB-, Rand-Nr. 1. c) bei RT-,
K5- und NZ-Modellen),

2. Bei RT 3 PS:

Kupplungsspanner Nr. 8517 einselzen (Bild
Nr. 136), Spannschraube anziehen, bis groher
Sprengring in der Kupplungstrommel entlastet
isl, Sprengring herausheben. Spannschraube
l6sen, Kupplungsspanner
Kupplung in Einzelteile zerlegen.

3. Einzelteile der Kupplung ouswaschen.

abnehmen und

Bild 136, A g des Kupplungsspanners Nr. 08517
um 5p der Kupplungsied bei RT 3PS5 zwecks
Herausnahme des grohen Kupplungsspannringes
Bild 135. Druckieder-Kupplung RT 125 {Zugleder-Kuppl 4. Einzelteile prifen: .
sishe Bild 22)

Kupplungszahnrad bei RT 125 und NZ-

Modellen
Kupplungszohnrad enelzen, wenn Zahne schod-
hall, Bei einseitiger Al der Zohn-5t
flachen stimmi Kellenspur nichl (in diesem Fall
meisl ouch Kelle wvnbravchbar). Ketlenspur
dann beim Einbav prifen und korrigieren, wie
unler Rand-Nr, 1.1} beschrieben.

Kupplungstromme/ =5
Wemr - Milnahesrsbisparsm i
i iy i
ind Aisharisien dahn meheedit atoll
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in umgekehrier Reihenfolge (siehe

Stahllamellen

Lomellen prifen, ob plan. Nachrichlen verzoge-
ner L llen meis! nicht méglich, missen enetz!

werden, Blou ongeloulene Stohllomellen sind
melsl verrogen. Rislenbildung mach! die Stahl-

Verziehen der Lamell

Bild 137. Einzelleile der Drucklederk lung RT 125

Bild 139. Prifen der Federbolrzen bei KS5- und SB- .

(Zuglederkupplung siehe Bild 23)

Modellen aul rechiwinkalige Stellung 2ur Kupplungsscheibe

70

{Grundlamelie)
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durch ungenigenden Federdruck (falsche Federn,
Fadermn schlopp, Kupplungsspiel v gering,
Schieifenlossen der Kupplung durch den Fahrer).

Feste Kupplungsscheibe und HKupplungs-
scheibe mit Federbolzen bei KS- und SB-
Modellen
Bei Rielenbildung Aullogellache nachdrehen (ru-
Mssig bis 0,5 mm Malerialabnahme) und
polieren.

Federbolzen bei KS- und SB-Modellen
Prilen, ob Federbolzen rechiwinklig in der Kupp-
lungsscheibe silzen (Bild 139), schiel sitrende
Bolzen (die zum Versagen der Kupplung IGhren)

it Lose Fededbot chriadei, Ab-
qenutzle Bolzen ausbohren, neue Belren warm
einnielen, rechiwinkligen Sitz prifen,

Korklamellen
Wenn Korke awigebrockell, stark verdlt oder
bis oul 03 mm Gberstehend abgenuizl, Korke
oder llsté@ndi Korlkl il win=
baven [Aush b lzen!), Beim
Einselzen never Korke diese co. /3 Stunde in
Wasser cinweichen, Korke abwechseind won
rechts und links {mit Schraubenzieh
hinainhebeln). Kanlen nichl verelzen.

Kupplungsfedern
Federn oul gleichen Druck (gleiche Lange) pri-
fen, Zv kurze Federn erselzen. Maglichst ganzen
Federialz erneuern, wenn einzelne Federn zu

schlapp.

Federieller und Druckplotie bei oul der Lichi-
hi ite z liegenden Molor aul-

sefzen,

Kupplungslaufbuchse bzw. Laufring
Lavlbudhia bzw. Loulring und Bohrung im Kupp-
lungszahnrod prifen und nachpolieren. Bei Rie-
fenbildung Laufring bzw, -buchse, wenn nol-
wendig, ouch Kupplungizahnrad, erselzen, Bei
starker Rielenbildung eder wenn Laulbuchse im
Kupplungszahnrad brw. auf der Kupplungswelle
nicht z20gig oulruschieben isl, sondem klapper!,
Loulbuchse brw. -ring erielzen,

5. Bel RT 3 PS
Kupplung (Korklomelle, Stahl-
lamells, Korkl ila Slahllamelle Kokl "
donn inneren Mitnehmer mil Nutstidk in Kupp-
1 1 eintoh I Jall aul-
g ' pplung:
legen, Fadersller mil in Federkappen ei f
len Druckied 1l Kugell L e mit
Kuaell wnd ei Kuppl sl

einlegen, Kupplungsspanner Nr. 8517 einsaizen,
Federn durch Anziehen der Spannichraube span-
nen, bis Nul {Gr Sprengring in der K |

! freiliegl, Sprengring t Kupp-
lungispanner enifernen), Kupplung einbaven,
wie unier Rand-Nr. 1.i) beschrieben,

6. Bei allen Ubrigen Modellen:
Einzaliail t und Kuppl ein-

bauen (siehe Rand-Nr. 1.i).

7. Weilerer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Aushaves.
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Untergruppe 6: Vergaser

Vergaser aus- und einbauen

Kraftstoffhahn schliehen.

Kraftstoffleitung am Krofistotthahn lésen. -

. Luftfilterklemmschraube l5sen und Filler ab-

nehmen,

Maschl Albvcehl o 4,

|Gsen und Schie-

_ ber samt Misdnkumma;ltopl an den Zugseilen

2

aus der Mischkammer herausziehen,

. Zugseile aus Schiebern aushangen, falls Er-

setzen der Schieber notwendig isl,

Schwimmergehausedeckel abschrauben,
C ol

saml  Schwil del herous-
nehmen,
Befestigungsbolzen |ésen, Schwi gehause
abnehmen.

. Bei Einblock-Vergasern unlere Anschlumutier

15sen, '

. Haupidise und Madeldise herousschrauben.

. Bei Amal-Vergaser (aulyer Einblodktyp) Misch-

kemmermulier I6sen und Disenblock mittels
Rundholzsiock aus Mischkammer nach unten
herausdricken.

. Leerlauf-Kraftsiofidise (bei Groetzin-Vergo-

ser) herausschrauben,

. Leerlauf-Luftstellschraube herausschrauben,
- Alle Einzelteile in Kralistoll auswaschen.

. Einzelleile prifen:

,Dasen

Disen mit Prehlult durchblosen (nicht macho-
nisch mil Draht oder dergl. sdubemnl). Didsen,
die Beschadigungen erkennen lassen oder bei
denen Verdach! oul nachgearbeilele Bohrung
bestehi, erseizen, Ausgeschlogene (zu lange im
Belrieb befindliche) Nadeldise erseizen, Disen-
grohe i, Einslelliobelle (siehe Rand-Nr, &.d)
prifen. .

Stels i ahige Disengrohe und Original
disen verwenden!
. In keinem Fall Disenbohrung mit D& ibahl

charbeiten, da Disenbohrung aul D

menge, nichl aul Bohrungiquerichnitl kolibriert!

e

6. Klemmschravbe amr Vergasersiulzen lodkern
" und Vergaser abziehen.

7. Anbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei: lsolotiombuchse om  Vergoseranschiuly
nicht beschadigen!

Vergaser bis Anschlag aulichieben.
Mischkammer senkrechi slellen,

Beim Einflhien des Gosschisbars Disennadal
richlig in Bohrung des Disenslockes, brw. in
Nadeldise einfihren, Nadel nich! beschadigen!
Gasschieber bei RT 3PS5 nicht verdreht einselzen
(Ausschnill muly nach dem Luitfilter zu liegenl).

8. Leerloul einstellen (siche Rand-Nr, é.c).

Vergaser zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

Disennadel
Nadel prifen, ob singeschlogen oder verk
Nicht ei iireie Nadel t A chi
gane Klemmieder erselzen.

Gasschieber
Schieber aul Verschleij prifen und, wenn nol-
wendig, 1 Bei Amal-Yerg aul rich-

+  lige Schieberkennzohl If. Einstelilabelle adhten
(siche Rand-Nr, é.d). Bei slarkem Verschleih
muby ouch die Mischkammer erselzi werden, da
es Gosschieber mil Obermaly nichl gibl.

Mischkammer - Bohrungen

in Mischl
in

tlll’d L Do blodk
bei Amal-Vergoser) mil Prehlull durchblosen
bzw. mil Borsle sduberp. Im Disenblock beim
Amal-Vergaser isl die Leeraul-Krallslolidisen-
bohrung nur mittels Prebiull durchzublasen,

Leerlauf-Lufistellschraube

K pilze oul Beschadigung prifen. Bei Ver-
letzung Slellschraube erselzen.
Schwimmer

Schwimmer aul Dichtheil prilen (Schitleln, bei
leckem Schwimmer GerGusch hérbar). Ledulelle

f llen durch Ei ¥ des Schwi in
haihes \ Lultbl trill an Ledstell
Leckstelle verlolen; ganz wenig Lol auliragen,
um  Schwi gewichl nich! la I ers
héhen, Vorleilhall schadhalien Schwi er-
_selzen,

Schwimmernadel und Nadelsitz
Nadehpitze aul Verichleih prilen, wenn einge-
schlagen ernelzen, da sonsl 2u hoher Kraftslall-
sland und dodurch Vernderung der Vergaser-
einstellung (Wirkung wie v grohe Dise). Bei
slorkem Verndhleily (sehr longer Balriebszeil)
ouch Schwimmergehdusedeckel (Nodehilz) er-

neuemn,
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b)

noch
6.b)

10.
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Bild 140. Einzellsile des Amal-Vi
= Lultschiebei®

— Goschisb i, i

Sehwimmergehausedeckel
Schwimmernadel
Schwimmer

= Schwimmergehduse
Dichlungen

- Mischkammerkopi
Gasschieber

10 = Nodelledar

L] Mischkammer

12 = Disennadel

13 = Leerlavilulistellschraube
14 = Disenslock

15 ~ Nadeldise

16 « Houpldise

17 Mischkammer-Haupimuller
Befestigungsbolren

R N
L

@

Dichtungen

P Dichi bad 1

Kraftstoffstand
Prilen des Krolislofistondes nur bei Amal-Ver-
gasern (ouher Einblockiypen) méglich, Dazu

g mif
miltels Belestig Bol an  Mischi
Abschluh chraub Krafitall sulaul
lassen, Schwi entil muly absp . Wenn

Kraftslofi 2—3 mm unler dem Rand der Misch-
kammer-Abschlulmuller slehl, Bei zu hohem

Krafistofistand Sct del ersetzan. Abhilie
durch  Unlerlegen  zusélzlicher Dichtung am
cd ot L hivh nur als Notbehell
uldssig,

Zuse b in gekehrier Reihenfolge

des Ausbauves. Debei Dichtungen nicht ver-
gessen, alle Teile fest, aber mit Geliihl an-
ziehen, Dis lelstellung Ii. Einstelllabell

Information und Bestellung unter
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Bild 141. Einzelieile des Bing-Vergasers
= Disennodel

* Leerlauflulistellschraube

= Schieberanichlogschravbe

= Nadeldise

Haupldise

[

Bild 142. Einzelleile des Graelzin-Vergasers

= Diésennadel
Schieberonschlagschraube

= Leerloufluitstelischraube

« Learloulkraltstoffdise

- MNaodeldise

« Haupldise

L T

Rand-Nr, &.d) beachten. Leerlouf-Lufistell-
schroube erst noch Anbau des Vergasers an
den Molor li. Einslelliabelle Rand-Nr. é. d)
bzw. It. Anweisungen Rand-Nr. 6. ¢) einstellen.




Korrekte Leerlaul-Einsiellung ist nur méglich, wenn
der Molor sich mechanisch sowie hinsichtlich seiner
Vergaser- und Zindeinstellung in Ordnung be-
findet,

1. Leerloufkraftstoffdise saubern (bei RT 3 PS
nicht verhanden, dalir Houptdise séubern).

2. Motor warmiaufen lassen.

3. Lufthebel, ialls vorhanden, ganz &ffnen. b.
Stellschraube fir Gaszugseilhille (auber bei
RT 3 PS und RT 125) so weil hineinschrauben,
daly Zugseilhille 1 mm foten Gang hat.

4. Leerlouf - Begrenzungsschraube  (Schieberan-
schlagschraube) so weit nach rechis drehen,
daly der Molor mit eifler Drehzahl von 500
bis 600 U/min (sehr schneller Leerlauf) lauit.

Bei RT 3 PS und RT 125 isl eine Anschlog-
chraube hichl vorhanden. Die Eimstellung der
Leerlaufd | geschieht durch H h
ben der Stellschraube fir die Zugseilhille.

Bild 143. Einstell

g der Leerlaul-Drehzahl bei
len mitlels der Seilhill (da keine Schieh

anschlagschrovbe verhanden).

RT-Maodel

Siellschraub

5. Leerlaufluftsiellschraube ohne Gewallanwen-
dung ganz hineinschrauben (rechts drehen)
und dann '/2—1'/z Umdrehungen durch Links-
drehen offnen.

Information und Bestellung unter
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Leerlauf einstellen

In der OUb hi der Verg inslellung Rand-
Nr, &.d) it 1or jedes Baumuster angegeben,
walchar ungaldahre Offnungibereich lir die Lesr-
laullultstellschroube richtig ist. Diesa Einslellung
muhy aber ousprobiert werden, da sie vom me-
chanischen Zustand des Molors, vom Krallstofl
und ven den Klimobedingung bhangig ish
Die Einstellung muly so erolgen, dob der Motor
wf und” laufl und guch bei roschem Gosgeben
nichi durch den Vergaser zurbckpatscht bzw.
doh der Molor beim Goswegnehmen nichl zu
~rosen” beginnl,

Leerlauf - Begrenzungsschraube  (Schieb
schlagschraube) so weil nach links bzw. Stell-
schraube fir Zugseilhille bei RT 3 PS und
RT 125 so weil nach rechis drehen, daly der
Motor gerade noch, ohne stehen zu bleiben,
im Leerlauf lault und auch bei schnellem Ofi-
nen und Schliehen der Drosselklappe nichi
stehen bleibl.

Stelischraube [ir Gaszugseilhille (aufjer bei
RT 3 PS und RT 125) so weil herausschrauben,
daly nur nech ein ganz geringligiger loter
Gang der Zugseilhille vorhanden ist. Gegen-
mutter festziehen.

Bild 144,

Einstellung des Leerauls:

1 Schieberanschlagschraube

2 = Leeraullufistellschraube, beide durch
Gegenmullem gesichert
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Vergaser-Einstellungen

Amal- Vergaser

Biismiiiibar Vi o Hounids Nodaltell Gasschisb Lufistellschravbe
] s o Umdreh, offen
RT 3 PS 68/412 N —_ " 5 2
RT 3 PS5 68/412 ND 70 1] 4 _—
RT 125 E68/16 v o8 o 4 -
(mit Wirbellufireiniger: 88 ] 4)
SB 200 4/406 70 1] A/4 12
SB 200 M 74/406 80 I 4/5 2
SB 250 5/415 100 m 5/3 YVa—13/s
SB' 250 76/426 130 n 6/4 13/
B 350 “5/415 125 n 5/3 Ya
SB 350 76/426 140 1 6/3 2'2
SB 350 M 76/246 140 1 6/3 22
SB 500 5/415 130 m 5/3 e 14
SB 500 M 76/427 140 I 6/3 12 —=2"2
NZ 250 M 76/426 130 m 6/4 1
NZ 350 M 76/426 140 m 6/4 1Ye
(mit Wirbelluitreiniger: 95 m 6/4 1Y)
- NZ 500 ! WHN 76/456 140 " 6/4 1
Bild 145, Schnitidarsiellung des Wirbsllulirainig
] 1 gereinigler Frischlulliirom
a1 2 Ansaugrohr
= _,g' 5 3« Abdedkappe
AR 4 = Lailblachs
= P
;;i; ungefillerier Lullitrom
»-4 & = Fit héa
LT i R AT
| -3 Sk
: 8 = Einl0lldffnung im Deckel des Staubabselzbehaliers
9 = Dichlung
10 = Dackel des Slaubabsetzbehdliers
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= ausgelillerier Slaub
= Halleleder 1ir Deckel
Sieubobselzbehdlier
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" noch
Bing - Vergaser 5-(“"
Bow i G N Nﬂdl[— . Do r' Luftsiallisch I gL 1)
muster |Vergaserlyp | Houptdise | Nodeldise sheilng Einsalz und Lufidisa Uk it
RT 125 | AJ1/16N 85 2,73 n B — -
(mit Wirbelluftreiniger: 75 273 I — —_ —) .
KS 200 | AJ1/20 90 — m 3 0,40 Y2
NZ 250 | AJ2/24 100 27 m 5 0,55 a
NZ 350 | AJ2/24 110 2,7 i 5 0,55 2
mil 1 Bohrung
: 1.2 mm ¢
(mit Wirbelluftreiniger: 85 2,7 I (1 0,45 213)
mil 2 Bohrungen
1.2 mm
NZ 350-1| AJ2/24 85 2,68 1l 5 0,55 12 1k
{mit Wirbel- mil 1 Bohrung -~
lultreiniger) ™ 1.2 mm
) 1
Graetzin- Vergaser - ;|
5 " — . o dosae R
B ol Srgasayp i3 = Krallstalidise Umdreh. allen
RT 3 PS Kf 135 75 3 - 30 1
RT 3 PS Ki 14N 45 0,5 I == - :
RT 125 K 16/A 80 1072 0 = —
(mil Wirbelluftreiniger: 67 1072 I - —) 4
'KS 200 Ki 205 97 10 " 35 2 :
KS 200 Ki 20/21 95 10 1l 35 2
KS 200 Ke 205 95 11 1l 40 2
NZ 250 Ke 24 125 12 1 40 1.5 i
NZ 250 H 24 115 2 lla 40 2
NZ 350 Ke 24 125 12 mn 40 2
NZ 350 H 24 105 21 1] 40 11/2 u
(mit Wirbelluitreiniger: 85 21 1l 40 1/3)
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Untergruppe 1: Kraftstoffbehélter und -Leitungen

7. noch
Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen g.a) > Auspufiiopi der anderen Seite (auler bei 8. Auspufirohr und Auspufftopf mif Zylinderlack
1. Kraftstoffhahn schliehen, Krafistoffleiiung 18 a] = RT-Modellen) zerlegen und abbouen, wie ansireichen,
2. Gesttinge fir Handschaltung am H gd:se"' 6. Kr{‘]il:sfall'bahauer e R i oben beschrieben. .Din ve J‘ v?:- Cilbark . “(C: ‘..‘
sisoliolen: und Sy andhebel [Achtung, nicht beschadigenl). ! : ; ’ o) om, Ieleaibn o AURORERECT L
gen (auher bei RT 125). Bei NZ-Modeilen Achl aul G R i 6. huspufimhr-tlberwurimullet am Zylinder mit wail die ver
3. Bei NZ-Modellen: Zindschlol nach Lasen der lage (bei fer AusiGhrung lierbar)t Hakenschlussel Nr. 0903 (Nr. 08891 bei RT- schlechlert wird.
::::::n:-f::“dlmu'ben aus Kraflstoffbehalier * 7- Einbau in umgekshrier Reihentol Modellen) 1&sen und Auspufirohre abnehmen. ) = — o
men, Leitungen abkiemmen wund baves olge des Aus- 9, Bei fehlendem, unk rau :'sm .8
zwecks richligen Wiedereinbaues k 3 slark zusommengedriicklem Dichtungsring an
zeichnen. anhe Achlung aul richlige Lange der Belesligungs- der Auspufirohr-Uberwurimulier, Oberwurl-

4, :::ilelren B:‘esiigungsholzen fir Krafistofi-
Glter nach Lésen der Muller entf
Achlung auf Beilagen! e

5. Bei RT- und SB-Madelien:

Hinteren Befesti
gungsbelzen nach Lésen sei
Mutter entfernen, o

schrauben fir Handschallungssegmant, Zu lange
Schrauben lGhren rur Beschadigung des Klu?f-
stellbehalters (Durchdricken dor Behallerwas
dung). - "
Bei RT 3 PS richlige Einstellung der Handschal-
lung (sieha Rand-Nr. 9.0) besenders wichlig!

Achtung oul richlige Einbaulolge ven Druck-

lodar, Fihrungsbudhie und Beilagscheit d
Bei NZ-Modellen: gl o
5 . Beim Einbou d d I il
n":’erg‘n Rahmenbolzen Her Hinterradgobel nichl verg i | - baw, Seil
du hltasen seiner Muller enifernen, Mutler mil fasllagen. : - .
Ies interen Bolzens an der Hinterradgabel Bel K und. SBebied Saml Jamp!
ockern. Sattel abnehmen. Abitcing om KralhioMeshdiler unter Vers :
dung des rnchlig Beil ch i
Ermeto-Dichtringe einbauen b)
Die an den Enden der Krallsioffleitungen verwen- 7 2

delef! Schltpiringe (Ermeto-Dichiringe) sind stets
so eu.-lzubauen, daly der abgeschriagle Teil des
D:_chlnnges (2) in der Uberwurimutier, der zylin-
drlSL?he (1) im Konus des Gegenslikkars sitzt, Nur =
so ist einwandireie Abdichtung der Kml]stoil-

anschlisse gewahrleistet,

Untergruppe 2: Auspuffanlage

ausbauen,

N\

Auspuffanlage
zerlegen, reinigen, einbauen

Sonderwerkzeuge: Hakenschiissel Nr. 0903
Hakenschlissel Nr. 08891

1. Mfllarq(bzw. Schroube) am Auspulfrohr-End-
stick I6sen und Endsiick abnehmen.

2. guspui_!mpleinsafz ous Topl herausziehen (mit
un'!mlhammcr nachhelfen, wenn Einsalzsiick
festsitzt),

[;FM“" Topf und Topfrand nich! delormierenl)

\;l RT 3. P5 ist der Auspulllopl nichi zerlegbar.

enn EinsGlze sehr fest sitzen, Téple besser

vom Rohmen obbauen und dann zerlegen, um
Hallelaiche zu schonen. I

3. Klemmschraube fir Aus
pulfrah -
St r am Auspulf

- Belesligungsschraube des Auspulfioples am

Rahmen losen und Auspufftopl abnehmen.
.&ui)nrdan.i bei 58 500 und NI 500 Belesligung
des Verbindungsslickes der baiden Auspulfisple

Igsen. Dozu bei NZ 500 rweckmahi i
vorher awbaven. e
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b)

Bild 146. Auspulflopl zerleg!

7. Ruckstande aus Auspuffrohr und Auspufitopf
bzw. von den Einsalzsticken entiernen.

Die Reinigung erfolgl durch Autbrennen der
Einzelleile im iedel brw. mil der
Schweihflamme. Eine evil vorhandene Verchro-
mung sl dobei nicht erhalten. Soll ver-
dhwomle Oberllache unbeschadigt bleiben, so
kann die Reinigung nur durch Auskral oder
durch Einlegen der Teile in ain Reinigungsbad
(P 3) erlolgen. Bei nich! zerlegbaren Auspuli-
ioplen und bei den Auspullrohren is! dabei
keine einwandireie Sauberung Tu erzielen,

Auspuffrohr

1. Oberwurimulter am Zylinder mit Hakenschlis-
sel Nr. 08891 bei RT-Modellen, Nr. 0903 bei
KS-, SB- und NZ-Modellen sowie Klemm-
belestiqung am Auspufftop! lsen, Auspufi-
rohr abnehmen.

2. Beulen an ungekrimmiem Rohrstick:
Rundeisen (¢0 5 mm kleiner als Innendurch-
messer des Rohres) in Schraubstock einspan-
nen, Rohr an eingebeulier Stelle mit Schweily-
brenner auf Rofglut anwarmen und auf Rund-
eisen aufdriicken, Beulen mil Holzhammer
ausklopfen.

Beulen an gekrimmtem Rohrstick:
Rundeisen, welches vorn leicht angekrimmt
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multer und allen Dichtungsring abnehmen,
neven Dichtungsring und Oberwurimulier wie-
der aufschieben.

10. Auspuffrohre unter Beilage unbeschadigter,
maglichst neuer Dichtung am Zylinder mit der

Oberwurimutier festschrauben.
Bei nichl einwandireism Bardelrand zwei Dich-
jungen beilegen!

11. Auspulitopl auf Rohrende, unter Beilage
neuer Asbesischnur, aulschieben und am Rah-
men fesischrauben.

12. Klemmschraube, fir Auspuffrohr am Auspufi-
topf festziehen.

13. Auspuiftopl-lnnonleile wieder einseizen, End-
stick  oufschieb und Befestigungsmutter
{Schraube) anziehen.

14, Auspuffanlage der anderen Seite anbouen,

wie beschrieben.
Bei SB 500 und NZ 500 Verbindungsstick der
Auspullidple belestigen.

ausbeulen

ist und dessen Durchmesser 5—10 mm kleiner
ist als Rohr-Innendurchmesser, in Schraub-
stock einspannen, Rohr an eingebeulier Stelle
auf Rolglut anwéarmen und auf Rundeisen auf-
schieben, Beule durch Andriicken gegen ge-
krimmies Ende des Rundeisens herausdriicken.

3. Beulen om gekrimmten Rohrstick lassen sich
nur am Anfang der Krimmung herausdricken,
sofern nicht im Handel erhalfliches Ausbeul-
werkzeug vorhanden ist. Sehr kleine Beulen
mil Hartlot austillen und verfeilen.

4. Stark verbeulte Rohre erseizen.

. Rohr mit hifzebestandiger Farbe (nicht Silber-
bronze) ansireichen und wieder anbauen.

w




