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Vorbemerkungen | +
faben, nach
Die vorli Jen Instandsel gsar gen for DKW-Kraftréder enthalten alle Angaben, nach | fen Instand-
denen Krafffahrzeughandwerker sachgemah samiliche an DKW-Krafiradern vorkommenden Instand.- " | T S “
setzungen durchiihren kénnen, ' Werkstattl 6—75 Gruppﬁ "M Motor — Kupplung g
Das Handbuch ist ein Nachschlagewerk fir den Werkslaltbelrieb. Es gehéri daher in die Werksial! Py
N g der Arbei mil denen
Die Gruppen- und Uniergruppenninlm‘lung sowie die in Kl » gesel Ni , mil denen ::ngol:::l
die beschriebenen Arbeilsgange feilweise gek ichnel sind, sii mil den Einleilungen bzw. : : i Kraficlafiani — Ausputfanlag “
Arbeilsnumerierungen der spéler erscheinenden Arbeit preisli for Kraltrdder Gberein. Soweit g .er;! 7678 Gruppe S
die anmemkenrueidlmng fehlt, handell es sich um Arbeilen, fir die eine Arbeitsnummer ersi 76 ssen sind.
noch zugeleilt wird bzw. um solche Arbeiten, ‘die in einer Arbeilspreisliste nicht 2y erfassen sind.
Sonderwerkzeuge fen, deren . )
= : ig ist. Die
Fir die Instandsel beiten an DKW-Krafirad, n wurden Senderwerkzeuge geschaffen, deren o G" Waechselgetriebe
g e =
Verwendung zur Erzielung einer einwandireien und schnellen Arbeil unbeding} notwendig isf, Die anen .\rnn 7993 Gruppe " ]
an den in Frage kommenden Stellen im Text jeweils erwdhnlen Sonderwerk ge ko ven 79— ”mr“ - i
der Abl. DKW-Kundend, st und Ersotzteile der Auto Union A-G ® Chemnitz, Bernd-Rosemeyer- i
Stralye, bezogen werden. .
Ersatzteillisten Iobe von V™ Vordersdiebal = Vorcarmadisduing - Lo | o ———
Bei Ersalzteilbestell gen isl die Angabe der richtigen Ersalzfeil (auher der Angabe von ""‘;;;9‘" 94—105 Gmppe " v g . :
Motor- und Fahrgestell ) unbedingl notwendig, um Verzsg gen und Falschlielerungen 94— iy z’
v iden. Die Ni sind den Ersatzfeillisten zu eninehmen, die von der Abl. DKW- | 5o, un 1
Kundendi und Ersatzleile der Auto Union A-G ® Ch itz, Bernd-R yer-Stralje, unter
nachlolgenden Nummern (pro Liste fir Mk, —60) bezog rden k& £ [ 3
: 1 ader — Hinferradfederung EEm———
Ersatzleilliste Nr. 44 for Typ RT3 ps ; 106—109 Gruppe ,H*  Kettenrider — Hinte
Ersalzteilliste Nr. 64 for Typ RT 125 . 106—
Ersalzleilliste Nr. 49 fgr Typ KS 200

Ersofzleilliste Nr, 46 for Typ SB 200/250
Ersatzteilliste Nr. 47 fgr Typ SB 350
Ersatzteilliste Nr. 48 fgr Typ SB 500

E — ifung
' e ,B"  Bremien — Rader — Borei T —
Ersatzteilliste Nr. 58 for Typ Nz 250/350 _ 1o—120 Gruppe ,, P
Ersatzteilliste Nr. 63 fgr Typ NZ 500 . 10—
DKW-Original-Ersatzteile rigil.

Wir empiehl , bei allen Instandsel gen, bei denen Teile ersolzi werden mussen, DKW-Original- the, sie
Ersalzleile zu verwenden. Diese verbirgen das geeignele Malerial und die richtigen Mahe, sie

g ] *'
ermaglichen deshalb einwandireie Instandsefzungen, - 121—127 Gruppe ,R Rahmen
- DKW-Austauschieile

121 — Fallen
Die Auto Union A-G hat ein umf greiches Teile-Austauschveriahren entwickell. In vielen Fallen ) ’}:"
1 (im Text dieses Handbuches is! jeweils daraul hingewiesen) erméglichl die Verwend g von Aus- pcioer
lauschieilen besonders rasche, dabej aber doch preiswerte Instandset g. Einzelheiten hieriber “ lekirische Ausrﬁsluugﬁ
? leilen wir auf Anfrage mit, 128—158 Gruppe "E Elokiek
28—
: Chemnitz, 1. April 1944, ! <
} AUTO UNION A-G fzteile
Abl. DKW-Kundendisnsi und Ersatzieil

159-160 Gruppe ,8” Seitenwagen e e e e

| 159—
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RT3 PS KS 200 | SB 200 | SB 250 | SB 350 | SB 500

Zylinderzahl ... .. ... mm 1 1 1 1 1 2
Bohrung und Hub . . . . . mm 50x50 63x64 | 60x68 | 68x68 | 7T6xT6 | 6Bx 68
Hvbrovm .......... cm? 98 198 190 247 342 494
Leistung maximal . .. . . PS 3 7 4 9 1" 15
Drehzahl dabei U/min 4000 4000 4000 4000 | 4000 4000
Verdichtungsraum em? 20 4] 40 52 73 52
Verdichiung . ........ 1: 59 59 58 5.8 58 57
Vorziindung v.0.T. . ... mm 4.5 4 5.5 55 55 5.5
Untersetzung vom Mo!or‘

zum Gefriebe . . . . . .. 1: 3,36 2,46 2.52 2,52 2,06 2,34
Unfersetzung vom Gelriebe

zum Hinterrad . . . . . . . 1: 212 2,28 2.3 21 233 1,83
Gesum!unlan.fzu;lgt

4. Gong .......... 1 — -— — — — —

3 Gang .......... 1: 8.3 5.8 6,07 5,5 5 43

2Gang .......... 1: 1.3 84 8,75 7.95 72 6,15

LOGong ... 0000, 12 22 16,8 16 14,55 13,2 13
Rodstand . . ... ..... mm 1225 1335 1335 1335 1335 1385
Wendekreis . . ... ... .. m 33 4 & 4 4 LY
Bodenfreiheit . . . ... .. mm 145 135 135 135 130 115
Gesamibreite . . . ... .. mm 650 735 735 735 735 740
Gesomthéhe ... ... .. mm 940 940 940 940 940 950
Gesomilange . . . ... .. mm 1950 2040 2040 2040 2040 125
Felgencbmessung 26x2/2x19 | 2:x19 | 23 %19 | 22 %19 | 2219 | 3x19
Bereifung . .. ... .|26x2,25/2,50-19| 3,00—-19 | 3,00—19 | 3,00—19 | 3,25—19 | 3,50—19
Leergewicht (fahriertig |

und gefonk!) . . . . .. .. kg 50 110 125 135 145 180
Zulassiges G tgewicht . kg 2 290 305 s 325 360
Kraftstoffbehaller . . . . . Lir. 7 13 13 13 13 13
Normverbrauch . Lie/100 km 18 3.2 3.2 33 38 45
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RT 125 NZ 250 NZ 350 [-1) NI 500
Zylinderzahl . . . .. ... mm 1 1 1 2
Bohrung und Hub . . . . mm 52 % 58 68 x 68 72 % 85 64 x 76
Hubraum cm? 123 245 343 489
Leistung maximal . .. .. PS 4,75 9 1.5 18
Drehzohl dobei . . . . . U/min 4800 4000 4000 4200
Verdichtungsraum . . . . . cm? 25 51 73 49
Verdichtung ... ... ... 1: & 59 5,75 &
Vorzindung v.0.T. . ... mm 4 45 6,5 6,5
Untersetzung vom Molor
zum Gelriebe . . .. ... 1] ° 275 2,6 217 1,92
Normal Wehrmacht Normal Wehrmacht
Unlerselzung vom Gelriebe 14zdhn.  15zdhn. 20 zéhn, 19 zdhn. 18 zdhn.
zum Hinterrad . . . . . .. 1:| 2,86 3,08 21 21 2. 2,33 2,25
Gesamtunterselzung:
hLGang . .o iuaan 1t —_ — 5,46 4,56 48 51 4,32
3.Gong .......... 12 785 8,47 71 59 6.6 74 54
2.Gong . ......... 1[ITH274 1370 9.7 81 89107 M3 7.9
1.0ang . oos .. 13| 248 26,75 -15.1 12,5 150/207 21,8 | 131
Radstand .. ........ mm 1230 1355 1355 1440
Wendekreis . . .. ... ... m 3,5 & 4 4,6
Bodenfreiheit . . . ... .. mm 145 120 125 140
Gesamtbreite . . . . .. .. mm 660 770 770 770
Gesamthéhe . .. ... .. mm 900 920 925 930
Gesamblénge . . . . . . . . mm 1960 2095 2110 2200
Felgenabmessung 2x19 2'2x19 2'/2x19 3x19
Bereifung . ........ 2,50—19 3,00—-19) 3,25—19 3,5—19
Leergewicht (lahriertig
und gelank!) . . .. ..., kg 70 135 145 (175) 195
ZulGssiges Gesamigewichl . kg 220 295 310 (380) 345
Kraftstotbehdlter . . . . . Lir. 7.5/9 14 . Ve (15) 14
Normverbraueh . . Lir/100 km 225 32 s 45
5
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; Gruppe ,,M"

1.  Untergruppe 1: Motor [Triebwerkblock) Seite
a) Triebwerkblock ous Fahrgestell aus- und einb 7
b) Gelriebe ab- und anblocken (bei SB-Modellen) . P 8
€] Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-| Mudai!en] mrlegcn P 9
d]  Zylinder und Kolben messen, reinigen und pmlen e : n
e) Kurbelwelle prifen . .. . . . 35
fl  Kurbelwellendichtungen pmlen ..................... 38
gl Logersitze prifen und nochpassen . . . . . . . . 38
h) Kupplung {berholen 39
] Molor (Triebwerkblodk bei RT- KS- und NZ Mudellan] zumrnmamel:en 39
2. Untergryppe 2: Zylinder
a)  Zylinder abnehmen und aufsetzen (Molor im Fahrgestell) . . . . . . . 66
b) Enflifterventil bei NZ 250/350 ous- und einbaven . ... ....... 67
3. Untergruppe 3: Triebwerk
a) Plevelbuchse erselzen (Motor im Fahrgestell) . ... .. ... ... .. &7
b) Kurbelwellendichtung tzen (Molor im Fohrgestell) . . . ... ... 68
4. Untergruppe 4: Motorschmierung
L] Allgemeines Uber die Mischungsschmierung . . . . .. ......... 68
5.  Untergruppe 5: Kupplung und Getriebeketfe
a) Gelriebekette prifen und 1 (Triebwerkblock im Fohrgestell) . . 69
b) Kupplung Gberholen (Triebwerkblock im Fahrgestell) . . . . .. . . .. 69
6. Untergruppe 6: Vergaser
a) Vergoser aus- und einbaven . . . ... ... ........ ... ... 71
bl  Vergaser zerlegen, iberholen, baven . . . ... ..... 7
<) Leerdoul™einstéllen . . . ... ... ..................... 73
d]  Vergasereinsiellungen 74
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Untergruppe 1: Motor (Triebwerkblock)

Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Hakenschlissel Nr. 0903
Hakenschlissel Nr. 08891

2000

Brettergefolzt! / }
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herautnehmnbares Kastchen ww{t’ . @23
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Bild 1. Zur Edold‘!lawng.d-l maeisten Inslandselzungsarbeilen wird ein nach dieser Makh-

skizze fertigender M

Bei RT-, K5- und 5B-Modellen:

w

Kraftrad am Lenker abstiitzen oder uufhﬁngel:l
(bei RT 125 und SB 500 aul Miltelsténder
stellen).

. Masseleitung am § ler, Lichtmaschinen-
chlisse am Spulenkasten und S I
Tuela il .-.:.-_' 5 | sowie

Sommlarimgsr mil Spulenkasten herausneh-
men, Spulenkasten am Rahmen hochbinden.
Zindkabel abnehmen.

. Auspufirohr-Uberwurimullern losen (mit Hao-

kenschlissel Nr. 08891 bei RT, 0903 bei KS-
und SB-Modellen), Halteschraut am  Aus-
pufftopf (on beiden Toplen bei KS- und SB-
Modellen) lésen und Auspulfonloge ab-
nehmen.
Wenn Auspullanlage nicht gereinigl v werden
brauehl, kann sie am Rohmen bleiben, Es sind
donn nach Lésen der Ubomlll"mu".rn nur die
firohre seiflich

. Kupplungsellzug und Geslange der Hand-

schallung om Gelriebe (auher bei RT 125)
aushéngen.

. Mischkammer-Abschluhmutier l6sen und Seil-

zige sami Schiebern aus Mischkammer her-
ausziehen,
Schieber mil Disonnadal am Rahmaen hochbinden!

. Kraftstoffleilung abbauen,
. Seilzug for Entlifterventil (Zischventil) am

Ventil aushéngen,

. Hinlerrad-Kettenschutz lésen und abnehmen.
. Hinlerradkelte abnehmen,

10.

.

Bei

[

w

Kralistolfbehalter bei SB 350 und 5B 500 nach
Losen der Befesti chrauben
Filzunlerloge nicht V!lllol‘lﬂ
Multern der Molorbefestig ad

, soweil
noch nicht geldst, lésen und Bolzen heraus-
schlagen,

. Motor hinten anheben und nach links hinlen

aus den Halteblechen des Rah

dem Rohmen herausnehmen.

bzw, aus

. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baves.
Aul unbeschadigle Dich! an den Auspull
DOk {mutiern und aul richligen Anschiul
der Lichimaschinenlsilungen om  Spulenkas!
achlen|

. Schmiermitlelstand im Gelriebe prifen und,

wenn nolwendig, ergénzen (s. Rand-Nr. 9. h).

NZ-Modellen:

. Kraftrad ouf Mitlelstander stellen.
. Wenn. Auspulfanlage mil gereinigt werden

muly, bei NZ 500 Hinterrad ausbauven' und
Belesligungsschraube des Auspufflopl-Verbin-
dungsstickes lasen,

. Auspulirohr-Uberwurimuliern mil Hakenschliss-

sel Nr. 903 lésen, wenn Auspuffonloge ge-
reinigt werden muly, Belestigungsschrauben
der Téple am Rahmen l&sen und Auspufi-
anlage abnehmen.
Wenn Aumufhnhgn am Rahmon blrmben kunn
(weil Rainigung nichl not
nach Lésen der chrwur!mu}l:m nur  saiflich
wagdrahon. Bei NZ 500 rechies ﬁu;pu"wllr ganz
aus Kl helle des P P haraus-
ziahen!

1. a)




noch
1. al 4. Kraftstoffleitung Isen und abnehmen.

5. Mischk Abschlufymutt Iown und Seil-
ziige sami Schieb aus Mi her-
ausziehen.

Schieber mil D Sl oms Rchament bbbk

6. Seilzug tor Enflitterventil (Zischventil) — falls
vorhanden — am Ventil aushéngen.
T Ful;bmnsh-bel uhbmn (oder S!aliknebel om

Fulib.

Bdosﬁgungudlruuben das Abschlufydeckels
an der Anfriebsseile |3sen, Deckel abnehmen,
Kettenschulz am Rah I8sen und nach
hinten herausziehen.

8. Kette abnehmen,

9. Evil. Kupplungsseilzug aushéng

10. Schallgestange am Gelriebe I3sen.

11. Wenn Lichimaschine nicht am Motor bleib

Information und Be's"tellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

ren Kraftsiolfbehdlter-Befesligungsbol
lockern;

b) Saitel abnehmen (schrig nach vom oben
herausziehen);

<) Kraftstoffbehalter hinten anheben und mit
Holzklotz obstitzen. Achiung aul Gummi-
zwischenlage!
13, Mut der Motorbefestigungsbol 15sen
und Bolzen hmsdnlugen
14. Sammler somt SammlerirGger und Spulen-
kasten homm:uhmen vnd am Ruhmm hoch-
binden, G i g
Zindkabel abnehmen.
15. Bei NZ 250 Motorhaliebleche abnehmen, Mo-
for seillich ous dem Rohmen herausnehmen.
Bei NZ 350 und 500 Motor nach oben aus

soll: Lichtmaschine ausbauen (siehe Rand-

Nr. 26.a). Wenn Lichimaschine am Motor

bleib soll:  Lichimaschi chlisse im
12. Bei NZ 350 und NZ 500 (s. Bild 133):

o) Kurzen Sattelbelestigungsbolzen nach La-

sen dar Muﬂu enffernen, Mufter am

g tigungsbolzen und am vorde-

b) [rm]

den Halleblechen und dann aus dem Rohmen
herausnehmen,
16. Einbav in umgekehrier Reihenfol
Aul unbeschadigle Dichlungen on d.n Auspufi-
Mb‘rwmﬁn»ll.m und oul rh:Mw amdnluﬁ
der  Lichimanchi
lalls abgeklemmi, od-lon

17. Schmiermittelstand im Gelriebe prifen und,
wenn notwendig, erg@nzen (s. Rand-Nr. 9. h).

Getrlebe ab- und anblocken (bei SB-Modellen)

A) Abblocken: 5. Molor und Gelriebe trennen (Gefriebe von
1. Kupplungsgehausedeckel-Schraut I8sen. Stiftschrauben abziehen),
2. Deckel durch Drehen an der Kupplungs- 6. Z\mu:han Molor und Gainabq liegende
schnecke abdriden, Missen in
OGelriabaschmi ™ seiber Zahl und Starke.beim Zusommenbau
Adberg, wieder beigelegt werden!
3. Deckeldicht P {mdﬂ'— iy sriciea
gen, damit W-adu-vamendung Gglich) !
1. Beim Abblod " Popierdid
4. Sechs Muttern der gerechien Sfiff- 1 aul chie Stiftschrauben im
schrauben im Molor- bzw. Kupplung Kurbelaahs fehiol
gehduse |5sen, 2. Gefriebe auf Slllildtmuben aufschieben.
3. Stiftschrauk fschraub und
provisorisch feslziehen.
4, Zahnspiel zwisch Antriebs- und Kupp-
1 g I . in 'y Clall g der

Antriebsrader prifen.
Das Zahnspiel soll 0,1 mm—0,2 mm betrogen.
. Isl dcn Zahmpual v grofy, enlsprechende
chen Molor und Ge-
Imbe unﬂemnn. rsI Zohmp:ol v klein,
weilere Papi
6. Mutlern aulf woagm.ch!on S!iﬂ‘s&rouben
endgiltig festziehen,

7. Deckeldichlung ouflegen.

w

8. K I ha Deckel mil Anwerivor-

ru:hh.-ng anbaven (s. Rand-Nr. 9. ).

Bild 2. Papier-Dichlungen zwischon Molor und Gelrieb
gehduse bei SB-Modellan

9. Gelriebesd

ittel auffillen (s. Rond-

sbolzen
n cben

und mit
Summi-

1 losen

Spulen-
n hoch-

iehmen,

»n, Mo-
iehmen,
ien aus
tahmen

Auspuli-
Anse
enkasfon,

n und,
Ir. 9. h).

tbe von

iegende
ssen  in
menbau

sierdich-

sben im

tbens
n und

Kupp-
jen der
belrogen.
achende
ind Ge-
s klein,
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werlvor-
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. Rand-
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Bild 3. Schnilidanstaliung Trisbwerkblock Typ RT 3 PS
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Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-Modellen) zerlegen

Sonderwerkzouge:

Gegenhalter Nr. 08564
Kupplungsabzisher Nr. 08516 oder
Abzieher Nr. 0100037

Bild 4. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Kupplunguseile

1. RT 3 PS:

Klemmschroube im Kupplungshebel am Kupp-
lungsgehause-Deckel lésen, Kupplungshebel
mil Schraubenzieher abdriicken. Arrelierstift
ous der Kupplungsschnecke mitlels Dorn her-
ausschlagen.

RT 2'1x PS:

Arrelierschraube {Ur Bojoneliverschluly der
Kupplungs-Druckkappe ldsen, Kappe nach
leichter Links- oder Rechisdrehung abnehmen,
Mutter vom Kupplungsbolzen abschrauben.
Schalthebel und Hallemulter lasen, Schall-
hebel herausdricken und abnehmen.

Bild 6. Kupph ha duckel mil A bvorrich

obgenommen. Man siehl den Kupplungs-Zugslifi

]

Abzieher Nr. 08515 (K T687/12)
Kettenradhalfer Nr. 0100032 (K T687123)
Seegerzange Nr. 0997

Bild 5. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Mogneheile

. Belestigungsschrauben lir Kupplungsgehduse-

Deckel lésen und Deckel mil Anwerfvorrich-
tung abnehmen.

. Sprengring am Lager 1or Kupplungs-Zugspin-

del herausnehmen und Kappe mit Lager und
Zugspindel herausnehmen.

. Gegenhaller Nr. 08564 anselzen und Kupp-

lungsmulter 16sen (Rechisgewinde).

Bid 7. G hal

g des Kupplungszahi

rodes mil Gegenhalier Nr. (8564 beim Laven
der Kupplungsmulter

! .

Juse-
rrich-

|spin-
r und

wpp-

5. Kupplungsabzieher Nr. 08516 oder Abzieher
Nr. 0100031 anschrauben und Kupplung ab-
ziehen.

Bild 8. Abziehen der K I

Nr, 0100031

g mil Abzieh

6. Muller am Antriebszahnrad auf der Kurbel-
welle lésen (Rechlsgewinde).

7. Abzisher Nr. 08515 anselzen und Zahnrad
abziehen.

8. Bei 4-Volt-Magnetaniage: .
Abdeckplatie (zugleich Sicherungsscheibe fir
Schwungscheibenmuller) nach  Lésen der
Halteschrauben abnehmen.
Bei 6-Volt-Magnetaniage .
Schutzkappe fir Zindanloge obneh 1,

Nr. GB515

9. Schwungscheibenmuller |6sen(Rechisgewinde).
10. Schwungscheibe mil Abzieher Nr. 0100031

abziehen.
Geganhalien nur an der Schwungscheibe, nichi
i bl ) Yuekalerall f

oder om Kolben!

Information und Bestellung unter’-;} !
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Bild 10. Abziohen der 5cf hoibe  mil  Abzieh

Nr. 0100031, Beide Z hrauben ganz hraul
Druckschraube nichl schrag sitzi!

1. Bei RT 3 PS:
Halteschrauben fir Magnel-Grundplalie enl-
fernen und Grundplatie abnehmen,

Bei RT 2"/ PS:

Gewindekappe abschrouben (Rechisgewinde)
und Klemmschrauben on der Rickseile der
Magnei-Grundplatle lockern;  Grundplatie
cbnehmen.

12. Muller am Anlriebskettenrad losen (Rechts-
gewinde); Kellenrad hierbei mit Kellenrad-
haller MNr. 0100032 gegenhalten,

Bild 11. G hal des A ok |

g mil Kellon-
radhalier Nr. 0100032 beim Lésen der Kellenradmuller

Bei RT 2'11 PS:
vorher Sicherungsblech fir Multer abbiegen.

13. Abzieher Nr. 08515 aulschrauben und Kelten-
rad abziehen,

"

rir,




Kl ehrpes s

im Kurbel-

fir Zylinderhal

gehduse |5sen.

. Zylinderdeckelmultern |&sen
deckel abnehmen,

und Zylinder-

. Zylinder abziehen (Bild 27).
Achtung aul Fulydichtung!

. Kolbenbolzen-Seegerringe mil Seegerzange
Nr. 0997 entlernen (Bild 28).

. Sitzi Bolzen in den Bolzenaugen des Kolbens
noch fesl, Kolben mil elekirischer Heizvorrich-
tung, Gasll oder Heizkappe (Bild 118)

anwarmen.

. Kolbenbolzen mil abgesetztem Do It. Bild 12
h iricken, Kolben abneh

Kolben beim Herousdriicken des Bolzens gui mit

der Hand gegenhalien, domil er nichl an den

Zylinder-Stehbolrer® verlelr! wird,

s e 8

-
700 _ —

Bild 12. Zum Herousdricken des Kolben-
bolzens isl ein nach dieser Mahskizze an-
rulertigender Do 1u verwenden

Holleschraub Sich

for er im Kupp-
lungsgehduse aulbiegen, Belestigungsschrau-
ben l6sen und Sicherungsblech sam! Abdeck-
platte abnehmen.

Llach
g

. Dichtungskappe on der Anfriet lle (Mag-
nelseile des Molors) nach Lésen der Befesti-

gungsschrauben obnehmen,

. Befestigungsschrauben [ir Abdeckplofie on
der Mognelseile des Molors lésen und Ab-
deckplotie som! Dichtung abnehmen.

. Ausgleichscheiben on den Gelriebelagern
herousnehmen (Achtung, nichl vertauschenl).

Information und Bestellung unter
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Bild 13. Die beiden Gehausehaliien werden durch 8 Schrou-
ben rusommengehallen, Die durch Pleil markierien
Schrovben nicht Gbersehen, wenn Fetiresle im Gehduse!

27. Gehdusehélften frennen.
Leichle Schldge mil Gummihommer aoxial oul
Magnetieile der Kurbelwelle geben, rechle Ge-
hausahal halten,  (Keineslalls  mit

Bahi M Sanll

Schravissnzioher 0

28. Kurbelwelle aus linker Gehausehdlfle herous-
dricken (Gummihammer).

pplungs- und Antr sami Logemn
Hohid! bzw. p 3 Rohrstick
ous Gehausehdliten herousdricken (Bild 14).

Bild 14, it der Galriet il

millels Hohldom

w

w

hrau-
erlen
Busel

| el
| Ge- =
henl)

auvs-

gern
stiick
14).

agem

ause-
auen,

aul-

31. Bei RT 3 PS:.

Arrefierbichse herausschrauben und Feder-
druck prifen.

-Bei zu ing F

Kugel Arrelierbichie erseizen,
Bei RT 2'[x PS:
Schaltdeckel nach Lésen der Belestigungs-
schrauben abnehmen. Schallung ausbauen.

32. Kurbelwellen-Dichlungen herausnehmen, dazu:
Bei RT 3 PS:

Dichtung aul Magnelseile nach innen harous-

ricken. Dichlung der Anlrisbsseile noch Heraus-

nehmen des Guheran Sprengringes im Loger-

flansch, H dricken des aub il

und Herousnehmen des inneren Sprengringes,

nach avhen harausnehmen,

RT 2'1: PS:

An beiden Seilen Gewindekappe |8sen (Rechis-

gewinde) und Dichlung herausnehmen,

oder kb o,

Be

33. Anwerlvorrichlung ous Kupplungsgeh@use-
Deckel ausbauven, Dazu: ,
Anwerthebel in Schraubstock einspannen
Auhen-Seegerring vor Zahnrad abneh-
men, Zohnrad abziehen

RT 125:

Bill

Information und Bestellung unter
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noch =
und Feder ab- 1. ‘l-'

Mitnehmer-Gleitstiick
nehmen

Sprengring von Anwerlwelle abnehmen
Milnehmerscheibe und Feder (Achtung,
unter Vorspannungl) abziehen
Sprengring von Anwerfwelle abnehmen,
Abstandsring abziehen

Deckel von Anwerlwelle abnehmen,

d 15. Zum Abzichen der Kugelloger von der Kurbel-

welle muly ein Abzieher, der wie in dieser Abbildung

gezeigl, anzulerligen isl, verwendel werden

Sonderwerkzeuge:

Anker-Abdruckschraube Nr, 0100027 (K 7687138)

pplungs-Sp
Gegenhalter Nr. 0100038 (K 7687/14)

Bild 16,

Trisbwerkblock Typ RT 125, Lichimaschinenseile

1. Haltesch Abdackk

ben fir ] ppe an der
Lichimoschinenseite 18sen und Abdeckkappe
abnehmen. (Achtung auf Kugel in der Kupp-
lungsdruckschneckel)
2. Drucks!
ziehen,

g heraus-

aus

Kuppl
g PP

g Nr. 0100029 (K 7687121)

Bild 17.

E]

4,

Abzieher Nr. 08515 (K 7637112)
Seegerzange Nr. 0957
Kettenradhalter Nr. 0700032 (K 7687/23)

Triobwerkblock Typ RT 125, Kupplungsseite

Bafecl N 4 Haltal

' gung for + ppe (Pol-
geha@use der Lichimaschine) |6sen, Halfe-
kappe abziehen,

Balesli 4 h

Ank gung lésen  (Rechis-
gewinde); Unlerbrechernocken abnehmen,

13




|
i
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noch
T 5. Anker-Abdrickschraube Nr. 0100027 ein- 11, Kupplungs-Spannvorrichiung Nr. 0100029 an- 1. C' 1
och . Anker- schrauben und Anker abdriicken, Anker mif sefzen und Kupplungsiedern sp
- c' schraube der Hond gegenhalten, Achtung! Druckschraube der Sp. ichtung
der Hon nur s weil anzichen, dof Federdruckplatie sich
> vom “Sprengring entfernl. Bei zu slarkem An-
o ziehen Bachad, g dos Kuppl kel d

‘“3 i
4
|
]
£
| ]
| 80 19.. Abzishen das Lichimaschinenankars mil Abdrick
Bild 19.. Abzic schraube Nr. 0100027 (1), 2 = Ankarbelestigungsschraube,
schraube Nr. O i 3 = Unlerbrechernocken
{ " Bild 21. S derKupplungsledern mil 5p ich
Nr, 0100029
6. Keil aus der Kurbelwelle herausnehmen, i
6. Keil aus :
) 7. Belesligungsschrauben fir Dichtkappe l6sen,
7. Bgleslng: ! Dichtkappe samt Papierdichlung und Kurbel-
Dichtkap wellendichlung sowie Ausgleichscheibe ab-
wellendi nehmen. '
nehmen.
- . 8 Klemmschrauben fiir Fulischall- und Anwerl-
8. Klemmsc hebel lésen, beide Hebel mit Schrauben-
hebel I zieher abdricken,
zieher a \ R = 2
‘ | 9. Befestigungsschrauben fir Kupplungsgeh
. 9. Belestig | deckel |6sen und Deckel abnehmen (Achtung,
deckel I Gelriebedl aullangenl). Dichlung nichl be-
C?Bjﬂflb( schidigen; bei fesisilzendem Deckel leichte
sdl«:idé?e seiliche Schlage mil dem Gummihammer,
seitliche
i 10. Durchhang der Antriebskelte priten,
10. Durchha Darl nicht gréler als 15 mm sein, andernfalls
Darl nid Ketle ersetzen! Bild 22. Newe K g (mit Zuglederm und Juridl
Kette er \ bei RT 125 ab Molor-Nr. 1173086

Bild 20. Pellen des Kaltendurchhanges; Kelle ganz nach !

Bild 20. Prile | oben und ganz nach unten dricken und Dillerenz massen Bild 23, Zugled gehang! (Kupplung g
oben und gar

Bild 18. Schaifidorstell bwerksblock Typ RT 125 15
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Spannring aus Nule in der Kupplungsirommel 18, Keil aus der Kurbelwelle, Wellen- und Ab- L 93, nd Ab-
herausnehmen, deckscheibe am Kurbelwellenlager obneh- abneh-
. Druckschravbe der Spannvorrichtung zuriick- men.. Kupplungs-Lavkwdse sowle Anioul- J'-\n|ﬂl;|i—
Faeubinn O voslmcitideer e ey und Beilogscheiben von der Kupplungswelle gmwvelie

< + abnehmen.

P ichtung

. Kupplungsiederieller mil Federn und Lomel-
len aus dem Kupplungskorb herousnehmen.
Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus-
nehmen, g

Gegenhalter Nr.0100038 fir inneren Mitnehmer
anselzen und Multer aul der Kupplungswelle
[Linksgewinde] lasen.

% A + i, Kette, K lung und \mol._ }
innerer Milnehmer obgenommen
. Anwerl-Zohnsegment somi Unlerlegscheibe ”d"ei?:
fir Feder von der Fuljschalthebelwelle ab- slle ab-
ziehen [Achlung! Rickholfeder unter Vor- er Vor-
spannungl). : 24
B 2.". G.““r""":“:':hi:""“.“."“t:':‘;;;amvd‘ 20. Haoltemutiern oaul Zylinderdeckel lGsen | Iésa‘n
N B [Achtung oul Federringe und Unterlegschei- | egschei-
. N L ben!) und Zylinderdeckel obnehmen. !
16. Mutter aul der Kurbel (R g ] ;
Igsen. 21. Gehduse-Kl TR om Zylinderhols 25. nderhals
17. Abzieher Nr. 08515 aufschrouben und An- 13sen.
Irlalinka!!e.nrod von der Kurbelwelle obziehen. . Zylinder cbnehmen (Bild 27). Achtung, Fub- ng, Fub-
Gleichzeitig Kefte und Kupplungstrommel nd Deckeldicht nicht beschadi ! Ein- anl Ein-
sami innerem Milnehmer von der Kupplungs- iy e i chnenl
bo I d B e ol o b I o 1
welle abziehen. viage der 9 26.
27.
28.
29,
I
L}

lallan

ekl d

Bild 27.

So wird der Zylinder bei RT-Modellen
abgenommen

dus

i aul der Kurbel-
walle mil Abzieher Nr, 08515

23.

24,

25,

26.
27,

28

29.

Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 enlfernen (siche hierzu Hinweis auf
Drahlsprengringe 5. 45). =E

Bild 28. Enth

bal. Sich

der Kolb
rungen mil Seegerzange Nr, 0997

Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-
bens noch festsitzt, Kolben mil elekirischer
Heizvorrichlung, Gosllamme oder Heizkappe
(Bild 118) anwarmen,

Kolbenbolzen mit ab tztem
It. Bild 12 herausdricken, Kolben abnehmen.
Kolben beim Herausdricken gul mit der Hand

gegenhallen, damit er nich! an den Zylinder-
Slehbolzen verlelzt wird,

[ $led
P

Gehauseschrauben l6sen,

Klemmschraube ir Ganganzeiger lockern
und Ganganzeiger von seiner Welle ab-
nehmen,

Pabhiilsen nach der Kupplungsseile durch-
schlagen,

Gehause aul Heizplatte anwérmen und Ge-
héausehéliten frennen (noffalls leichte Schlége
mil Gummihammer axiol aul Kurbelwellen-
stumpl der Lichtmaschinenseite geben, keines-

30.

3.

32

EEN

34,

35,

36.

37,
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falls mit Schraubenzieh
fuge einslechen).
Ganganzeigerwelle mit Hebel aus rechler
Gehausehalfte herc iek

Kurbelwelle aus linker Gehausehdalite heraus-
ziehen (nolfalls leichte Schiage mit Gummi-
hammer axial aul Kurbelwellenstumpl der
Anlriebsseite).

Fuhachalwall

F samt Rickholieder und Schali-
stick ous dem Gehduse herausziehen,

Vorgelegewelle mit Schaltrad und Zohnrad
fir 1. Gang sowie Schallrad auf der Kupp-
lungswelle aus dem Gehéuse herausnehmen.

Kupplungswelle nach der Lichimaschinenseite
aus dem linksseitigen Gehduselager heraus-
schlagen.

Wenn Ersetzen von Einzelleilen notwendig
ist (z. B. Schaltstein oder Gangarretierfeder):
Beleslig chrauben fir Haollebleche des
Schallarrelierhebels  enisichern und lGsen,
Haltebleche samt Schallarretierhebel abneh-
men, Achtung aul Arrefierkugel!

Falls Schaftradlager . oder Lagerbuchse fir
Vorgelegewelle ausgewechsell werden sol-
len: Muller fir Aniriebskett i entsichern,

Keltenrad-Gegenhaller Nr. 0100032 ansetzen
und Mutter [Linksgewinde] I6sen. Sicherungs-
scheibe und Kettenrad abnel , Schaltrad
aus Schaltradlager herausschlagen, Befesti-
gungsschrauben fUr  Verschluhblech l&sen,
Verschluhblech mit Dichlung und Abstands-
hilsen abnehmen und Kugellager bzw. Vor-
gelege- und Lagerbuchse herausdriicken,

Falls Kurbelwellen-Dichtung auf der Aniriebs-
seite ausgewechsell werden soll: Linke Ge-
héusehdlite und Guh Kurbel-
wellenlager mil Dichlung nach auhen heraus-
driicken,

Falls Lager der Kupplungswelle oder Vor-
gelege-Lagerbuchse der linken Seile aus-
gewechsell werden sollen: Linke Gehéuse-
hélite anwéarmen und Lager bzw. Lagerbuchse
nach innen herausdriicken,

noch
i Gehd " A
in nn- c’ 7

SESERVE=T ]

o= R R
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KS 2

Kappenschidssel Nr. 0984 (K 767717) bzw.
KappenschiGssel Nr. 08205 (K 7687110)
Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687123)

Bild 30. Triebwerkblock Typ K5 200, Lichimaschinenseile

1. Haolteschrauben  der
l6sen, Kappe abziehen,

Lichimaschinenkoppe

1. Nocken-Belestigungsschrouben  |Gsen . und
Nocken abnehmen,

3. Ankermutter l1dsen und Sicherungsscheibe her-
ausnehmen, |

4. Abzieher Nr. 01904, 0100033 oder nollalls
0100031 anschrauben; Anker abziehen.

Bild 32, Ak b dey Glock kars mil Abziak

Nr, 01904

5. Obere Sicherungs- und unlere Klemmschraube
an der Lichtmaschinen-Grundplatte lésen
und Grundplaite abnehmen.

Bei der dlleren Ausiihrung muly zuver die Ge-
indekappo  der  Lichimaschinenseila (Rachis-

Sonderwerkzeuge:
Abzieher Nr. 01904 oder Abzieher Nr. 0100037
oder Abzieher Nr. 0700033

Information und Bestellung untef'
www.greiner-oldtimerteile.de

+

noch

Abzieher Nr. 01738 (K 7687/715)
Gegenhalter Nr. 07833
Abzieher Nr. 07886
Seegerzange Nr. 0957

Bild 31. Triebwerkblock Typ KS 200, Kupplungsseite

de) mil Koppenschlissel Nr, 0984 brw.
08208 abgeschraubl werden,

Bild 33. Abriehen des Glockenankers mil Abzisher
Nr. 0100031, Beide Zugschrauben ganz hraul

Besser Abzieher Nr. 0100033 verwenden (s, Bild 211)

6. Keil aus Kurbelwellen-Konus ar und
Gewindekappe (Rechlsg de) mil Kappen-
schlissel Nr, 0984 baw., 08208 abschrauben;
Dichtkappe mit Dichlung und Ausgleichschei-
ben herausnehmen,

7. Multer am Antriebskellenrad (Linksgewinde)
lasen (Kellenrad mil Ketlenradhalier Nr.
0100032 gegenhalten),

8. Kettenrad mit Abzieher Nr, 01738 abzichen.

19

1.¢)
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noch
(Federn 21. Kolbenbol mil abgeseiziem Speziald 27. Rechle Gehausehdlife nach Freikommen von 4 C' '?
13. Kupplungsspanner heruussrrhfu?ben (Federn 21, igsblech It. Bild 37 herausdriicken, Kolben abnehmen, den Gelriebe-Kugellagern abziehen, Kurbel- ;
entspannen). Federleller mil Sicherungsblech Zylinderfulidichtung abnehmen, welle aus dem Gehause herausnehmen.
sowie Druckifedern abnehmen, Achtung aul herauslallende Lagerrollen! Rallen
Gegen- 100 der rechten und linken Loger diren nichl ver-
14. Multer aul Kupplungswelle enlsichern, Gegen- (Rechts- i"” — tauscht werden!
halter Nr. 01839 ansetzen und Muller (Rechis- { Feder- | i pat—— - —
gewinde) l&sen; Sicherungsblech und Feder- + Kupp- *
iGhrung (Unterlegscheibe oul fester Kupp- “*I_..E &i. - o
lungsscheibe) abnehmen.
Abzieher Bild 37. Mohskizze des Dornes, der bei K5-,
15. Gegenholter Nr. 01839 anselzen, Abzieher -Muttern | §8- und NI-Modellen rum Herawndrid
Nr. D1856 miftels der 4 Federbolzen-Muttern iziehen!) | des Kolbenbolzens zu verwenden ist
anschrauben (Multern gleichmahig anziehen!)
vnd Kupplung cbzishen. 22, Abdeckplatte lir Antriebs- und Kupplungs-
Bitd 4. Lien der Gawindek mit Koppenschidssel 22. wellenlager an der rechlen Gehdauseseite
Nr. 0984 birw, 08208, Der Pleil weist aul die hinter der nach Losen der Befesligungsschrauben ab-
Dichtkappe | . A vsataidherhad nehmen.
1 Achlung aul Dichlung und Ausgleichscheiben an
1 den Kugellagern!
9. Belestigungsschrauben des  Kupplungs-Ge- -
hausedeckels lésen und Deckel abnehmen 23. Keile aus Kurbel- und Anfriebswelle ent- ©°' 38 Oeh el e faantly Korbalwebie'- aus. dan
(on Kupplungshebel dricken). 23. fernen. S
Lést sich der Deckel schwer, mil Gummihammer 28. K. | d Anfrish: 1 der link
Ieichle Schitige von rechls und links seitlich oul ; i bl anl i gk iatios St -ank
oy Dkl b ;ein‘c\iolh :“I s'd"oumn_ ” 24, Gangarrelierschraube herausschrauben. Gehdusehdlfte h chlag
tisher 1wischen die Pohflachen stohen, ; 2 = Achlung ouf Schallstein und Ausglaichichuik
Gelriabaschmiermiltal auffancent 25. Alle Gehauseschrauben losen, die zwischen Gelrisbelagern und Sprengr
g 25. der linken Gehduseseile eingelegl sindl
10. Anwerfzahnrad herausnehmen. | T 26. Gehausehdlften frennen.  Hierzu: © 29. Sprengring an der Kurbelwellenlagerung aus
Bild 3. Abzishen der Kuprd ittels Abziaher Nr. 01856 | o Iarss;ﬁ MHG""""::“’“""" leichte Schidge von dar rach- der linken Gehausehalite herausnehmen.
11, ) il . k 9 "‘"'t L o | fen Seile her obwedseind oul Kurbel- und An- 2, =
ﬁ:“d‘h:ol“" 0':‘ dem KFGdBII"e"H der Kupp: wnler Ve g des Geg s Nr. 01839 ! Iriebswalle geben, Bei sehr loslem Silz Gehause ~ 30. Gehdusehdliten anwérmen, Rollenlauiringe
ek ol ; Kupp pa Nr. anwiérmen, aus dem GehGuse herausdriicken,
15142 einschrauben und durch Anziehen der , Anlauf-
Halsmutter Kupplungsfed, spannen (Bild 16. Keile ous Kupplungswelle entfernen, Anlaui- | wsgleich-
Nr. 102). scheibe und, falls vorhanden, Ausgleich- | SB men. $B-Modelle: Sonderwerkzeuge:
5 ) ) scheiben von Kupplungswelle abneh | Ankermutterschldssel Nr. 01849 Seegerzange Nr. 0997
12. Federbolzenmuttern enfsichern (Sicherungs- | Steckschidssel Nr. 01843 Kappenschidsse! Nr. 0980 bzw.
blech zurickdricken) und |8sen. 17. Kltere Austihrung: ¢ Kurkal- Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23) Nr. 0984 (K 768717) brw.
Mutter am Aniriebszahnrad auf der Kurbel- nrad il Abzieher Nr. 01738 (K 7687115) Nr. 08208 (K 7687110)
welle [Rechisgewinde]) Idsen, Zohnrad mil
Abzieher Nr. 01738 abziehen.
Neuvere Ausfihrung: g r Kurbel-
Sprengring am Aniriebsrad aul der Kurbel- n der ge-
welle enliernen, Aniriebszahnrad von der ge- ]
nulelen Welle abziehen,
nit Zylin-
18. Zylinderfubmullern: l5sen, Zylinder mit Zylin-
derdeckel abnehmen.
gerzange
19. Kolbenbolzen-Seegerringe mil Seegerzonge
Nr. 0997 entiernen.
des Kol-
20. Wenn Bolzen in den Bolzenougen des Kol- leklrischer
bens noch feshitz, Kolben mit elekirischer {eizkappe
Bild 35. Anselzen des Gegenhallers Nr. D1839 beim Lisen Heizvorrichlung, Gasflomme oder Heizkappe Bild 39, Trisbwerkblock Typ $B 500, Lichimoschinanseile Bild 40. Trisbwarkblock Typ 58 500, Kupplungsseile
der Muller aul der Kupplungiwelle (Bild 118) anwéarmen, Bild
20 ) 21 t
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. | 13. Abzieher Nr. 01738 anselzen und Nuistick oder 08208 lésen und entlernen (rechle Seile 1. C, -
1. c’ 1. Befesligungsschrauben (Mullern bei SB 500) 10. Gelriebe obblocken, hierzu: 13 14 mm ; von der Kurbelwelle abziehen, = Rechlsgewinde, linke Seile = Linksgewinde
der Lichimaschinenkappe l&sen, Kappe ab- Beide Mullorn 12 mm SW und 4 Multern 14 mm chrau- (Bild 47).
ziehen. SW oul den gerechl liegenden Stiftsch | §
ben l3sen, Gelriebe von Molor cbrishen. i lagen, 21. Dichtkappen mil Dichlungen herausnehmen
2. Sicherungsring von der Nockenlogerung mil Achlung oul zwischenli de Papierbei ! Starke (Achtung, Beilagscheiben nichl verlelzen oder

vardan

Reifinadel oder Schraubenzieher abheben, weil dieselben in ql-idu: Stockzahl und Starke
Nocken abziehen. beim Z wieder eingeleg! werden
miussen! (Bild 2.)

verfauschenl),

:
i 22. Gehauseschrauben [osen.
3. Fliehgewichisledern aushangen, Fliehgewichie : Steck-
abnehmen, 11. Stohdémplermutier [Rechisgewinde) mit Steck- enrad 23. Gehausehallten  durch kurzen Schlog  mil
c Gummihammer aul den Wellenstumpl trennen,
Kurbelwelle ous den Gehauselagern heraus-
ziehen.
J Achtung oul herauslallende Lagerrollen! Rollen
der einzelnen Lager nichl verlauschen!

schlssel Nr. 01843 lGsen. (Aniriebskeltenrad alten).
mit Keltenradhaller Nr. 0100032 gegenhallen).

4. Sich I Anlk W,

gsp far nach Losen
der Befesligungsschrauben abnehmen,

24, Gehausehdliten anwarmen und Rollenlaul-

Bild 46, Abziehen des Nutslickes aul der Kurbelwelle mil ringe aus dem Gehause herausdricken.
Bile Abtiehar Nr, 01738 Ausfohrungs-Unlerschiede beachten:
. Be/ alteren SB-Modell h :
s 14, Keil aus der Kurbelwelle entfernen. innen :ach atian $an Faianfolge on i
14, :
15. Zylinderfulmuttern lésen, Zylinder abheben. 1) Rellenlaufring
15. 2 1l ich: i
16. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange 3}) ;vre"A::‘glal e
16. Nr. 0997 entfernen. 4) Aisfugdsl?ﬁlse
17. Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol- 5) Rellenlaufring
17. bens noch festsitzt, Kolben mil elekirischer Rollenlauiringe der Innenseite nach innen,
Heizvorrichlung, Gostlomme oder Heizkappe Rollenlaulringe der Auhenseile nach aufien
(Bild 118) anwarmen, herausdricken.
18. Kolbenbolzen mil abgeselzlem Spezialdorn 'Ad:l!rug u"ru::’gl'id"d’?ih"" ‘:::’:M Reian
18, Il. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen. und verlauschan, wail disselban beim Zusome
Bild 43. Ank " Bild 44. A dung des K ihal | ) y " n wieder oin rden  mi
cort g {_‘]nu_g} m-or”s‘]_ g B B | 19. Zylinderfuldichlung entfernen. menselzen wieder scingelegl werden missen!
anker gehalfen ist; n::dn::lh.l:::n.hm.ndt\ P19 Bei neueren Modellen Reihenfolge von
die Ankermutier nach links gedreh, so o mstiock | Bei Einzylinder-Modellen: innen nach aufien:
kommi sie zur Anlage an der Abzugplatte, 12. Halsmulter, Siohdémplerieder, KIi tock | Bei 20, Gewindekappe auf Lichimaschinen- und An- 1) Rellenlaulring
bei weitere h:sf::m:”::‘dqr das Ab- und Antriebskett d abneh 3 b 20, friebsseile mil Kappenschlissel Nr. 0980, 0984 2) Abstandshilse

3) Rellenlauiring
Herausdricken beider Rollenlaulringe nach
innen,

5. Ank Her mit SchiUssel Nr. 01849 durch
leichle Hommerschlage I5sen (Rechisgewinde)
und zur Anlage on der Abzugsplalie bringen;
durch weilere Hommerschlége auf den Schlis-
sel Anker mil der Mutter abziehen,

Bei SB 500:
20. Belestigungsschrauben  der  Kurbelwellen-
Lagerflansche lésen,

§. Anker-Grundplatle nach Lésen der 3 Halle- 21. MuHern der durchgehenden Gehausebolzen
schwauban cbnehmen, und der beiden Gehdauseschrauben lésen,
7‘ Balasli J.I b d, 3 -
DHdtal:Ia:a’r:,v AN 22, Gehausehdlllen durch leichten Schlag mil
Gummihammer frennen.
8. Blechwanne zum Aulfangen des Getrieb
schmiermillels unterselzen, 23, Kurbelwelle mil Lagerflanschen aus dem Ge-
340 zum Bild 47. Lasen der indek mil K chitssel héuse nehmen. (Achlung auf Fixierstift im
9. Kupplungsdeckel kompletl mit Anwerfvorrich-  gig 45, Anwend g des Sonderwerkzeuges Nr.01840 rum | Bild 58 250 Nr. 0980, 0984 oder 08208 Mittellager-Dichtungsringl)
lung abnehmen. (Achtung auf Dichtungl!) Hallen des Antriebszohnrader bei Typ SB 200 und SB 250 |
25
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Bild 48. Schnittdoniellung Triebwerkblodk Typ NZ 250/350

Information und Bestellung unter
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Bild 49. Schnifidarsleliung Trielk kblock Typ NZ 500
’
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9. Halteschlissel Nr. 0100022 fir inneren Mit- 1. C'
nehmer anselzen und Kupplungs-Houpimutter

Inf—t;rmation und Bestellung unter 8
www.greiner-oldtimerteile.de

noch
1. g’ NZ-Modelle:

Sonderwerkzeuge: lésen (Linksgewindel), Wellenscheibe ab-
SchiftzmutterschiGssel Nr. 08964 (K 7687118) Abzieher Nr. 0100020 (K 7687111) nahman,
Mitnehmer-Halteschldssel Nr. 0100022 (K 7687120) Ankerhalteschidssel Nr. 0100017 (K 7687/37) iy
Druckbolzen Nr. 08956 (K 7687/16) Abzieher Nr. 0100033 (K 7687/33) 10. Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028 bei NZ
Druckbolzen Nr. 0100028 Ketfenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23) 500) in Bohrung der Kurbelwelle einselzen

Abzieher Nr. 01738 (K 7687115) s

und Anfriebs-Kettenrad mit Abzieher Nr, 01738
(Nr. 0100020 bei NZ 500) abziehen.
11. Aniriebs-Kettenrad und komplelte Kupplung

zusammen mil Aniriebskelle von den Wellen
I abziehen.

IS
Bild 54. Lésen der Kupplungs-Halsmuttern mil  Schlilz-
' mullerschiiissel Nr. 08964
[

Bild 50. Triebwerkblock Typ NZ 350, Lichimaschinenseite Bild 51. Trisbwerkblock Typ NI 350, Kupplunguseite i
| .
nn-
1. Gelriebed! ablassen. 5. Auhenseife der Kelle durch Anhanger kenn- |
2 KI h zeichnen (wichlig for Zusammenbau!). | St
. Klemmschraube von Fufischall- und Anweri- H aul Bild 57. Abzieher Nr. 0100020 fir dos Aniriabskellenrad
hebel lockern, beide Hebel mil Schrauben- & Sechskanischraube am Antriebskeft wod aul | hts- bei NZ 500
zieher obdricken. der Kurbelwelle entsichern und I5sen (Rechts- | I
Balact: s b - N 2 gy gewinde). Y 1 12. Lavtbuchse und dahinlersilzende Ausgleich-
i s L Hle Supp ' fer. cheibe der Kuppl e clik
- : t - scheiben von der Kupplungswelle abnehmen.
ic!sen, Deckel abnehmen. (Achtung auf Gummi- 7. Halsmultern der Kupplung mil Schlitzmulter- | ' sek- } NN 't Sk
dichtung'am Durchgang der Anwerlhebelwelle, schiossel Nr. 08964 lasen. Kupplungs-Druck- | dias 13. Anwerfhebel-5egmenl mil Feder abnehmen
Deckeldichtung nicht beschadigen! : g S . Bild 55. Anselzen des Halleschlissels Nr. 0100022 zum (Achtung, Feder unter Vorspannung!),
ng igenl) federn saoml Federkoppen sowie Federleller | 8 Halten des inneren Milnehmers beim Lésen und Festziehan - £ #
4. Kellendurcht g on L y Stellen unter abnehmen. " der Kupplungsmulier
Weilerdrehen der Kurbelwelle prifen. . | i
I der Durchhang graber ols p‘s N 30 B. Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus- i
die Kelle ousgewechsell werden, nehmen. i

\ : Jekan Bild 56, Einselzen des Druckbolzens Nr. 08956 (bei

Bild 52. Prilon des K lurchhanges: 1. Hochdrick Bild 53. Pidlen des K durch ges: 2. H drinck Bi wchan 0100028 NI 500) vor dem Aulschrauben des Abziehan Bild 58 Zurickschlag der Schaligabal
der Kefle und Ablesen des Malkes der Kelle und Ablesen des Mahes. Mehdilfereni rwischen L] Nr. 01738 Fihrungswaellan

! wnd 2 isl Kellendurchhang

29
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20.

21.

22,

23.

e

24,

25,

w

30

. Falls beim Mot b

. Belesligungsschrauben

Befestigungsschrauben fir Abdeckblech om
Gelriebe 16sen und Blech abnehmen. [Achtung
aul Ausgleichscheiben an den Kugellagern,

0 beim Z bau dort wieder ein-
gelegl werden, wo sie beim Zerlegen enl-
nommen wurden!)

aus dem Rah die

Lichimaschine am Motor belassen wurde, Ab-
deckkappe der Lichimoschine noch Lésen der
beiden Halleschrauben abnehmen.
Falls noch kein Fizientifi lir Koppe vorgesehen,
vor dem Abnehmen Koppe und Lichimaschinen-
G dplaii ki

fu erleichlem,

. um dos

. Leilung om Kondensalor abklemmen und aus

der Schelle an der Unterbrecherbriicke herous-
nehmen.

. Unterbrecherbrickg noch Lésen der 4 Halle-

schrauben abnehmen.

. Anker-Belestigungsschroube (Rechlsgewinde)

lésen (gegenhallen mil Halteschlossel Nr.
0100017), Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028
bei NZ 500) in Bohrung der Kurbelwelle ein-
selzen und Glockenanker mit Abzieher Nr.
0100033 abziehen (Bild 210 und 211).

der
und Grundplaile

Lichimaschinen-

Grundplatie l6sen ab-

nehmen,

Gummimanschelle und Druckbolzen am Ge-
Iriebe-Kettenrad abnehmen.

Haltemulter fir Gelriebe-Kettenrad entsichern,
Kellenradhalter Nr. 0100032 anselzen, Muller
Iésen [Link inde) und Kell d ab-

nehmen.

Klemmschraube om kleinen Gelriebeschall-
hebel 16sen und Hebel abdricken. Scheiben-
feder aus der Welle herausnehmen.

7 Belestigungsschrauben des Gelriebedeckels
I8sen,

Schallgabel-Fihrungswellen nach der Kupp-
lungsseite zurickschlagen (bei NZ 500 gonz
durchschlagen).

Falls Schallrad im Deckel belassen werden
soll, Kellenrad wieder aulsetzen und mil
Hallemulier provisorisch lesiziehen (Schalirad
rur ausb beding! ndlig!).

, wenn

Information und Bestellung unter

www.greiner-oldtimerteile.de
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27,

28.

29.

30.

.

Bitd 60.

Bild 59.

Kupplung NI 250 zerlegt

. Gelriebedeckel sam! Dichlung abnehmen.

Achlung oul Awgleichicheiben aul der Kupp-
lungiwelle und Kurvenwalze!

Bei NZ 507 Achlung oul 48 Logeradeln im
Schaftrad!

Schallsegment abnehmen wund

mechanismus herausziehen.

Fulyschalt-

Kupplungswelle sami Schallgobel nach der
Lichimaschinenseile herausschlagen.

Kurvenwalze und zweile Scholigobel somi
Vorgelegewelle und ScholirGdern  heraus-
nehmen.
Bei Moloren NI 250 wnd 350 der erilen Ferli-
gung Achlung aul hinlere schwichere Ausgleich.
scheibe on der Kurvenwalre!

Bei NZ 250 und 350 Zahnrad fir 1. Gang
herausnehmen.
Bei NI 500 ist dieses Rod oul der Vorgelege-
welle aulgepreh),

Spilze der Gaongarrelierung und Ablenk-
anschlage lur Fulischallsteine aul Abnulzung
prifen,
Teile bei Verichleih enelzen, weil 1onil Schall-
schwiarigheiten,

Prilen der Congomelierung wnd der Ablenk-
anuchlbge oul Abnulrung

g

3¢

37

38

[

en,
Kupp-,

leln im

schall-
th der
| samt
erauvs-

n Ferli-
ngleich-

Gang
rgelege-

Ablenk-
wizung

1 Schall:

+ Ablenk-

3

3

12

34,

35.

37.

b=

EL

=]

Bei NZ 250 und 350 Pahhilsen in den Aul-
héngeaugen durchschlagen.
Zylinderfuhmuttern l6sen und Zylinder ab-
heben.

Zylinderfuhdichtung (bei NZ 500 auherdem
Gummi-Zwischenstiick) entfernen,

Kolbenbolzen-Seegerringe mil Seegerzange
Nr. 0997 entfernen.

Wenn Bolzen in den Bolzenougen des Kol-
bens noch fesisilzl, Kolben mil elektrischer
Heizvorrichtung, Gasflomme oder Heizkappe
(Bild 118) anwarmen.

. Kolbenbolzen mil abgeseiziem Spezialdorn

It. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen.

Gehduseschrauben lésen und Gehausehiliten
durch leichte Schliige mit Gummihammer aul
den Kurbelwellenzapfen der Lichtmaschinen-
seite frennen.
Bei NZ 500 dozv Plevel d;r Lichimaschinenseile
oul unteren Tolpunkl siellen,

Bei NZ 250 und 350:
Kurbelwelle von aulen nach innen aus dem
Kugellager der Aniriebsseite schlagen.
Zum  Ausb der  Kurbelwallendichlung
benli jo S losan, hé

halile anwérmen und- Dichlung soml Auban-
lagerringen von innen noch oulen aus dem
Gehéuse herausdricken.

39. Bei NZ 500:
Belesligungsschrauben
slickes lasen.
unteren Tolpunk! stellen und Kurbelwelle aus
der linken Gehausehalile

Information und Bestellung unte.r'

www.greiner-oldtimerteile.de

noch

1.
des Gehdusemitiel-
Plevel der Anlriebsseile aul

herausdriicken,
Beim Erselzon Kurk llendich beach!
da Dichlungen verschiaden sind,

Hi driiche der Lagerhul noch Abnah
der auheren Sprengringe ous dem zuver an-
gewdrmien Gehéuse von ovhen noch innen.
Gehause-Miltelslick nur  Irennen, wenn neve
Kurbelwelle  eingeboul  werden mub;  doru

Gummiring aus den Nulen heravsnehmen, baide
Schrouben (6114) lésen und Millelstick frennen.

1
2
3
4

5

Zylinder und Kolben messen, reinigen und priifen

Bild &1, Mitlall

dee Kurbalwell

g NI 500
Halleschrauba fir Mitlalsiick

- Gummi-Dichtungsblock
= Gummi-Dichlungsring

Schrouben, die die beiden Millelslickhalllen
zusammaenhalien
Belesligungsschrauben lir Mittalsitek

d)

Sonderwerkzeuge:

ZylindermeBuhr Nr. 0989

Iylinderbohrung messen

1.

e

Zum Messen des Verschleihes der Zylinder-
bohrung bendligl man eine Zylindermehuhr
wie z. B. das Sonderwerkzeug Nr. 0989,

. Mit Hille eines Lehrringes (Bild 62) wird die

Mehuhr zunachst auf den Nermaldurchmesser

eingesielll.
Beim Einstellen der Mehuhr isl der vorgesehene
Einsalz so zv wahlen, daob der Fohlstit der
Mehuhr sine Verpannung von 1—2 mm arhéll,
d. h. dah der kleine Zeiger der Uhr aul Ziller
1 oder 2 waisl,
. An Stelle des Lehrringes kann auch ein Mikro-

meler wie Nr. 0998 (Mehbereich 50—100 mm)
verwendel werden, Aul der Mikromeler-
schraube wird dann der Normaldurchmesser
der Bohrung (z. B. 68 mm) eingestellt und die
Mehuhr, genou wie schon oben beim Lehr-
ring beschrieben, eingestellf,

Mikrometer Nr. 0998

Kolbenringzange Nr. 0162

Bild 2. ° Einstellen der Mehuhr eines Lahr-
ringas oul Nermal-Durchmessar

EY

g e

<)




noch
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5.

6.

Zum Messen der Zylinderbohrung Zylinder
aul Deckelseite stellen,

Mehuhr in Bohrung so einiihren, dal Fihl-
und Fuhrungsstilt beim Durchschieben der
Mehuhr durch den Zylinder nichi in die Stever-
schlitze schnappen konnen, weil dodurch die
Meluhr beschadigt wirde,

Bild 63. Einlihren der Mehuhr in die Zylin-

derbohrung (Achiung, Schlitlen nichl ver-

konten und Fihl- und Fahrungsstilt nicht in
Steverschlilze schnappen laossenl)

Ausschlag des Zeigers beim Durchschieben der
Mehuhr genou beobachten! Unferhalb und
berhalb der Si hlilze M, q durch
Drehen der Meluhr an verschiedenen Stellen
der Bohrung wiederholen, um das Maly des
grofiten Verschleilyes festzustellen.

. Betragl der Verschleih mehr als 0,1 mm, 10

muly der Zylinder ausgeschliffen werden.
Fir die meisten WerkslaHen komml ein Aus-
schleifen des Zylinders nichl in Froge, da die
ndtigen Belriebieinrichlungen fehlen. Aus die-
sem Grunde wurde ein  Austouschverohren
geschallen, dos e hi, oul schnellsh
Wege wsinen owusgeschliffenen Zylinder von der
Abl, DEW-Kundendi wnd -E oder
vom ruldndigen Generaldepo! gegen vor-
herige Rick des hleifendan Zylin-
ders 1u erhallen.
Die Austauschzylinder sind in vier Ausschleil-
mahen erhélllich, und 1war um 0,25 mm geslal-
lelt (2. B. ain Zylinder [ir NZ 250, Normaldurch-
messer 68 mm):

- Ausschleilmaly

. Ausschleilmaly

Auvischleilmal

Ausschleilmal

68,25 mm
68,50 mm
68,75 mm
69,00 mm

e

www.greiner-oldtimerteile.de

Information und Bestellung unter E

Jeder Zylinder wird mil einem Kolben enhprt’E
chenden Obermahes gelielerl. f
Vor g eines A hrylind L
slels lestzustellen, aul welches Obermaly de
oustvbovende Zylinder noch augeschliffen wer.|
den konn. Daobei sind die iber den normales’

chad

Anford:

(. B. Rielen) 1v beochien, da der Austouschi
zylinder mit dem Obermah geliefert wird, ou!
do: der eingesondle Zylinder ousgeschiiffes’
werden mufl. Bei Nichibericksichligung der.
orliger Beschddigungen kdnnle die Gelohr be
slehen, doh beitpieliweise ein Zylinder mi
0,25 mm Obergrdh i b wird, ak

lir den ousgebaulen Zylinder nur ein Ausiousch-
aylinder mit 0,50 bzw. 0,75 mm OUbermoly ge-
lielert werden konn. Im Grenziall, d. h, be
Auvswedhilung eines Zylinders mil 0,75 mm Ober-
mah gegen einen solchen mit 1 mm Obermah,
konn der Foll einirelon, doh der ousgeboute
Zylinder wegen vorhondener Riefen gar nich!
mehr ousgeschliffen werden kann und inlolge-
dessen ein Auvslousch vom Werk nichl mehr: vor
genommen wird.

Im Obrigen sind die Bedingungen des DKW.

. die oul Ani ]
ubersondt werden, genou 1u beachten.

Konn wvon dem vorteilhaflen Austauschver-
fohren kein Gebrauch gemacht werden, so
befrave man mit dem Ausschleifen nur eine
Zylinderschleiferei, die im Schleifen von Zwei.
takizylindern auch die néfigen Erfahrungen
besitzl, um der Gelohr, daly die Mahe des aus-’
geschliffenen Zylinders in Nahe der Stever
schlifze nicht stimmen, vorzubeugen.

Zylinder reinigen

[X]

w

. Alle Dichlungsilachen reinigen.
. Deckel der

- Verbrennungsraum im  Zylinderdeckel

. Gewindeloch fir Zondkerze reinigen, wenal -

Wenn derselbe Zylinder wieder verwendel,
also vom. Austouschverfohren kein Get '
gemacht wird, so ist der Zylinder wie folg!
instandzuselzen:

. Verbrennungsriickstande ous ollen Kandlen

und Schlitzen mil Schaber entfernen,

"l

Ob Smkandle mit d-
freien Dichlungen unter Verwendung eine
flossigen Dichtungsmittels (z.B. Compousit) ein
selzen und feslschrouben. Richlige Stellung:
des Leilstickes im Obersirémkanal beachtent

vl
Rickstanden befreien.

notwendig Gewinde nachschneiden.

5.

AT - =

"

nispre-

lers sl
aly der
n war-
wmalen
gungen
Hausch-
rd, oul
wehliffen
g der
ahr be-
der mil
rahrend
stausch-
aly ge-
h. bei
n Ober-
barmah,
gebaute
ar nicht
infalge-
shrowe-

e
1 DEW-
wderung

schver-
len, so
Jr eine
1 Zwei-
rungen
les aus-
Stever-

wendel,
sbrauch
ie folat

Landalen

nwand-
3 eines
15il) ein-
Stellung
rachien!

el veon

I, wenn

6. Dichtungsflache, Zylinder und Zylinderdeckel

Information und Bestellung unter ;

www.greiner-oldtimerteile.de

mit Drohtbirste und stumpfem Schaber griind-
lich reinigen. Wenn Unebenheitén erkenntlich,
tuschieren und nachschaben,

7. Zylinder mil Zylinderlack aulen ansireichen.

Kolben priifen

Vorausgeselzl, daly nicht wegen Ausschleilens
bzw. Umlausch des Zylinders ohnedies ein neuer
Kolben Vemendnng. finden muly, kann der alte
Kolben nur dann wieder eingebaut werden, wenn
beim Ausbau der Kolbenbolzen in den Augen
des Kolbens noch Hallsitz halte; war der Bolzen
im aclten Kolben schon lose, so mufy der Kolben
ausgewechsel! werden.

Kann jedoch der alle Kolben weiler verwendet
werden dann:
1. Kolben auf Tlkohl

und duhere Beschadigungen (Frefistellen)
untersuchen,

atz am Kolb hall

[

. Starker Ulkohleansalz am ganzen Kolben-
schalt zeigl, dafy das Kolbenspiel im Zylinder
w grély ist und der Kolben ausgewechsell
bzw. der Zylinder ausgeschliffen werden muly.

3. Schwere Frehslellen, durch die Kolbenmaterial

Uber die Kolbenringe geschoben wurde,
machen den Kolben unbrauchbar, Leichte
Frehstellen nacharbeiten,

Das harbeiten leichler Frehslollan, die nichi

iber die gante Manlellinie durchlauten, go-
schieh! nichl mit Schmirgelleinen, sondern mit
einem Korundslein, der durch wiederholles Ein-
tauchen in Kraftstollélmischung feuchl gek
wird,

4, Innen wnd oben am Kelben angeselzie Tl
kohle mil Drahtbirste oder Schaber vorsichtig

Nadcharbail halall

van F hall

Bild &4,

am Kolk
miltals &lbeleuchlolem Korundstain

" . Kolbenboden mit Sc
wand polieren. Kolbenhemd, wenn

dig, vorsichlig mit Drahlbirste reinigen.

4.

5. Kelb

g %

mit Kolb g Nr. 0162
Ringe k hnen, damit die-
selben bei der Monlage wieder in dieselbe
Ringnute eingeselzt werden,

Bild 65. Abnehmen und Auvlselzen der Kol
b

inge millels Kolb Nr, 0162

6. Ringnuten des Kolbens mil im Handel erhéll-
lichem Ringnulenreiniger oder Kolbenring-
Bruchstick reinigen. Ringnulenflank nicht
beschidigen!

7. Wenn Ulkohlerickstande wechselweise auf
beiden Ringflanken sichtbar, ist der Ring ver-
zogen und damil unbrauchbar.

e T

Bild &4, Die Ringllanken missen blonk sein und gleich-
miéhige Farbung zeigen (rachier Ring). Bei ungleichmakiger
Farbung isl der Ring verzogen (linker Ring).

33
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1. dl 8. Kolbenringe saubern.

9. Héhenspiel der Kolbenringe prifen. Dasselbe

muly 0,06—0,09 mm bei allen Ringen beiragen.

Die Messung des Ring-HShenspieles erlolgl

durch Einlegen eines Ringes in seine Nule. Mil

sinem enfsprechenden Fahimoh wird das Hohen-
spiel an chidi Stallen &

Bild 67. Mewen des Kolbenring-Héhenspieles

10. Bei zu geringem Hohenspiel Ring auf einer
Flanke nacharbeiten.

Das Nacharbeilen der Ringe geschiehl so, dah

feinste Schmirgelleinwand aul eine Glas- oder

Tuschierplalle gelegl und der Ring, mil drei

Fing.l'ﬂ gnfal}l krnd ghidlmohng gegen dla

, unler
uogungcn uu! derielben ubgﬂdmﬂan mrd
Durch Z gen in der b

Weise isl zv prifen, wieviel abgeschliffen umdo.

. Prifen des Siohmahes der Kolhenrmge.
Das Prifen des Kolbenring:
durch Einlegen jedes sinzelnen Ringe: von oben
in die rugehdrige Zylinderbohrung. Mit dem
Kolbenschall wird der Ring 3o weil im Zylinder
nach wnlen geschoben, dah er kurz oberhalb
der Steverschlitze silzl. Messung des Ring-
slohes millels Fihllehre.
Dos Stohmal mub 06—0 5 mm betragen, Wenn

unler 04 mm, Verg g des Kolk

chiehl

e U U S |

Bild 68 Nachpolieren der Kolbenring-Flanken

34
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Bild 69. Messen des Kolbenring-Stohmahes mittels
Fihllehre

siohes durch Nochorbeiten desselben mil Dop-
peluchlichifeile nolwendig: wenn Gber 0,6 mm,
Ring unbrauchbar.

12. Erlolgt der Einbau eines neuven Kolbens in

Original- oder Ubergréhe, so werden Kolben
und dozu passende Bolzen vom Werk ge-
liefert. Zusammengehdrige Kolben und Bol-
zen sind gleichfarbig markieri.

13. Bei jedem, vor allem bei nauen Kolben ist
ein Nach » des Kolbenspi t
dig. Dasselbe belragt bei:

RT3PS = 01 mm | SB 500 = 0,14 mm
KS 200 0,12 mm RT 125 0,12 mm
SB 200 = 0,14 mm NZ 250 0,15 mm
SB 250 0,14 mm NZ 350 0,17 mm
SB 350 0,17 mm NZ 500 = 0, 14 mm

Die Messung des Kolben: erolgt mitlels Mikro-
melers Nr. 0998 zwischen Bolzenbohrung wnd
vnlerer Ringnule, die Messung des Zylinden
millels Mehuhr, wie ouf Seilen 31/32 beschrieben.

Wird 1. B, bei NZ 350 die Bohrung des Zylinder-

blockes mil 72,24 mm gemessen, so mub die
Messung des Kolbens den Werl ven 72,03 mm
ergeben. Eine Toleranz wvon - 0,001 mm sl
rulassig,

Bild 70. Mewsen des Kolbens zwischen Bolzenbohrung und
unlerer Ringnule miltels Mikrometers Nr. 0998

ol

Dop-
mm,

i i
sibet
i ge-
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twen-

- mm

mm
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g und
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linder-
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23 mm
nm sl
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]

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

Kurbelwelle priifen

Sonderwerkzeuge:

MeBuhr mit Halter Nr. 0889
Hebel Nr. 0100002

+ Kurbelwelle in Waschbenzin oder Petroleum
reinigen, insbesondere das Schmiermittel aus
den Lagern auswaschen, Nach dem Waschen
noch verbleibende Ulricksténde auf dem
Kurbelwellenzaplen durch Abziehen mit fein-
ster Polierleinwand entfernen,

e

Durch Schlitze im Plevelfuly prifen, ob Rellen
bzw. Nadeln unbeschadigt.

Lo

Welle provisorisch in das Kurbelgehéuse ein-
bauen,

=

. Mehuhr Nr. 0889 aul der Auflageflache fir
Zylinderfuly befestigen. .

w

. Radiales Spiel der Plevellager messen:
Hierzu Kurbelwelle durch Holzkeil, welchar zwi-
schen Hubscheibe und Gehd ki weird,
gegen Verdrehen sichern, Taster der Maljuhr
oul daos unlere Plevelouge in Néhe des Pleuel-
schalffes aulselzen, Bei leichtem Druck aul das
obnru ?lnu||ougn zeigh die Mehubr dos Spiel
im P an. Die M g muly einmal
links (Bild 'H; und einmal rechls (Bild 72) vom
Plouelschall  vorgenommen werden, um den

gréhlen Werl fesizustallen,

Mefyuhr Nr. 0887 millels Haller aul
urbelgehéuse belestigl; Fohler dar
Uhr liegl aul dem Ploualiul knapp neben
dem Plovelschall aul, Ausschlog der Uhr
baim Dricken aul Plavel in Pleilrichiung be-
obachlen! (radiales Spiel des Plavellagers)

o

~

Zange Nr. 0100007
Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 768716)

Bild 72.

Konlrelle der 1.
Mossen des rodialen Spieles on der andaran
Seite neben dem Pleuelschall

Massung  dunch

Das radiale Spiel im Plevellager darf bei Rol-
lenlagern nicht gréher als 0,03 mm, bei Nadel-
lagern nicht grober als 0,04 mm sein, weil

sonst la Gerduschbildung enfsieht.

. Radiales Spiel in den Flanschlagerm messen:

Hierzu Meluhr einselzen, wie Bild Bild 73 zeigl,
Kurbelwelle am Zaph | heb
Héchstzulassiges Radialspiel in Flanschlagern
0,04 mm.

. Rundlauvfen der Kurbelwellenzapfen messen:

Hierzu Mahuhr belesligan, wis Blld 73 zeigl
Taster muly am duh Ki il
domil er nichl in die Keilnule schnappen kann.
Kurbelwelle durchdrehan,
Héchstzulassiger Kurbelwellenschlag 0,06 mm
(0,07 bei Zweizylinder-Motoren).

. Axiales Spiel der Kurbelwelle messen:

Bei Zweizylinder-Motoren SB500 v, NZ500:
Dasselbe erdolgl mitlels Mahuhr, die, wie Bild 105
zeigl, angeselzl wird, durch axioles Dricken der

Kurbalwelle ubw'dl\elnd nud\ be-dan Sellun
Hierzu Sc k

und Gohéuse einselzen (Bild 105),
Das Spiel muly 0,1 bis 0,2 mm betragen. Ist es
gréher, so muly die Welle ausgewechselt baw.
zur Korreklur des Axialspieles ins Werk ein-
gesandl werden,
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B s d
el

noch Adchlung, daly die in der Buchse vorgesehensn Pleuel bei Verwinklung oder Verdrehung mil- '
Schmiernulen sich mil den Ulléchern im Plevel- fels Richistab 15 mm (¢ (12 mm () bei RT- 1' e'
1. el auge decken! Oilécher in neve Buchse durch- Modellen), der in Pleuel ingelihrl wird
bohren wnd gul enl . Buchie aul richlig (keineslalls mit dem Visierstabl), kall richlen,

Mah aulreiben,

1. Plevelstange auf Verwinklung und Ver-
drehung priifen:

Entweder:
Dazu Kurbelwelle in Gehause einsolzen, Siahl-
lineal aul Gehausellache fir Zylinderul aul-

legen (on Stillschrauben zur Anlage bringen),
Silbersiohlstab 15 mm ) (12 mm fy bei RT-
Modelien) in Pleveloug chieben und durch
Anvisieren von Slab und Linealkanle von veorn
aul Verdrehung, durch Anvisieren von oben aul
i Verwinklung priten (Bild 77 und Bild 78)

Bild 75. Herouvsdricken der weileren Rollen millels
Sperialhebel Nr. 0100002

ifen:
10. Kolbenbolzenbuchse aufVerschleifi prifen: Bild 79, Profen der Pleels! ovl Verhinkung bei
Bild 73. Messep des rodiclen Spieles der Messen mittels Fihllehre: s mé_ ausgebauler Kurbelwelle
!-Iou;:rllog.. (bei sqmgur:g a) und des Wel- Einwandireie Messung nur miliels Kalibers mag- | Buchia
am K (bei Drehung b) lich. Dos richtige Spiel des Bolzens in der Buchse | jer als
belragl 0,03 bis 005 mm, ist abo groher oh Bolren
Bei Einzylinder-Motoren: bei Vierlokimotoren Ublich; wird der Bolren| o geht
Des Priten und Ausgleichen des axiclen Spisies gand wie bai Vierlaklerm e i, so gehly
eriolgl beim Zusammenbau des Motors. or lost ‘ uly die’
9. Bei NZ 500 Ist das Spiel groher als 0,05 mm, so muly die
bleiben beim Abrichen der Logerlansche oul Plevelbuchse ausgewechsell werden. Wigt mil
der Lichh ehi ite die Rollenk aul dem Die A chilung der Pl buch erlolgh mil s Vor- -
Kurbelzaplen, da die Rollen in Ringnuten des " - %
aplen, W Rolda fn, Kingavien de dem Buchsenouswechsler Nr. 0969. Die Vor- 1o &in Bild 77. Prilen der Plevelslange aul Verwinklung mitlals
Wellenzaplens loulen. Um zur Prifung der Rol richlung is! dobei mil der neven Buchie 1o ein- | 1en der Prifslab und Lineal
die Lagerroll i ™ k- ruselzen, wie Bild 76 zeigl. Beim Anziehen der ille aus
P, wriech. sunficns] . wisle Rotie-mil cue Spe Mutter dricki die neve Buche o die alfe au B selbst
ziolzange Nr. 0100001 aus dem Kéfig herous- dem Pleuelouge herous und schisbl sich selbsl hua von
gehoben (Bild 74). Mil dem Speziolhebel Nr. in doy Plevelouge, wihrend die olte Buchie von Hilse b
0100002 werden dann die weileren Rollen

der an der Vorrichlung vorgesehenen Hihe b
herausgedrick! (Bild 75). avigenommen wird.

Muly die Kurbelwelle ausgewechselt werden,

so wird dringend empfohlen, das DKW-Aus-

tauschieile-Verlohren in Anspruch zu nehmen.

Bild 80. Prolen der Plevelslange aul Verwinklung bei aus.
gebavler Kurbelwelle {(Mahe o und b missen genov gleich-
grok sein)

TEE§

|

Bl ==
[’ -.’ ."a“! "'.I L 2]
e — rp

Bild 78. Prufen der Plevelslonge aul Verchrankung miltels
Prifstab und Lineal

oder:
Iberstahlstaly bai nichi gel Welle durch
hianaus Plevalouge stecken und oul Vardrehung durch el e
Bild 76. Erselzen weiner Pl budh millels Budh: »aim Ein- Anvisieren von Slab und Wellenstumplen ven
wechiler Nr. 0969, Die neve Budwe (o) drickl beim Ein durch die oben, durch Messan des Abslandes rechls und
pressen gleichzeilig die olle Buchie herous, die durch dw or Multer links zwischen Wallanstumplen und Stab (Bild 79 ild 81, Eine Zweizylinderwelle darl nur 3o gelrag
Bild 74. Herousnehmen der 1. Rolle ous der Kurbelwell Hihe (b) oulg wird. Gilail hinter der Mulfer; baw. B0}, aul Verwinklung prifen, warden|
L millels Speri Nr, 0100001 sind wichtig! £
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. Graphitierte Geweb

. Simmering-Dichlungen

Kurbelwellendichtungen priifen
. Die Kurbalwelie ﬂwb an den Stellen, wo sna

in den Dich lauft, spiegelbl
sein. Sind diese Stellen matigrav oder gor
blau angelaufen, so kann auch eine neve

Kurbelwellendichtung nicht mehr direi

Information und Bestelll:l-r;g unter
www.greiner-oldtimerteile.de

6. Manschetlendichtungen vor Einbou prifen:

Dichlung auf (méglichst geschliffenem) Rund-.

stab aufschieben, deﬂ&n Durchmesser den
Nenndurchmesser * 5, mm der Welle an de
Dichh el

abdichten.

Sind die Dichlungsslellen der Kurbelwelle nichi
mehr ei direi (eingelaufen), so war die
Dicht zu st ingebaut (vor allem bei

gmph-herlen B-webad-dlhmgen) oder die
Welle hal Schlag bzw. zu grofes Radialspiel
in den Haouptlagern,

slels
als Origi , do-
mil die amgebcrula Duchlung nicht zu slmmm
sitzt und damil die Stohstelle der Dichtung
fugendicht sitzl (micht klaffi).

Ty = ok N

: Ist eine graphitierle Gewebedichiung om

Wellensitz rouh oder ist der Grophitbelag

abgeblatter, so ist die Dichlung nichl mehr

verwendungsighig.

(Manschettendichtun-
gen) kénnen nur einwandlrei dichten, wenn
die Dichtungslippe scharfkantig ist, da die
Abdichtung selbst nur durch die Lippe erfolgt.
Ist dieselbe abgerundet, so ist die Dichlung
nicht mehr verwendungsiahig.

9

enlspricht. Wird Rundstab mi
chhhmg gegen das Licht gehalien, so dor

an keiner Stelle ein Lichispall zwischen D»/drr
tungslippe und Stab sichibar sein, and
falls ist die Dichtung unbrauchbar. !

Beim Einbau von Manscheltendichtungen sol
die Dichlungslippe slels gegen den gréheren’
Uldrang liegen; im Kurbelgeha also an
der Lichimaschinenseile nach innen, on der
Anfriebsseile (wegen der SchmiermitielfGllung
im Gehause der vorderen Kraftiberiragung)
nach aulyen.

. Vor dem Einbau neuer Manschetlendichtungen

sind diese ca. '/z Stunde in auf co. 50° C an-
gewarmies Ul zu legen, um sie geschmeidiger
zu machen.

Beim Einbav von Manschettendichtungen plan
anliegenden Dom verwenden, um Beschadi-
gung der Blechkapselung und dadurch ver-

ursachte Behinderung der Irelen Beweglich-

keit der Dichtungsli

Lagersitze priifen und nachpassen
Sonderwerkzeuge: Walzwerkzeug Nr. 01853

Einzylinder-Modellen:

Hoben die Kurbelwellenlager bzw. die Lager-
auhenringe im Gehduse so viel Lult, dafy sie sich
in das kolle Gehduse einschieben lassen, so ist
in einer Drehbank ein Aufrénderieren der Lager-
sitze mil dem Walzwerkzeug Nr. 01853 vorzu-
nehmen. Sind die Lagersilze schon soweil aus-
bzw. ovalgeschlagen, daly auch durch Aulrénde-
rieren kein fester Silz der Lager zu erzielen ist, so
kann eine Instandsetzung nur durch Ausdrehen

des 1

im Gehd

und Ei

g P eines

Ringes mit 1 mm Wandstarke (kall in das auf

80° C erwarml

Geaha P |

Sind beide

Lagersitze einer Welle ouf diese Weise ous-

gebuchsi den, so mi di

I

bei zu-

" i, Caha

hélften mit einer

Reibahle gemeinsom aul dos richlige Mah auf-
gerieben werden; die Ringe sind deshalb in der
Bohrung vor dem Einpressen um 0,2—0,3 mm
enger zu halten,

Mittellagersitz bei Zweirylinder-Modellen:
Hoben die Lagerauhenringe des Miltellagers im
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