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noch
7. Mit den Aulziehei noch beiden Seiten = 20.d) ' Luftd - ‘
- : 3 - riicke
weitergreifen und Decke Uber den Felgenrand f 20. e} ke
heben, Vorderrad Hinterrad A
! B Bereil Solo, Sozius Sele Sorivs oder Sozivs und
8. Gonzen Deckenrand Uber den Felgenrand ! = P | Seilenwogen
£ { u. Seilenwagen Seilenwogen
dricken. 3
]

9. Schiouch aus der Decke herausnehmen. ! RT 3 PS 26x 2,25 1,3 afi 1,6 ati — —_
Niemals versuchen, mil roher Gewal! baw. 1 RT 3 PS 2,50—19 1,2 atp 1,4 ali = =
grohen Aufzieheisen die Decke Uber den Fel- : RT 125 e 5 i
genrand zu ziehen, ohne gleich on der gegen- 250—19 1.3 ali 1.7 ali 19 atl -
Uberliegenden Seite die Decke in das Tiefbelt ! KS 200 3,00—19 1,2 afi 1.4 ati 1,9 ot —_
zu dricken, weil dodurch das Drahtseil der SB 200 3,00—19 1.2 atis 1.4 ati 1,9 ol _
Decke zersiort werden wirde. 3 - PrEArs Sk - g

- 5B 250 3,00—19 1,2 ati 1.4 ati 1,9 ali 2,6 ali
P Bild 197. Duwrch Weilergreifen an beiden Seilen Decken- SB 350 3,25—19 1 - 4 atb 1 - s
Aufziehen: ' rond Uber Felgenrond bringen el . 14 ot @ ati 26 ofi

1. Prifen, ob aus der Decke der Fremdkorper, ‘SNEH?:F?M” 3,25—19 1,2 ati 1,6 ati 2,3 ati —
der den Schoden chie (beispielswei )
abgebrod Nadelspitze), sowie alle 7. Schlouch etwa '/« auipumpen und Rad so 5B 500 3,50—19 1,2 ati 1,6 ati 1.9 atd 2,6 ati

: Schmutzleilchen, Steine usw. restlos entfernt lange ringsum am Boden aulschlagen, bis NZ 250 3,00—19 1,2 ati 1.4 afii 1906 | 26at
. sind. ) Ly Reifen) linie am g Umliang den glei- Nz 3 i < "
chen Abstond vom Felgenrand hat. 330 3.25—19 1,2 ot 14 ali 1,2 ati 2,6 ot

2. Etwos Talkum in die Decke bringen und durch - :JthSSD i .

i ehm.-Ausl, 3,25—19 1,2 ot 1,6 ali i i —

Drshen und Avlslobien des Rodes vedeilen. o o o ¢ ichiigen Lufidruck (sishe Rand- und NZ 350-1 2 o L. oSSl
Schwach aufgepumplen Schlouch so .in die Nr. 20. e) bringen
Decke einlegen, und Radventil durch die Fel- Lol il oy NZ 500 3,50—19 1,2 ati 1,6 ald 1,9 ati 2,6 ati
genbohrung stecken, daly der Schlouch nicht
verdreh! ist und das Ventil gerade steht. 9. Rad einboven. " \ " 3

Bei sahr sleifen, insbesondere neven Decken it Auch beim Aulziehen der Decke nichl mil roher Seitenwagenrad in ollen Fallen wie Vorderrad.

e ol schwer méglich, mit dem Venlil die Fel- Gowalt arbeiten; wenn die Dedke mil den Fihen

genbohrung zv finden. Es ist donn einfacher, die richlig in dos Tielbelt gedricki ist, genUgen

. Decke gonz von der Felge obrunehmen, den rwei kleine Aufzicheisen zur Monloge. Eine Be-
Schlauch in die Decke einzulegen, dos Ventil schadigung der Decke ist donn awigeschlosien.

durch die Felgenbohrung zu slecken und nun
tunachyl mit den kleinen Aufzisheisen an einem
Dedk d Gber den F. d tu heben,

w

. Venlilmutter einige Gange aufschrauben,
(G ischeibe nicht verg unlerzulegen.)

.

. Deckenrand zunachst am Ventil Gber den Fel-
g i bring [Achtung, Schlauch nicht
quetschen!). Doher mit beiden Fihen om
Ventil in der Felge hallen,

5. Durch Weilergreilen mil beiden Handen Dek-
k Ober den Felg i dricken.

o

. Letztes Stick wunler gleichzeiligem Nieder-
dricken der Decke an der Ventilseile in das
Tiefbelt mit den zwei kleinen Aulzieheisen o . .00 o cinheben des lelzien Stickes Deckenrand in
Uber den Felgenrand heben. Ventil zuriick- 4, Felge. Gegeniberliegende Seite der Decke gul in das
dricken, soweil moglich. Tiefbet! dricken
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Gruppe ,,R”

24. Untergruppe 1: Rahmen
1 a) - Fahrgestell priifen [Rahmen nicht ausgebaut)
: 21. Untergruppe 1: Rahmen sei
grupp = Schlechte Fohreigenschaften der Maschine, z. B. 5. Von vorn bzw. hinten iber die senkrechten
b Ziehen nach einer Seile, deulen ouf Verziehungen Rohrstiicke der Vorrichlungen visieren (Bild
; ol Fohrgestell prifen (Rohmen nichl ausgebaul) . . . . . . .. ..\ . 122 im Fohrgestell, das dann wia folgt zv priifen ist: Nr. 200).
N .S der R&d " " di Die Rohre missen genou porallel liegen. Ab-
-b) Robmen aus- und einboven . . . ..................... 122 T APSPIY: (s 1 ‘er Prolen;. wann: noiwengin, ichung zoigen iehung: im  Fahr-
9 ) Stellung des Hinterrades korrigieren (siche geslell on,
<) Ausgebauten Rohmen prifen und richlen . . . . . . . ... ... usa 123 Rand-Nr. 20. b).
22. Untergruppe 1: Schutzbleche
a) Vord dschulzblech aus- und einb 125
b) Hinterradschutzblech aus- und einbaven . . . . . . .. ... ... ... 125
1 23. Untergruppe 3: Fahrgestellschmierung
a) Fohrgestell abschmieren . . . .. ... ... . ............. 126
Bild 200. Anwendung der Prifvorrichiung
24. Urllergruppe 4: Sattel, Rasten und Stinder 6. Da die Verziehung sowohl im Vorderbau als
auch im Mittelrahmen oder im Hinterbau lie-
. : gen kann, runéichsi Vordergabel sowie Len-
a) Saltelzugleder erselzen (bei NZ-Modellen) . . REan i 127 kungskreuzkopl ausbouen, prifen und wenn
b) Kippsland.ir BOEBEION: . i v voisiie i i i R A 127 8ild 199, Malskizze der Vorrichiung zum notwendig, richten (siehe Rand-Nr. 12. a).
<] Fubraste ausbauen, richlen, einb ey e mreara e e e 127 Fefen cla Rocer aul Vanhetiking 7. Lagen Verziehungen im Vorderbau vor, Gabel

[rweimal anzulerligen!)

wieder einbouen und die unter Punki 4 und 5
beschriebene Prifung erneut durchiihren.
2. Lenk Jampler ‘b iind ‘Maschina Stehen die senkrechten Rohre der Prifvorrich-

aulbocken. tungen noch immer nicht parallel, so lieg! in
jedem Fall eine Verziehung im Mittelrahmen
bzw. im Hinlerbau vor.

3. Réder loufen lassen und ouf Schlag prifen,
wenn nolwendig, nachzentrieren (sieche Rand-

Nr. 20. ) 8. In diesem Fall sowie auch dann, wenn bei der
i Prifung der ausgebaulen Vordergobel bzw.
4. Nach Skizze 199 selbsigefertigte Veorrichiun- des Lenkungskreuzkopfes sich keine Verzie-
gen (2 Stick) so am oberen und unleren Fel- hungen dieser Teile fesistellen liehen, Rah-
genrand des Vorder- und Hinlerrades an- men ausbaven (Faohrgestell zerlegen, siche
legen, wie Bild 2000 zeig!. Rand-Nr. 21.b). 3
bl i R 1001 | Rahmen aus- und einbauen
1. Maschine aulbocken, 5. Belestigungsschrauben der Auspuifiéple lGsen
2. SoHel susbauen, vnd Auspuffanlage abnehmen.

6. Befestiguigsmultern der Fufraste lésen und
Fulyraste abnehmen,

4. Molor ausbauen (siehe Rond-Nr. 1.a). 7. Hinferrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20, b).
122

3. Krafistelibehélter ausbouen (s. Rand-Nr. 7. a).




8.

9.

10.
1.
12.

13.
14.

=]

Bei 5B- und NZ-Modellen: i

b

Oberen und (falls vorhanden) unleren Ketien-
schutz abnehmen.

Signalhorn abbauven,
Vorderrad ousboven (siehe Rand-Nr. 20. a).

Vorderrad-Schutzblech ausbauen (siehe Rand-
Nr. 22. a). .

Scheinwerfer ausbauen (siehe Rand-Nr. 28. o).

Anfriebsspirale fir Geschwindigkeit

21.
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. Logerschalen im Lenkkopi unter Benulzung

des Spezialwerkzeugs Nr. 01846 heraus-

schlagen.

. Lenkerklemmung lésen und Lenker obnehmen.

. Lenkungskreuzkopf ousbaouen (sieche Rand-

Nr. 12, _u).
Werkzeugkasten ousbauen.

jschulzblech mil Gepéackirag aus-

baven (sieche Rand-Nr. 22.b). &

am Instrument |6sen, Geschwindigkeit
Beleuchlung abklemmen.

22,

Ketlensp chravben entfernen.

Zusommenbaou in umgekehrier Reihenfolge.

Ausgebauten Rahmen priifen und richten

Sonderwerkzeuge:
_ Prafdorn Nr. 01841 (K 7687/29)

Prifgerdt Nr. 01842 (K 7687130)

Priifen:

1.
2.

Rohmen in Schraubstock einspannen.

Prifdorn Nr. 01841 in Rahmenlenkkopl ein-
seizen, starkes Ende nach unten (Bild 201).

. Prifgeral Nr. 01842 in Hinlergobelenden ein-

selzen (Bild 202).
Bei RT-Modellen sind der Prildom und des
Prifgerdt nichl db» Prih it
fur diese Modelle 3. u.

. Durch Anvisieren des Prildomes von vorn

prﬁfen, ob Rah lenkkop! inRah

p Mitfel-
ebene stehl.

- Prifdorn mit storkem Ende nach oben in Rah-

menlenkkop! einsetzen (Bild 202).

Bild 201.

Prifen dex Rohmens millels Prifdorn Nr. 01841
wnd Mehschnur

6.

~

(-]

Durch Anvisieren des verslellbaren Zeigers
des Prilgerates prifen, ob Hinterachse rechi-
winklig zur Senkrechten liegl.

. Mit Spilze des PriigerGies prifen, ob Hinler-

gabel nich! verzegen is! (Spilze muly oben
und unten am Miltelrah in Rah itte
liegen. “@

. Lineal (ca. 40x10x1525 mm) an Prifdorn und

Hintergabelenden so anlegen, wie Bild 204

Bild 202. Prildorn Nr. 01841 und Prilgeral
Nr. 01842 in Rohmen eingeselzi

123

noch
. Vordergobel ousbauen (siche Rond-Nr. 11.a). 24, b)

cl

noch
2. ¢)

Bild

Bild 203, Prifen des Rahmen-Hinterbauves

miftels Profgerdl Mr, 01842, — “Die Spilze

des Priif, muly in | liagen,
dann mub sein al =a2, bi=hb2

zeigl, oder Prifschnur so spannen, wie Bild 201
zeigl, und prifen, ob Rahmenteile (Vorder-
strebe, Sallelsirebe, Hintergabelscheiden) an
beiden Seiten gleichen Abstand von Lineal
bzw. Schnur haben, -

Bei RT-Modellen priifen der Stellung des Lenk-
kopfes durch Anvisieren von vorn (ochne ein-
gesefzten Priifdorn), Prifen des Rohmens aul
Verzug, mitlels Prifschnur, die, wie Bild 201
zeigh, um Rahmenlenkkopf und Hintergabel-
enden gelegt wird. ¥

204, Prilen des Rahmens miltels Prifdorn und Lineal
aul symmelrische Lage aller Teile

124
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Richten:

Alle Rah teile’ den grundsatzlich kalt ge-
richtel, weil durch Anwérmen (sowohl bei Prefy-
stahl- wie bei Rohrrahmen) Beeinirachtigung der
Maleriallestigkeit eintreten kann.

Offene Rahmen missen vor dem Einspannen zum
Richten durch Einsetzen der Molorhaltebleche
bzw. einer aus Blech, Rund- oder Winkeleisen
zusammengeschweiljlen Briicke (aul richtigen Ab-
stand der Befestigungslochmillen achten!) ge-
schlossen werden.

Bild 205, Schware Fahrgestell-Verwindungen
werden mil dem blohen Auge erkanni und
zundichsl grob vorgerichiel,

Beim Richlen von Rohrrahmen-Stauchungen ver-
bleibende Einbuchtungen in den Rohren kénnen
nachirdglich mit Harllol ausgefillt werden, wel-
ches dann qut zu verfeilen ist,

Der Zentralkastenrahmen der NZ-Modelle lakt
sich nicht richlen, er muly bei Deformierungen er-
setzt werden,

1. Rahmen in kréftigen Schraubstock einspannen
(Holzzwischenl var 1, um Beschadi-

gungen zu vermeiden),

]

. Mil Zieheisen (Ziehgabel) verzogene Rahmen-
teile ausrichten,

3. Durch IZwischenprUIungcn mitlels Pruldern,
Prifgerat und Lineal resp. Prifschnur, wie aul
Seilen 122/123 beschrieben, konirollieren, ob
Nachrithten geniigl oder ob noch andere
Rah Hail oh -

bt .




4. Zu stark deformierie Teile erselzt 4, ¢)
jen. Dazu Rah an Teilen P %
die ohnedies ausgewechsell werden sollen.
5. Zum Ausbaven von Lenkkopf, Ober- oder
Vordersireben bei K5- und 5B-Modellen Riffel-
schrauben om Lenkkopl lésen und heraus-
schlagen, Holzkeil an Lenkkop! ansetzen und
durch kraflige Schldge Lenkkopf von den
Sireben irennen.
Nicht direk! auf Lenkkoplieile schiagen, um Pak-
sitz lir Sireben nichl v beschidigen!
6. Vor dem Einselzen neuver Sireben Lock on
Pahstelle entfernen, Pahstelle einfetten, Strebe
in Lenkkopl einschlagen, bis Bohrungen sich
decken, Bohrung in Sireben auf 8,5 mm aul-
bohren, Riffelschrauben einselzen und fest-
ziehen.
7. Beim Richlen sehr slark verzogener Hinter-
gabelsireben prifen, ob Sireben am Auge
Bild 206. Ein Rohmen brouchl nicht 1okhe eingerissen sind. Rifjstellen verschweiben,
slarke Verwindungen aufzuweisen, um doch 8. Nach Einselzen never Rah teile bzw. nach
schon sehr slarke Beintrdchligungen der Beendigung der Richiarbeilen Rahmen noch-
Fahnicherheil zur Folge v hoben! mals prifen.
Untergruppe 2: Schutzbleche 22.
Vorderradschutzblech aus- und einbauen al
1. Vorderrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20.a). Vords K ichen kann laul Verord
vom 19. Augusl 1942 bis oul weileres bei Krafl-

2. Belestigungsschrauben des Vorderradschulz- radern weglallen.
bleches 16sen und Schulzblech abnehmen.

4. Anbau in umgekehrier Reihenlolge des Aus-

3. Beim Erselzen des Schulzbleches Belesligung: baves, dobei Schulzblechstreben so richien,
schrauben fir vorderes Kennzeichen I6sen und dah dieselben on beiden Seiten unier gleicher
Kennzeichen mil neuem Schulzblech fesi- Vorspannung bzw. ohne Vorspannung ange-
schrauben. schraub! werden,

Hinterradschutzblech ein- und ausbauen b)

1. Hinterrad ausbouen (siehe Rand-Nr. 20.b).

2. Oberen und unleren Keltenschulz entfernen
(bei NZ-Modellen nach vorhetigem Abbau
der Kellenrad-Abdeckkoppe om Gelriebe).

3. Fuht e a e

- Fuly g ge am Br sel lésen
und Hinterradbremsirommel ausbauen.

4. Rucklichtleitung abschliehen. Leilung ous
Schutzblech herausziehen.

5. Belestigungsschrauben fir Schulzblech und
Gepadkirager am Rahmen |8sen, Schulzblech
mil Gepackirager abnehmen,

Information und Bestellung unter
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r;oth

6. Beim Erselzen des Schulzbleches hinleres
Kennzeichen und Ricklicht sowie Rickstrahler
T I Befesligung: chraube des Schutz-
bleches am Gepackirager 1osen. Neuves Schulz-
blech om Gepdacdkirager anschrauben, Anlage-
stellen fir Rocklicht blank machen (um ein-
irai v kontokt zu erhalten), hinle-
ros Kennzeichen, Ricklicht und Ruckstrohler
befestigen.

7. Weilerer Z b in
henfolge des Ausbaues.

gekehrier Rei-

125
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Untergruppe 3: Fahrgestellschmierung

Fahrgestell abschmieren

RT3 PS
Schmierstelle Anzohl  Schmiermittel Schmier-
Vordergabel 1 Abschmierfett 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmierfett 1000
Kette 1 Ketenfett 3000

RT 125
Schmiarstalle Anzahl  Schmiermilel f:':""'k'""
Vordergabel 5 Abschmierfett 1000
Saltelnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmierfett 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfett’ 1000
Fulbremshebel 1 Abschmierfett 1000
Antr. {.Geschw.Messer «1 Abschmierfett 1000
Seilziige 2 Motorendl 1000
Kelte 1 Kettenfett 3000

KS- und SB-Modelle

Schmierstelle Anzohl  Schmiemittl Schmier-

zoil km
Vordergabel 7 Abschmierfett 1000

(8 b. SB 500)

Sattelnase Abschmierfeft 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmierfett 1000
Fulbremshebel 1 Abschmierfel! 1000
Fuhschaltung 1 Abschmierfett 6000
Nabenlager 2 Abschmierfett 6000
Kippsténder 2 Motorend! 1000
Seilziige 5 Motorendl 2000
Lenkerhebel 3 Motorensl 2000
Kelte 1 Kettenfelt 3000
Antr. f.Geschw.Messer 1 Abschmierfeft 1000

Fir Wehrmachimaschinen ist fir die Druckschmier-
képle der Fahrgestellschmierung das fir die
Gelriebeschmierung verwendele Gelriebeschmier-
millel (bei RT 125 und NZ 350 Molorensdl der
Wehrmacht  bzw. Motorensl der Wehrmacht
«Winler") zu verwenden.

126

NZ-Modelle
Schmiarstelle Anzahl  Schmiermilel e
Vordergabel 8  Abschmierfelt 1000
Hinterradfederung 8 Abschmierfett 1000
Sattelnase 1 Abschmierfelt 1000
Anlr. . Geschw, Messer 1 Abschmierfett 1000
Bremsschlissel 2 Abschmierfelt 1000
Fuljbremshebel 1 Abschmierfett 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfett 1000
Kippstander 2 Abschmierfett 1000
Schnellsténder 1 Abschmierfeft 1000
Seilzige 5 Motarendl 3000
Lenkerhebe! 3 Motorenal 3000
Kelte 1 Kettenfelt 6000

Bild 207. Die Druckschmiarképle aon den

Gabolgelenken sind die wichligsien Schmi
stallen om Fab I.* Dia Iméhig:
Schmierung . dieser Stellen sl das einzige
Mittel, um Varschleily zu verhii
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Untergruppe 4: Sattel, Rasten, Stinder 24. _

'
Gruppe ,,E
‘ Sattelzugfeder ersetzen (bei NZ-Modellien) - a) ‘
1. Sattel ousBbuen, 3. Zugleder aushGngen, neve Feder einhGngen. 25_ Urliergruppe 1: Sammler « Seite :_.
2. Kugelkappe mit Feder-Stellschraube heraus- 4. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
schrauben, baves.
a) Sammler ous- und einbaven . ... .. ... Lo 129
* \ . . . b Sommler prifen und laden . . ... .. ... ... ... 129
Kippstinder ersetzen . b

v Bei RT-Modellen: 3. Einzelteile savbem. 26. Untergruppe 2: Lichtmaschine
b 1. Kerbstifte tir Fulyrasienrohre rechts und links . : p
neben Molor-Befestigungsblech h 4. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

schlagen, . baves. Bei 5B 500 Abslondsrohre beilegen- a]  Lichtmaschine aus- und einbaven . .. .. ............... 130
2. Eibaaesa . — (longes Rohr auf rechte Seite). b)  Anker aul Eisenschluly prifen . . .. . ... ... . ... .. ... ... 133
: "ah e :;d’ Sk caiien ¢)  Anker aul Windungsschlufy prifen . . . R 133
~ ziehen, KippsiGnder abnehmen. Bei Nt-ihxyllndu-"udllloll' d)  Anker und Kollektor auf mechanische Besch&dugungan prulen — 134
,]_ 3. Fuhrastenrohre und Lageraugen des Knpp- . Mutler derKippsiander-Befesti P e)  Poleisen prifen . ........... . T :i:
sténders sGubern. rechls und links l&sen, Sdlruuben enffernen. '} :Oh:]h';_’l’:' p'::;r;d ' d1 k b | ! A RGO §15

4. Rastenroh leicht einfett in Ki 9 nschivileiste ui as: lnenuspruan......,........
‘r:u- ﬁm re ::‘d ﬂe:nc n:lo :i:fﬁhlrln '::"; 2. Kippstander abnehmen und Zugfedern .aus- h) Lichimaschine auf Prifstand prisfen . . . . .. .. ............ 135

augen , 5,

Kerbstiftbohrungen fluchten. hangen. :} h\:"\f:’:ulalr:n:?lcgelpmfen (bei RT 3 PS] ............... :;;

2 ¥ ; inenkobel erselzen . . . . .. ... ... ... L L
5. Kerbslifte einschlagen, 3. Einbav in umgekehrier Reihenfolge des Aus- ] Spulenkasten erselzen . . .. .. ... .................. 137
bque,“ buth fadernds Zokaschelben b m]  Regler und Schaller erselzen, einschl, Anlage prifen . . . . .. .. .. 140

. 5 wnd Z nichi 3 = . . %

Bei K5 und SB 200: ot £ Drudkschaierkiple be- n) Lichtanlage durchprifen zwecks Auffinden einer Stérungsursache . . 141
1. Befestigungsschraube , for Fubraste an der achlen! o]  Falsch gepolle Lichimaschine wieder umpolen . . ... ........ 1o
einen Rahmenselle Ioun. Raste abnehmen. pl Zind- und Lichischaller ersetzen . . . . . .. ... ...... S 144

2. Fulyrostenbolzen herausschlagen, Kippstander Bei NZ 500:
und Abslandsrohre enffernen, Zugleder bei 1 ayspuffrohre abnehmen (siehe Rand-Nr. 8. a). 27. Untergruppe 3: Ziindanlage
5B-Modellen aushéngen.
! ; - 2. Hintere Sechskontsd t fur  Hint bel
3. Einzelleile saubern, Abstandsrohre einfetien. herausschlagen; Mutlern des vorderen  Be-
4. Zusammenbou in umgekehrier Reihenfolge. lestigungsbolzens lor Hinlergabel (Fuhrasten- :] ;u::un? mmdh!:l“ .fl it dc “ " Sl l:h s i18
bolzen) lockern. =} 5: an ag? _u: prifen z:rde -‘._ u lndan einer nrungwrsa e . . :::
*  Bel SB 250, 350 und 500: P ; : St St L s RESS LSS e o
4 3K tander mit erhilsen abnehmen, Zug-
1. Kerbslift 1ir Kippstander-Lagerrohr aus Kipp- |;:fr‘n :Ulhﬁnlg::g :} 'F.‘;:::grbl:‘l*d‘lsf::;:::“:':;e:bmhdan' embuuen ............. 1:?
stander (links) herausschl ., R EmAAEEETEEs . . s e 1 8 FHiehgawichisregler prufen . .. L i i i i e
¢ (finks) ‘harausschiagen, 4. Teile sEubem. f] Unmarkierten Anker markieren . . .. .. .. ... ... ... L. 152
2. Rohr durchschlagen, Zugfeder aushangen,
Kippstander (und Abstandsrohre bei SB 500) 5. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge
abnehmen. des Ausbaves. 28. Unfergruppe 4: Beleuchtung ;
1 Fufjraste ausbauen, richten und einbauen < a)  Scheinwerfer aus- und einbaven 2T S 152 y
1. Fub et 4. Fulrasie wieder anb Euhresh b)  Scheinwerler einstellen . .. .. ... ....... ... 0 153 !
s g i o ; B o ¢ Abblendschalter erset. 154
2. Befestigungsmultern der Fulrasie lésen und wieder aufschieben. I T e
Rasle abnehmen. Soweil Fuh t leichzeilig Kipp-
3. Buk in Schraubstock ei slénderlagerung, Inod-lm. dob beim Anziehen
. ) ock F n, p Logerung des Kippslanders nicht blodiert wird,
des Rohr aul Gummitrager aufschieben und

Raste kall richien,

= 127




Untergruppe 1: Sammler

- Gummikappen abstreifen, Anschluly der Lei-
tungen am Sommler lésen (bm Slndmnsl:hlus-
san fwr Kobalkfed " R

. Spannbandschraube |&sen (bei Schnellver-
schluly nur diesen &ffnen),

- lerdeckel abhnah

- Sammler aus Trager herausnehmen.

. Einbau in umgekehrier Reihenfolge, dabei:
Squmkmloile am Sﬂmmlurlmger und vom

h o hiuhetall
teil

blank ch Bei Ver g dns 4-Ah-
Sammlers bzw. des neven genormlen 7-Ah-
Sammlers im SammlerirGger fir die alle
7-Ah-Sammler-Ausfihrung p d geschnit

Sonderwerkzeuge: Siureheb

Sammler aus- und einbauen

6.

Information und Bestellung unter 5
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tene Holz; gen. Kabelschuhe blonk

chen und Befesti chrauben unter Bei-"
lage von Zohnschmban gut !asf:mhen An-
schlisse und Spannbandieder gut 1
und Gnrrumlmppe Ubersireifen.

Auf L _L-_q-‘. lealat: der Pluslei
achien, Isolati Beacchad: g g |

vor dem Einbau besmhgen -

7. Stets daraul achlen, dah Minuspol von Lichl-

Sammler priifen und laden

maschine und Semmler mit Masse bzw. Fahr-
gestell verbunden wird.
sl einmol der S ler lalsch hik
worden, Lichimaschine, die sich dﬂnn umgepoll
hal und keine Spannung erzeugl, wieder um-
polen (siehe Rond-Nr. 26.0). Sommler an frem-
der Slromquelle loden,

Nr. 0274

und Ardomet

Prifkoffer Nr. 01000
Zellenprifer Nr. 08687 und Widerstand 01899

1. Sommler ausbauven (siche Rand-Nr. 25.a)

2. Zellenverschlisse ifnen und Saurestand kon-

trollieren.
Wann dig, so viel deslilli Wasser
chaiel dok, $& gel S mm obacholb
der Plalten slehl.

Bild 208. Prifen des SGureslondes (wie im Schnilimodell

gereigl, mub die Fllssigkeil co.5 mm oberhalb der Platien-

kanlen siehen)

3

E ik 4
lichkeilen:

1. Mitlels Soureheber mil ArGomeler Nr. 0274,

Bei wvoligelodenem Sommler mub die Saure-
dichle 128 (gelbe Markierung des Schwimmars)
belrogen, bei enil Sammler sinkl die
Souredichle oul elwa 1,16 bis 1,18 (role Mar-
kierung des Schwimmers) ob. Steh! der Schwim-
mor aul der bloven Markierung, so befinde! sich
der Sammler in holbgelodenem Zuslond.

Mitlels 5 9! (im Prifkoller Nr. 01000)
Prifkofieriei am S aul
Plus uwnd 10 \l'ull anschlishen {Il'l Voll Mek-
bereich); role Leilung = Plus, Leilungen om
Sommier nul Plus- und Minusonschiisse an-
Kl chiog bei vollgelad
Sommber chne Belasiung 63 Voll, [BO'!!! Ein-
schallen von Verbroudh dorl die §

nichl unler & Voll obsinken.)

. Mlmh Iollcnpmt-r Nr. 08687 und Belmslungs-

1 des S I

prifen. Drei Mag-

W

-

d Nr. 01899, E der Prilgabel-

spilzen Ovl dia Polo ;omul‘ viner Zelle; bel

g dersiond lllul; das
Prilgabeli l.l. bai i

stwa 18 Voll bei siner Prildaver von § Sekun-
den onzeigen, wenn der Sommler in Ordnung
und geladen isl. '

1295

b)

26.

a) [z |

1.

2,

3.

. Zeigl die Prifung mit dem Ard ter bei
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geb Stromstarke so lange auf, bis die

vollgeladenem Sammler eine héhere Saure-
dichte als 1,28, so ist die Saure durch Nach-
giellen von deslillierlem Wasser zu verdiin-
nen, bis die richlige Dichle angezeigl wird.
Ist die Sauredichie zu niedrig, so ist Akkumu-
laterensture nachzugiehen,

Enfladenen Sammler an fremder Stromquelle
mit einem Ladestrom, der '/1o der Nennkapa-
zité! belragl, nachladen, bis eine Zellen-
spannung von 2,7 Volt (wahrend der Ladung
gemessen) erreicht und das spezifische Ge-
wichl der Saurefillung auf 1,28 gestiegen ist
bzw, bis alle Zellen stark gasen (kochen).
Bei einem 7-Ah-Sommler beirigl der Lade-
strom also 0,7, bei einem 4-Ah-Sammler
0,4 Ampére,

Die Aufladung muly bei einem einwandireien
Sammler in elwa 10 Slunden beendet sein.
Sind die Platten durch mangelhafte Pilege
sulfatiert, so lédl man mit '/s der ange-

Sauredichle von 1,28 erreichl ist und nicht
mehr ansteigt.

Verschlulistopfen wieder einschrauben,

. Sammleroberfeil und Polbriicke von Kristall-

bildung und Séureresten mit warmem Wasser
und Borstenbiirste (nichl Drohtbirstel), evil.
unter Benutzung wvon heifjer Nalronlouge,
sdubern, Laugenreste mit Wasser enternen,
5 lerdeckel aufsetzen, S ler wieder in
Triger 1 und Anschlubleitungen mit
blankgemachten Kabelschuhen in die eben-
falls blankgemachten Polanschliisse anklem-
men. Anschliehend mit Polfett leichl einfetien
und Gummikappen berstilpen.

Bei Steckanschlissen Stecker reinigen und
leicht eindlen, nach dem Zusammensiecken
aul guten, straffen Sitz und auf richtige Loge
der Hilsen achien, damil Stecker nicht ausein-
andergeschoben werden oder unisoliert sind.

Untergruppe 2: Lichtmaschine

Lichtmaschine aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge:

Ankerabdruckschraube Nr. 0100027 (K 7687138)
Abzieher Nr. 01904

Abzieher Nr. 0100037

Kappenschidssel Nr. 0984 (K 768717)
KappenschiGssel Nr. 08208 (K 7687/70)

Bel RT 115 und NZ 350-1:

Bafack: L b

der Abdeckk

gung : l&sen
und Kappe abnehmen,

Anschlisse am Klemmbrell des Feldgehéuses
(Haltekappe) l&sen und Kohlebiirsten nach
Abnahme der Holleledern herausziehen.

Bei RT 125: Halleschrauben des Feldgehtiu-
ses lésen und Gehéuse abnehmen, Da-
bei Unterbredwrdeckel anheben, um
Besché gen des Anlaufklsizchens zu
vermeiden,

Ankerhalteschraube (Rechisgewinde) &-
sen (Anker mil der Hand gegenhallen).
Unterbrechernocken abnehmen,

Bei NZ 350-1: Ankerhalleschraube [Rechts-
g de] lésen (Gegenhalten, wenn nol-
wendig, am Hinterrad bei eingeschalle-
tem 1. Gang).

Fliehkraftregler abnehmen,

130

Schidssel Nr. 01849

AnkerhalteschiGssel Nr. 0100017 (K 7687 137)
Abzieher Nr. 0700033 (K 7687133)
Druckbolzen Nr. 08956

Druckbolzen Nr. 0100028 (K 7687 /36)

Halteschrauben des Feldgehiuses lésen
und Gehduse abnehmen,
Unterbrechernocken und Nockeniriiger
abnehmen

Bild 209. Abdricken des Ankers RT 125 miftels Abdrick-

schraube Nr. 0100027
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noch

il

noch

ebenfalls leicht eindlen — ouch zwischen Blotl-
federn — und prifen, ob Nocken unverzdger!
in seine Ruheloge zurickgeht, wobei die Federn

! noch leich! om Anschlog anliegen missen. Sons!

unruhiger Gong des Molors durch Regler-

Bel KS 200:

1. Haltesd L

for Lichimaschi
.

und Kappe-obnehmen.

2. Nockenbelesti ra—

lésen und Nok-
ken abnehmen.

3. Ankermutter (Rechisgewinde) l5sen und Siche-
shall h b

4. Abzieher Nr. 01904 oder Nr. 0100031 an-
schrauben, Anker abzieh

5. Obere Sicherungs- und untere Klemmschraube
hinten an der Lichimaschi Grundplatt

und zur Anloge an der Abzugplatie bﬂngen,
durch weilere Hammerschlage auf den Schlis-
sel Anker mil Muller abziehen.

. Ankergrundplalfe nach Lésen der 3 Halle-

schrauben abnehmen,

? B "“ Lak :v’ RPaik fml
Dabei Halteschrauben der Arlkargrundpbllu
nach Anziehen durch Verstemmen sichern.
Nockenlagerung auf schlagireien Lauf kon-
trollieren.,

Fliehgewichte so einselzen, daly Markierungen
von Fliehgewichl und Anker Gbereinstimmen.
Beim Aufselzen des Mockens aul mil Heily-

Anschluhenden kennzeichnen!

6. Einbau in umgekehrier Reihenfolge; dabei:
Unlnrbndumndun (Nocken mil Markierung N

Stromachienen-Ende Kontaki mi! Feder an Lichi-
maschinen-Grundplatte erhéll und dof diese
Feder nich! noch hinten geschoben wird oder

Bei SB-Modellen:

1. Belesligungsschrauben (Multern bei SB 500)
der Lichtmaschinenkoppe l&sen, Kappe ab-

4 ziehen,

lagerfet ct le Nockenlagerung be-

Nocken urld Sicherungsring.

Aul einwandfreien Kontakt der Stromschienen-
enden mil Federn an der Lichimaschinen-
Grundplatte achienl

(aufjer NZ 350-1, diese sieche bei RT 1125):
1. Halteschrauben der Abdeckkappe lésen und

2.

Wi, feal laicdd

kieren, um das v

Leitung om Kondensalor (zwei Konden-
saloren bei NZ 500) abklemmen und aus der
Schelle an der Unterbrecherbriicke heraus-
nehmen,

on Masse liegl, Kappe abnehmen. Falls noch kein Fixierstift
2 Bohrungen von 4 mm () in Lichimaschinn- fir Kappe vorgesehnn, vor dem Abnehmen
koppe des Unlerbrech als  Enil giboh Ko und Licht s Grundplaite mar-
rungen anbringen, lalls noch nichl vorgesehen. PPe =

Bild 210. Halten des Ankers bei NZ-Model-
len mittels Halleschissel Nr. 0100017 beim

Lésen u. Fesiziek der Ankerbelestigung
I6sen und Grundplalte abnehmen, Odﬂlﬂ, dal} Nockenmarkierung und Anker- swwovbe  °
g,, d« alteren Ausfdhrung M 2uvor die Ge- markierung zusammenliegen.
dekoppe der Lichi ite  (Rechis- Axialspiel des Nock nach Einsel des ;
inde) mil Kapp Gssel Nr. 0984 baw. S:&emngsrmgcs darf nichi grol}e( als 0,3 mm 5. Ankerbelesligungsschroube  [Rechisgewinde]
08208 abgeschroubl werden. sain, A ich durch Beilaasch lésen.  Fliehgewichte nach Enllernen der
Anschivh 1l, 1 und 20 im Spulenkasten ISsen, el

Splinfe samt Nocken und Nockenlagerung ab-
nehmen,

. Druckbolzen Nr. 08956 (0100028 bei NZ 500)

o dah Marki gen 0 . insel
am Modnflansth end Anker zusommenliegen. in Bohrung der Kurbelwelle einselzen.
Belm A der Abdeckk beochien, dofi  Bei NZ-Modellen

. Abzieher Nr. 0100033 anschrauben und Glok-

kenanker .abziehen,
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4. Anker-Abdrickschraube Nr. 0100027 in Anker 2. Sicherungsring von der N°d‘°"l°9°“"‘9 mil 26. ﬂ) 26. @) 3. Unlerbrecherbriicke nach Lésen der 4 Halle- 8. Befestigungsschrauben der Lichimaschinen-
einschrauben und Anker von der Welle ab- spilzem Dorn oder Schraut et sihwenwben obnehmen. Grundplatte I&sen und Grundplatte abnehmen,
driicken (Anker mil der Hand gegenhalfen) Nocken abzieh Bei eingebaulem Molor muly bei NZ 500 hierzy

] . . o dos rechle Auspulfrohr am Moler gelést und 9 Ancehlisse Il (1-11) und I (1-1 bei NZ 500),
3 5. Einbau in um_gnlcahrier Reihenfolge des Aus- 3. Fy; hgewichisfedern aushangen, Flichgewichie " seillich waggeschwenk! werden, um die unferen M (31) 1 und((D'l') und 20 (DF) im Spulen-
. boue:m' wr d 2 = Ashtavioan: svotinglidr 20 mechan. kasten lésen, Anschlisse kennzeichnen.
n Avhat es FeldgehGuses Unlerbrech
habied cohabsen. " 4. Sicher latte for Ankermutter nach Lésen 4. A lissel N, 017  anselze g o

'? *'MPGMQ om Rund dn Feldgulum in der Bel iy _,_r . y B{':::’;’:’g“'i‘ vise r. 0100 nselzen 4o, z b in kehrter Reihenfolge.
. des 2 om Mot gung (Bl 210). Dobei beachlen, dafy Nocken und Anker-
1 ""'“'“'" . = kierung zusommenliegen und dah Nocken
ichiga (aln3ien) _— 5. Anl fer mil Schidssel Nr. 01849 durch ek 9 :
Ak L der < i fet N. I ng ein

i rung bei NZ 350-1 ochlen, Flishgewichisregler leichte Hi chlag, imeﬂ[ inde) aul der eingefefteten Nockenlagerung ei

axiales Spiel von 0,2 mm hat, Geringeres
Spiel durch Abschleifen der Stirnflache,
grofyeres Spiel durch entsprechende Beilog-
scheiben ausgleichen.

pendeln im Lesrloul. 6. Anschlisse Nr. Il (und | bei SB 500), 1 und 20 Dichtgummi unter der Abdeckkappe beach-
’ im Spulenkasten lésen. Anschlubenden kenn- ten. Unterbrecherkabel einwandirei befesti-
xcichnen!

gen, darf keinesialls am Anker anliegen.
Schraubenbohrungen einfetten, da sonst Oxy-
dalionsgefahr.

Bei Ankeraustousch Morkierung anbringen
(sieche Rand-Nr. 27.1).

Bild 211,
Anwendung des Abziehers Nr. 0100033




Anker auf Eisenschlufy priifen

Die Prilung geschiehl mit Starkstrom (120 baw.
220 Vol Gleich- oder Wechselstrom) und einer
Glihlampe von 60—75 Wall. Der Anker ist dabei
so in den Siromkreis der Lompe zu legen, wie
Bilder 212/213 zeigen, d. h., die eine Frilspilze
ist aul den Eisenkern (Nabe) des Ankers zu
selzen, mil der anderen Prilspilze sind nachein-
ander die L llen des Kollekiors abzufast
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Dabei darf die Lampe, wenn der Anker keinen
Eisenschluly aulweisl, beim BerGhren der Lomel-
len an keiner Stelle aufleuchten. Aufleuchien zeigt
Eisenschluly, Ist dieser durch Ausblasen des Ankers
mil Prefjluft bzw. Auspinseln desselben mil reinem
Waschbenzin (keine Mischung verwendenl) nicht
zu beseiligen, so muly der Anker ausgewechsell

Bild 212. Prilen des Ankers RT 125 mitlels Slorkstrom oul
Eisenschivh

Anker auf Windungsschlufy priifen

Bild 213. Dieselbe Prifung bei einem NZ-Anker

Sonderwerkzeuge: Abhorchgerdt Nr. 08396

Die Prifung geschieh! mit Abhorchgeral Nr. 08396.
Das Gerat wird an ein Leitungsnelz von 120 bzw.
220 Volt (Wechselstrom) angeschlossen wnd in
den Anker eingeselzi (Bild 214). (Bei RT 125 und
NZ 350-1 wird der Anker aul die im Bild 215 ge-

iglen Verlang gsschuhe des Gerdles aul-

gelegl.) Mit der Ablasispule des Koplhd wird
dann der dem Geral gegeniuberliegende Halb-
kreis des Ankers abgelastet (s. Bild 214 bzw. 215).
Anschliehiend ist das Geral ouf der gegeniber-
liegenden Ankerseite anzuselzen (bei RT 125 und
NZ 350-1 ist der Anker aul den Schuhen des Ab-

Bild 214. Prilen des NZI-Ankers millels Abhorchgera!

Nr. 08296 oul Windungsschlul

g Nr. 08396 bei
winem Anker RT 125 baw. NI 350-1

Bild 215. A dung des Abhorchgerdh
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W

26.b)

d)

e) .

noch
26. ¢) horchgerdtes um 180° zu verdrehen) und wie-

derum der gegenseitige Halbkreis zu prifen. Bei
dieser Prifung mufy im Kopfhérer ein gleichmahi-
ger, leichler Summion hérbar sein, wenn der
Anker keinen Windungsschluly aufweist. Zeigl sich

Zeigen sich am Anker Schéden, z. B, geldste Ban-
dagen an den Wicklungsképlen, beschadigte
Wicklungsképfe, gefressener Konussilz, ausge-

schlagene Keilnute und dergleichen, so muly der
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beim Ablasten in kurzen Absiénden ein stérker
werdender und wieder abschwellender Brummton,
so liegt ein Windungsschluh vor: der Anker muly
dann ausgewechselt werden,

Anker und Kollektor auf mechanische Beschiddigungen priifen

Anker ausgewechsell werden.

Zerlegen des Glock kers ist unzuld
dadurch die A d

ig, weil
wirde.

htung gestort

Poleisen (Feldgehiuse bei RT 125 und NZ 350-1) priifen

Sonderwerkzeuge: Widerstandmesser Nr. 08321

Vorschaltwiderstand

[aufer bel RT 125 und NZ 350-1):
Die Prifung des Widenlandes geschishl mil
Hille des unler Nr. 8231 lisferbaran Wider-
slandmessers. Dobel sind das Mahgerdl und
der xu messende Widerstand so in den Sirom-
kreis sines gul gelodenen &-Voll-Sommlers zu
legen, wie Bild 216 zeigl, d. h. dor Anschiuly des
Widerstandmassers hal an den Leitungsenden 20
{DF) und ¥ (D+) 2v erolgan, Bei sinwandireiem
Wid i muly am Wid o win Warl
von B85 Ohm (Toleranz - 10%y) angezeig!
warden,
Bei schadhal Wid

iberhoupt kein Aussehl

4 findel entwed,
gen des Mehinst

fes stall (Widerstand durchgebrannt oder, bei
taik K hiuky, d + chil Qi Wider-
slandswindungen) oder es wird ein geringerer
Ohm-Werl als angegeban angezaigl,

Feldwicklung

Die Prifung der Feldwicklung, welche mit ihrem
einen Ende an Masse, mit ihrem anderen Ende an
Klemme 20 (DF) liegt, erfolgt ebenfalls mit Hilfe

Bild 216,  Messon des Vorschaliwiderstandes bei einer
NZ - Anlage
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des Widerstandmessers; nur sind bei dieser Pri-
fung die Anschlisse des Widerstandmessers an
die Leifungsenden 20 (DF) und Masse (bzw. direki
an Masse, wenn keine gesonderle Masseleilung
vorhanden isl) zu legen. Bei RT 125 und NZ 350-1
sind die Anschlisse an die Leilungsenden ven
DF und M (Masse) zu legen,

Bei einwandireier Feldwicklung muly das Meh-
gerdl einen Werl von
2,3 Ohm bei RT 125 u. NZ 350-1 m. Alu-Wicklung
2,7 Ohm bei RT125 u. NZ 3501 m. Kupl.-Wicklg.
2,8 Ohm bei K5 200
* 3,8 Ohm bei SB-Modellen
2,8 Ohm bel NZ-Modellen
(Toleranz - 10 %/%)
anzeigen. Erfolgl kein Ausschlag, so liegl eine
Unlerbrect Feldwicklung vor. Werden

g in der F
geringere Ohm-Werle angezeigl, so deutet das
aul Kurzschlul zwischen der Feldwicklung und
Masse; das Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und
NZ 350-1) muly dann ausgewechsell werden.

Bild 217. Mossen des Widersiand

der Feldwicklung bei
einer Anlage RT 125

R B R



procee

Poljoch [Polschuhe)

Zeigen sich an den Polschuhen Schleifstellen, so
deutel dies auf Lagerschaden oder nicht ein-
wandfreien Konus- bzw. Keilsitz des Ankers; es
bestehl ouch die Maglichkeil, dak durch Einbau-
fehler die Grundplatie (dos Feldgehause bei
RT 125) verzogen wurde bzw. nicht mittig sitzt.

Kohlebiirsten priifen

Sind die Kohlebirsten um mehr als die Halfte ihrer
urspringlichen Lange abgenulzl, so sind sie zu
erselzen, weil sons! der Auflagedruck zu gering
wird. Die Kohlen sind oul leichlen Gang in ihren
Fohrungen zu prifen (bis zum Grund zuriick-
zudricken, wobei sie sich nichl verkl dir-

Information und Bestellung unter
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noch

Enn. Prifung d.lebdwlknlwg!ﬂmg.dqu- zp .]

ples und des schloglrel

loufes mdlnh Mﬂ‘)uhr bm Rand-Nr. I a] nl
bei ¥
erlorderlich, um die Fehler zv finden. Ein Nﬂd“—

t der ‘Idlcun Polschuhe i1 nur
mil feinem i hall, keinesiall
dirlen die Polichuhe oder der Anker Uberdrehl!
werden.

fen), ebenso oul geniigenden Federdruck. Ver-
schmutzte Kohlen sind unler Zuhillenchme fein-
sten Schmirgellei bar zu k ol
darf nicht an dln Koi\len gobmd'l! mrdnn, dos-
halb Vorsicht belrll A chen der Li

-

«  Anschlufjleiste und Maschinenkabel priifen

Mittels Priflompe und Starkstrom (110 bzw. 220
Volt) sind die Leilung Maschinenkabel

leile (keine Mischung verwandenl).

laitk e ol i b < 1 L 4
g L und

v ]

gegenseitig aul ausreichende Isolation zu prifen.
Leuchtet bei der Prifung einer Leilung die Pril-
lampe aul, so ist das Maschinenkabel zu erset

Handelt es sich um einen Kurzschluly nach der
Masseleilung, so ist es im Notlolle zulassig, die

Die Anschlisse des Maschinenkabels und der Zu-
lihrungen 1, (D+) 20 (DF) und Il (1) (und | [1-1]
bei Zwei-Zylinderanlagen) von der Lichimaschine
bzw. vom Unlerbrecher an der Anschlufjleiste sind
ﬂuf festen Sl?z, einwandireien Koﬂlaki und nicht

Masseleilung des Maschinenkabels abzukl
men und durch eine gesondért verlegle Masse-

Lichtmaschine auf Priifstand priifen

Ist der von uns'lieferb Prifstand hand
so ist die Lichtmaschine nach Durchiiihrung der
geschilderlen Prifungen oul diesem oulzubauven
und dann mitlels der im Prifsland eingebauten
Mehinsirumente und des Belaslungswiderslandes
mil einer Belastung von etwa 50 Wall (enl-
sprechend der Belastung im Fahrzeug) ungelahr
'/2 Stunde lang zu prifen.

Wechselstromanlage RT 3 P§ priifen

1. Sp ) der Lichlspulen bei RT-
anh!mugnelxundem kann nur mitlels Wechsel-
strominstrument (Mehbereich bis 10 Volt)
erfolgen.

chadigt i zu profen, Der Schutz-
schlauch mul) bis in das Gehause gefihrt werden.

st der Pril 4 nicht hand. 30 erfol

die i K il bm om
Maolor oogqbovh Lichimaschine mil Hille des
Prifkollers Nr, 01000 {siehe Rond-Nr. 26.n).

Machl sich eine Auswechilung von Anker oder
Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und NZ 350-1)
nolwendig, so sind dn ausgebavlen Teile im

I der M P an die Aulo
Union A-G, Chemnilz, chd-lm\ut-sli 10,
Ahlaik DKW-Elokirod;

2. Prilung om beslen aul Prilsiand, nollalls
auch bei eingebauter Anlage rm Krafirad.
Dazu g A J er |ll shealst om

messer nolig.

Sp g
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L]

messer porollel geschaltel sein missan,
Richtige Lampen fdr:

4-Veli-Anlage 6-Veli-Anlage
Hauptlicht 4 vV 5/5 Wall &V 15815 Wall
Standlicht 4 V1,2 Walt 6V 1,3 Wall
Schiuhlicht 4 Vv 0,6 Amp. &6V 2 Walt

Bild 218. Wechselsiromanlage RT 3 P5; links 6-Veli-Anlage,
rachls 4-Vali-Anlage

4. Lampen einschallen, Prifstand bzw. Kraftrad-
mator in Gang selzen und oul ca. 3500 U/min
(kurzzeitig Vollgas bei Kraftradmotor) bringen.

5. Spannungsmesser mufy dabei folgende Werte
anzeigen:
4-Volt-Anlage  ¢-Voll-Anlage
bei 3500 Wmin 4,7 Valt 7.8 Vol
Werden diese Spannungswerle erreichi, so ist
auch bei Fohrt mit milllerer Geschwindigkeit
(ca. 2000 U/min) noch ein ausreichend helles
Licht gewdhrleistet,

o

. Werden die genannten Werte nicht erreicht,
so muk dnr Dauan'mgnal In der Schwung-

chaik

7. Ist bei der 4-Vell-Anlage die gemessene
* Spannung héher als 5 Voll bei 3500 UW/min,
so ist der Dovermagnel auljergewshnlich
stark und es besleht Gelfahr, daly die Lampen
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26 i) 3. Spannungsmessung nur bei eingeschallet durchbrennen, Der Magnet muly dann ge-
Verbrauchern, schwiichl werden.
Prilitand mub deshalb mit dan'fir die RT- Hierzu bei loufendem Moler 2-Voll-Samml
Modalle 9 Lampen gardstel {1 Zellal), dessen Minuspol mit Mosse verbunden
sain, die i dar und mit dem Sf ist, ganz kerz (nur onluplenl) on Lichiklemme

der Grundplafie legen. Am Spannungsmesser
wird solorl ein Spennungsablall eintreten,

Dia Mag + hung muly sehr ichlig aus-
gelihrt werden und erlorderl unbedingl Ober-
wachung durch dos  Mehinsiruman!, weil die
Schwiichug sonst zu weil gehl, Trill das doch
ein, 30 mulj der Dovermagnet wieder enfspre-
chend avlmognelisier! werden,

8. Brennen bei der Wechselstromanlage Lampen
durch, so kénnen folgende Grinde vorliegen:

a) Falsche Lampen, insbesondere in der Schiuh-
leuchie. Es missen unbeding! die oben unfer

Punkl 3 vorgeschriebenen Lompen wverwendel

warden.

b) Schadhaller Lichtschalter. Beim Umschallen darf
keine Unlerbrechung der $ fihrung stati-
finden, Fum- und Abblendlich! missen kurzzeitig

And falls brennt die

dann ubcrlmlslo Schlul,l-udﬂ. durch. Fahren
ohne Schivhlevchle ondererseils zioht wegen
Oberlastung Durchbrennen der Fern- oder Ab-
blendlichilampe nach sich,

c) Zu starker M i des D
(siehe Punkl 7). Dieser Fall ist nuh.miﬂtnﬂld‘!
selien,

Die 6-Volt-Anlage ist anders aulgeboul als
die 4-Voll-Anlage, sie gewdhrleistel auch bei
hoherer Drehzahl eine annéhernd konstante
Spannung und schont deshalb die Lampen.

Bild 219, Die Prilung der Magnelslarke, 1o wie im Bild

g-wgl (onhtbcn dar Schoibe millels Ober die Magnelpole

kes), ist nichl ol firel. Die Prilung

mnl]. wia im Texl k durch §
erlolgen

—w o om

B T U e



Maschinenkabel ersetzen

Bei NZ-Modellen:

Durch die im Primarkreis aufi len Sp

spitzen ist bei beschadigter Isolation der Primér-
leitung im Maschinenkabel die Méglichkeil eines
Durchschlages nach der Masseleilung gegeben.
Wird die Zindslorung durch diesen Fehler ver-

ki

Melerware
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jen und

1,5 mm? ver

Enden | ich

ursachl, so is! provisorische Abhille durch Ab-

der M lait

und am Spulen

g on der Lichimaschine
und Verlegen einer provi-

sorischen Masseleilung zwischen Lichimaschine
und Spulenkasten méglich. Bei nachster Gelegen-
heit muly jedoch dann das vollsiandige Maschinen-
kabel erselzt werden. Dabei isl, um erhdhie
Sicherheit gegen Isclationsschaden zu gewdhr-
leisten, dos neuerdings serienmahig verwendele
verdrillle Kobel einzubouen. Bei Emalz durch

Bei RT 125 und NZ 350-1:

1. Sommler ausbaven.

2. Spulenkasiendeckel offnen, Zindleitung ab-

nehmen.

. Leilungen on den Anschiuhklemmen l&sen,

Enden kennzeichnen, demil Verwechslungen
vermieden werden.

. Spulenkasten von hinten losschrauben und

abnehmen.

DFD+ 1M 54 56 580

Bild 220. Spulenkasten bei RT 125 und
NZ 350-1

Spulenkostendeckel offnen und Anschlisse des

Blrwc ol kabels abkl

. Lichimaschine ousbouen (5. Rand-Nr. 26.a).

Leilungsanschlisse des Maschinenkabels an

der Anschluhseile im Lichimaschinengehause
Iosen, Kabel herausziehen,

. Kabelbelestigung om Rohmen lésen und

Kabel abnehmen, |

. Einbau in umgekehrier Reiheniolge. Dabei

Farbkennzeichnungen der Leilungen beachen,
um Verwechslungen, insbesondere der Lei-
lungen 1 und 20 (D+ und DF), zv vermeiden.

Spulenkasten ersetzen

5. Spulenkasten-Einbavuteile, soweil wieder ver-.

6.

wendbar, ousbauen.

Zuerst & fersich g U donn

Ziandipuk b chlishend Reak kal

lésen und zulelzi Schallersinsalz entiernen (do-

bei aul K kiled: lar Lod igelevchh
im Koslenboden und 5d ize im Schaller
achtenl). b

Einbau in gekehrier Reihentolg,
Waenn gebrouchle Teile wieder Varwendung fin-

den, diese vorher einwandlrei reinigen.

Bild 221. Regler/Schaller und Zindipule ous
Spulenkosten RT 125 (NZ 350-1) ousgebawl
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26. |l Bel KS- und SB-Modellen:
1

. Sammler ausbaven,

2. Spulenkastendeckel offnen, Zindleitung ab-

nehmen.

3. Regler/Schalter-Kombination und Zindspule
sowie Sicherungen herausnehmen.

»

Leitungen aus den Anschlufiklemmen des
Spulenkast auskl 1 und so kennzeich-
nen, dal Verwechslungen beim Wiedereinbau
unméglich sind.

w

. Verlélete Belestigungsschrauben des Spulen-
kastens am S lertrager |&ten und lésen,
Spulenkasten abnehmen.

o

. Meuven Spulenkasten am Sammlerirdiger an-
schrauben; Befestigungsschrauben unbeding!
verlolen!

Bild 222, Spulenkasten-Anschlisse bei SB-
Modellen

7. Leilungen in Anschlulklemmen einklemmen.
(Leitungen nichi verwechseln!) '

8. Sicherungen, Regler/Schalter-Kombination und
Zindspule (soweil noch einwandirei, aus
altem Spulenkasten) einsetzen.

Beim Ei der Regler/Schallar-Kombinati

baachien, dah die Mantelll des Reglers on
dor Berlhrungustelle der von Klemme 20 (DF)
kommenden Konlakileder und disse Fadar salbst
blank sind. Beim Einsetzen der Regler/Schaller-
Kombinalion diese elwas schriig ven unlen nach
oben hiak damil K kifader nichl noch
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hinten gedrickl wird. Achtung oul ordnungs-
geméhen Zuslond der Gber den Anschluf-
ki li fen lsoli damil Mantel

chiukh bak |

des R + nichi K 1

9. Deckel festschrauben, Zindleilung einstecken.

10

2,

w

Sammler einbaven.

NZI-Modellen:

Sammler ousbauen.

Spulenkasiendeckel &ffnen, Zindleilung ab-
nehmen.

310B 10 TR20MIT

Bild 223, Spulenkasten-Anschlisse bei NZ-
Modellen

. Regler/-Schalter-Kombination und Zindspule

sowie Sicherungen herausnehmen,

. Leitungen aus den Anschlufiklemmen lésen

(Enden kennzeichnenl)

Befestigungsschrauben des Spulenkastens am
SammlerirGger |Gsen und Spulenkasten ab-
nehmen,

. Einbau in umgekehrter Reihenlolge.

Dabai beim Einselzen der Regler/Schaller-Kombi-
nation beadhlen, dalj Manlelllache des Reglers
an der Berlhrungssielle der von Klemme 20 (DF)
kommenden Kontakifeder und diese selbst blank
sind, Baim Ei der Reglar/Schaller-Kombi
nation diese etwas schriig von unlen nadh oben

chieben, damil K kiteder nicht nach hin-
tan gedrlcki wird,




ngs-
slub-
antel
nmil

ken.

ab-

sule

mbi-
glers

(OF)
ank
mbi-

hin-

Adiung oul erdnungigemahen Zusland der lse-
lierpoppe GUber den Anschivhklemmen,
Mantel des Rick h

damil
nichi Kurzschivh

bekommt, -

Bei Verwendung gebrouchier Kaslen kénnen
ruckseilige Oxydbricken rwischen den Klemmen
vorhonden sein. Daeshalb vor Einbav ouch
Klemmbolienmullern prifen und reinigen.

Bodeut

g der A
Spulenkésten

RT 125 und NZ 350-1:
DF = Leitung rur Maschinenklemme DF

lukb 24

gen an den

(Erregerwicklung)
D+ = Leilung rur Maschinenklemme D+
(Pluskohle)
1 o= P leitung zum | bred
M = Moseanschlul

54 < Leilung tum Signalhomn
56 = Leitung zum Abblondschaller (Farn- und
Abblendlicht)
58a - Varbindungsklemme swischen D+ wnd
Zondscholler (Lod ' }
57 = Leilung zum Scheinwerler (Standlich)
58 = Leitung zur Schiubleuchle
30 = Anschluh zum Sammier (Plus)

KS- und SB-Einzylinder:

Neue Alle  Bereichnung

30 3 = Verbindung rum Sommier (Plus)

54 H = Leilung rum Signalhom

51 la = Reserve

58 8 = Leitung zur Schiuhleuchle

D+ LI ng zur Maschinenklomme 1
(Pluskohle)

56 5% = Leitung zum Abblendichaller (Fern- und
Abblendlicht)

DF 20 = Leitung zur Moschinenklemme 20
(Erregarwicklung)

57 7 = Leilung zum Scheinwerler (Slandlichi)

1 Il = Primarlei tum Unlerbrech

Information und Bestellung unter
www.greiner-oldtimerteile.de

5B-Zweizylinder:
Neve Alle  Bereichnung

14 i Primarleitung zum Unlerbrecher lir
linken Zylinder

58 ] Leitung zwr Schiubleuchie

30 3 Verbindung zum Sammier (Plus)

54 H == Leilung zum Signalhom

51 1a = Reserve

56 56 Leilung zum Abblendscholler (Fermn- und
Abblendlicht)

D+ 1 Leitung zur Maschinenklemme 1
(Pluskohle)

57 7 = Leilung zum Scheinwerlar (Slandlichl)

DF 0 Leifung zur Maoschinenklemme 20
(Erregerwickiung)

k] M Masseanschlul

SB-Zweizylinder:

MNewe  Alle  Bexeichnung
1-11 N = Primdrsitng zum Unlerbrecher fr
rechlen Zylinder
30 3 Verbindung rum Sommier (Plus)
NZ -Einzylinder:
Neve  Alle  Bezeichnung
15 108 =~ Leilung vom Zundschalier zur Zindspule
51 ta = Leitung zum Zind- und Lichischaller
(StromzuiGhrung) .
D+ 1 = Leitung zur Maschinenklemme 1
(Pluskohle)
61 R = Leilung zum Zindschaller lir Lode-
anzeigeleuchie
DF 20 = Leilung zur Maoschinenklemme 20
(Erregerwicklung)
n M = Moueonschiuh
1 Il = Primorlei rum Unlerbrech

NZ-Zweizylinder:

Neuo Alle  Bereichnung
1-1 | = Primrleitung z2um Unlerbracher lir
linken Zylinder
30 3 = Verbindung rum Sommier (Plus)

15 10B = Leilung vom Zindichaller zur Zindspule

5 fa = Leilung zum Zind- und Lichlichalier
(Stromzulihrung)

D+ 1 = Leilung zur Maschinenklemme 1
{Pluskohle)

L3 R = Leitung zum Zindschloh lir Lade-

anzeigeleuchle

DF 20 = Leitung zur Maschinenklemme 20
(Erregerwickiung)

3 M = Mosseanschivly

1-1 H o= imarleitung tum U brecher 1or
rachien Zylinder

139

noch
26. l]

oS

Information und Bestellung unter *
www.greiner-oldtimerteile.de

Regler und Schalter ersetzen einschl. Anlage priifen

Sonderwerkzeuge: Prifkoffer Nr. 01000
Priifregler Nr. 0832 (K 7687131)

Bei Nichiverléschen der Ladeanzeigeleuchle oder
bei ungeniigender Ladung des Sammlers Regler/
Schalter nichl ohne weileres ersetzen, sondern
zur Fesistellung der Slérungsursache und Verhin-
derung weiterer Schéiden wie folgt vorgehen:

1. Anlage mit Prilfkoffer Nr. 01000 zundchst chne
Erselzen des Regler-Schalters durchmessen
(siehe Rand-Nr. 26. n).

[X]

- Wenn hierbei ein Schaden am Regler (zu ge-
ringe Spannung) bzw. om Ricksiromschalter
(kein Zu- oder Abschallen) festgestellt wurde,
Regler/Schaller nach Lésen der Befestigungs-
schrauben fir Konlaki- und Hallebriicke (bei
RT 125 nach Lésen der Befesligungsschrauben
fir Regler-Grundplatte sowie Abklemmen der
4 Anschluhenden des Maschinenkabels, der
Verbindungsleitung zur Klemme 58a und der
Verbindungsleilung zur Zindspule) aus dem

tan b h

[T -

chitd,

Ursachen fir Regl

a) Schlechier M hluly am Spulenk
(Masseleilung unterbrochen oder schlechi
angeklemml, bei SB-Modellen mangel-
halte Ma: bindung der verldielen Be-
festigungsschrauben des Spulenkastens).

b

Mangelhafler Kontakt der Maschinensiche-
rung (bei KS-, SB- und NZ-Modellen).

Kontaklbriicke (bei KS-, SB- und NZ-Mo-
dellen) im Spulenkasten locker oder falsch
eingesetzi (Konlakibricke muly an Regler-
anschluf-KonlakHléchen anliegen).

€,

d

Wackelkonlakt (loser Sitz im Anschlub) von
Leitung 1 (DF bei RT 125) Leilungen 1 und
20 (DF und D+ bei RT 125) beibehalten,

e) Reglermantel bzw. Konlakieder, die ven
Anschlufiklemme 20 im Spulenkasten kommi
(bei KS-, SB- und NZ-Modellen), exydier!.

) Verschallwiderstand schadhalt.

Ureach PRI

for Riick hall

a) Ungenigender oder [ehlender
anschlufy des Spulenkastens. -

Masse-

140

b) Mangelhafter (oxydierier) Masseanschluly
der Konlaktfeder im Spulenkasten, die im
Grund an iscliertem Konlakiring des Riick-
stromschallers anliegen mufy (bei KS-, 5B-
und NZ-Modellen).

c) Sammler schadhall oder mangelhaite
Masseverbindung des Sammlers,

Bei jedem Schaden am Regler- oder Ricksrom-
schaller mufy die Anloge nach den cbengenanh-
fen Fehlern abgesucht werden, bevor ein never
Regler/Schaller eingeselzt werden kann, weil
anderenfalls die Anloge zwar kurze Zeil ord-
nungsgemah arbeitel, der neue Regler/Schalter
aber bald wieder zerstért sain wirde.

3. Um flestzustellen, ob der Vorschaltwiderstand
schadhaft ist, bei KS-, SB- und NZ-Modellen
Prifregler Nr. 0832 zusammen mil einem ein-
zelnen Ricksiromschaller (Ers.-T.-Nr. 02164) in
Spulenkasten so einselzen, daly Beobachiungs-
ausschnil nach oben liegl. Regler- und Rick-
stromschalter mit Kontakl- und Haltebriicke
festklemmen (siehe Bild 225),

Bild 225, Prifregl

mit g
schaller in Spulenkasten eingeselzl

4. Molor anlassen und aul mitllere Drehzahl
bringen (Gber Leerlauf, aber nicht zu hoch,
weil bei hoher Motorendrehzahl nur die hin-
teren Revtlglurkon?okle. nich! die vorderen, durch

o 1. i H 7
das Beab gslenster sichtbar, arbeiten)




iF?

il
-
ter

shi
th,
in=

n).

5. Konlakle des Prifreglers beobachten.

Es dorf nur ein ganz schwaches bzw. gar kein
KontakHever sichibar sein.

Bei starkem, terbroch Kontakt
feuer hat der Vorschaliwiderstand derErreger-
feldwicklung Unlerbrechung, die Erregerfeld-

icklung hal Eisenschluly oder Windungskurz-
schluh. Es muby dann die Grundplatte samt
Poleisen ausgebautl und ersetzi werden.
Eisen- oder Windungsschlul kann dann auch
bei ausgebauter Grundplalte fesigestellt wer-
den, wenn der Si Jurchgang isch
Klemme 20 (DFj und Masse gepriift wird, Bei
Ansd\ollen eines 6-Voll-Sammlers unter Zwi-

hall eines St soll die

Stromauinahme 1,6—2 Amp. betragen. Uber-
schreifen dieses Werles deutet auf Eisen- oder
Windungsschluly der Erregerfeldwicklung.
Auch wenn die Leitungep 1 und 20 (D+ und
DF) verwechsell sind, Irilt storkes Kontoki-
fever am Prifregler aul.

. Wenn

N
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www.greiner-oldtimerteile.de

Bei starkem, zeit Kontakifs

ist anzunehmen, daly die Masseverbindung
zwischen Spulenkasten und Lichimaschine nicht
in Ordnung ist oder dah Wackelkontakte in
den Leilungen bzw. Anschlissen 1 und 20
vorhanden sind. Auch bei schodhaller oder
lockerer Maschinensicherung zeigl der Pril-
regler zeilweise Konlokifever, Ein in diesem
Fall in die Leilung 1 eingeschalleter Sirom-
messer wird stork schwanken, auch ein zur

M der Maschi e

Sponnungima“er wird srarke Sr.hmnlmngen
zeigen,

starkes Konlokifever sichtbar s,
Zindung ausschallen, domil Prifregler nichl
beschadigl wird.

. Nach Abslellen cller Fehler neuen Regler/

Schalter in den Spulenkasten einselzen,

8. Anlage durchmessen (siche Rand-Nr. 26.n).

Beim A chsaln von Regler/Sch bed:
man sich des DKW-Teile-Austouschveriohrens.

Lichtanlage durchpriifen zwecks Auffinden einer Stérungsursache

(Alle Modelle auher RT 3 PS, diese sieche Rand-
Nr. 26.i).

1. Spulenkoslen &linen und Maschinen- bzw.

Sammlersicherung prifen (RT 125 und NZ 350-1
ohne Maschinensicherungl).

4. Einselzen einer neven Sicherung (40-Ampitre-

Sicherung) kann erst nach Beheben des Kurz-
schlusses bzw. des das Durchbrennen verur-
sachenden Fehlers erfolgen, weil sonsi die
nev einzuielzende Sicherung wieder durch-
brennt, Ver d von Behellssicherungen
ist in jedem Fall un:ulasslg (Brondgelohr und
Gelohr lor Verbraucher, Sommler und Lichl-

26.m)

n)

2. FehlermSglichkeiten bei durchgebrannter Ma- maschine).
schinensicherung:
1. Regler schadhat. . Wenn beim Einschallen der Verbraucher frolz -
einwandireier Sommlersicherung kein Strom
2. My rbindung ischen Lichimaschi rhanden ist, | fol je Fehlermé
“n'{! 1. L '’ .l ol b s : . . . : w‘
P zw.Spulen- lichkeiten in Belrachl:
k I (b.i SB Meardall. } g 1k 'y
) 1. Mangelhafler Konlokt der Sommlersiche-
3. Konlaktfeder von Klemme 20 (DF) im Spu- rung (Haollefeder oxydiert oder ausgegliht,
lenkaslen hat infolge Oxydation schlechten Sicherungsdraht in der Sicherung schlecht
Kontokt am Reglermantel. geldte! oder bei goklemmlar Auslihrung
4. Sicher hallafad, Y Y oxydiert).
2‘ Leif: i i R .: g lhev i, Kon’
3. Fehlermaalichkeil bei durchasb 4§ |Clk|) am Anschlufy I’EI’ 5 I I

Sammlersicherung:

1. Kurzschluly in einem Verb hersiromk

am Sammler, im Sd‘lolltr oder an den Ver-
brauchermn.

3 S | fladen (5 ler schadhall oder
keine Ladung).

noch

26. n] 6. Verlischl die Lod igel

1.

geleuchte bei |
dem Molor nichl, so ist zundchst auf einen
Lichimaschinenschaden zu schliefen.

Zur Fesistellung desselben:

. Spulenkastendeckel und Lichimaschinenkappe

abnehmen wnd samiliche Anschlisse aul
Unterbrechung priifen,

8. Bei RT 125 und NZ 350-1:

Lichimoschinenkohlen aul Verschleilh prifen und
gegebenenialls erselzen,
Rickstromschaller (Konlakle an der rechien Seile
des Regler-Schallers) bei laviendem Maolor be-
obachlen, Dieselben missen sich bei Drehzahl-
erhdhung schliehen, Is! dos nich! der Fall:
Den linken, nach unlen reigenden Messingwinkel
durch eine Drahlbriicke mit der obersten Deck-
platte verbind Schli bei lavfendem Mo-
tor die Rickslromschallerkontakte dann, so liegt
win Schoden om Regler vnr. der dann zu er-
setzen isl.
Bleiben die Konlokle ouch bei dieser Prilung
offen, so ist die Lichimoschine ousrubaven, zv
prilen und imstandruselzen (3. Rand-Nr. 26.a).
Durch Kunlok‘vam:hmul'zung ist s maglich, daly
die  Ricksl zwar  schlieh
ober keinen Sirom noch dem Semmler durch-
lossen. Es ist dann zuldissig, mil einer Kontaki-
loile ichHi sch die Rick hal
kenlakle zu fahren und diese zu séubern,
Zeigl sich bei loulendem Malor unler dem oben-
h linken stark g
Konlakifeuer, so lahl das aul eine Verwedwlung
der Anschlisse D+ und DF bzw, oul einen
Schaden im Erregarlald schiiehen,

9. Bei KS-, SB- u. NZ-Modellen (aulyer NZ 350-1):

Klemmen 1 und 20 (D und DF} 1rr| Spul-n-
kasten k itig mil Drahibrid

Verlischl bei loufendem Molor dabaei die Lade-
anzeigeleuchle, so liegl ein Schaden am Regler/
Schaller vor, der dann ru erselzen isl,

Mil Sp bei b

R.glorv’SaHull.r wnd mil Druhlubnfhtﬁciung zwi-
schan 1 und 20 prifen, ob bei loulendem Molor
Licht chine § g abgibl (Ins TWi=
schen Drahlbricke und Masse legen) und ob
dieselbe bei Drehzahl

anslaigl,
In E lung eines Maessingi gré-
hors Schei forlompe — beide Leuchifad
. geschaltel — an Drohtbricke und
Masse chlishon, Bei Drehzahlsleig g muly

dia Lampe hell weily brennen, wenn die Lichi-
maschine in Ordnung isl. Drehzahl nichl z2u hoch
treiben, weil sons! Lampe durchbrennl,

Wird bei bmdan letzigenannten Prifungen keine
5 . vo muly die Lichimachi
uulgobﬁul blw rarlegl werden, um sie nodh
den Angaben unler Rand-Nr. 26, b—h) durch-

Bild 226,
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10. Wenn der Sammler nicht oder ungenigend

geladen wird, so sind folgende Fehlermég-
lichkeiten zu prifen:

7. Geregelle Spannung zu niedrig.
M g mit Sp {im Prilkolfer
01000). Derselbe ist Masse und Konlokibricke
im Spulenkasten (Masse und Klemme D+ bei
RT 125 und NZ 350-1) anzuschliehen, dunn ist
der Molor fan und die 5 I
heravszunehmen (bzw, der Sleckanschiufy dos
Saommlers zu lésen), weil die Messung ohne
Saommlerbelastung erfolgen muly. Der Motor ist
so ru beschleuni dah die Drehzahl Gber
2800/min liegl, damil der Regler sicher in der
Oberlage arbeilel,

Die Prilwerle {ir Spannungsregler belragen:

RT 125 und NZ 350-1: 7.6 + 03 Volt
(Flachregler)
Alle Gbrigen Typen: 7.2 + 03 Vol

(Palronenregler)

Aul dem Prilstond (also ohne Belaslung durch
die Zindung) gemesien, liegen die Reglerwerle
0,2 Volt haher,

Prifkoller Nr, 01000, Sdureheber mil ArGometer
sowie Batterie-Zellanpriler

?,

TR O S——

B, prifen und inslandselzen zu kénnen, Bild 227.

1‘1,.-_ é E 142 3

Py des Volimeh <




Bild 228. A

2. Liegl die gemessene Spannung unler 6,9
Volt (7,3 Voll bei RT 125 und NZ 350-1)
bzw. ist sie héher als 7,5 Volt (7,9 Volt
bei RT 125 und NZ 350-1), so ist der
Regler/Scholler zu erselzen (siehe Rand-
Nr. 26.m). Verstellungen am Regler sind
keinesfalls zulassig, sie dirfen nur im Werk
vorgenommen werden,

3. Wird iberhaupt keine Spannung angezeigf,
so sind achst die Maschi ich g
(bei RT 125 und NZ 350-1 nichi vorhanden)
und die dazugehdrige Leitung, wie bei der
Semmlersicherung beschrieben, zu prifen.

Ry

. Bleibt diese Prifung ergebnislos, so sind
(bei allen Modellen, auber RT 125 und
NZ 350-1) bei herausgenommenem Regler/
Schalter die Klemmen 20 (DF) und 1 (D+)
im Spulenkasten bei laulendem Molor kurz-
zeilig mil einem Stick Leilungsdraht zu
uberbricken. (Bei RT 125 und NZ 350-1
Leitungen D+ und DF im Spulenkasten aus-
klemmen und Enden kurzzeilig zusammen-
bringen.) Zeig! sich beim jeweiligen Tren-
nen der Uberbriickung (Molor mub Gber
Leerlauidrehzahl laufenl) kein Abreihiunke,
so liegl ein Schaden innerhalb der Lichi-
maschine vor, die noch den unler Rand-
Nr. 26.a—h) gegebenen Anweisungen
auszubaven und zu prifen sind.

4
g
7]
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5. Wenn beim M der Reglersg
(siehe oben) eine genigend hohe Span-
nung angezeigl wurde, so ist domil noch
nicht gewdahrleistel, daly der Sammler auch
geladen wird. Es muly deshalb der in den
5 ler fliehende Ladest miflels eines
Strommessers (im Prifkoffer Nr. 01000) ge-
messen werden. Dobei sind die Zuleitungen
des Sirommessers nach Herausnohme der
S lersich lenkasten an den

g im Sp
beid (AN helial

g n anzuklem-
men, so dalj der Sirom nunmehr den
Strommesser durchfliehl. Beim Einschallen
der Zindung und stehendem Molor mufy
das Mehinstrument nach der einen Seife
ausschlagen. Wird daonn der Motor an-
geworfen und Gber Leerlaufdrehzahl ge-
bracht, so mub das Mehinstrument nach
der anderen Skalenseile ausschlagen und
damil anzeigen, daly ein Strom in den
Sammler flieht. Die Hohe des Ladesiromes
ist abhangig vom Ladezustand und der Be-
schaffenheil (Pllege und Aller) des Samm-
lers; bei geladenem Sammler isl der Lade-
slrom geringer. Bleibl beim Beschleunigen
des Molors das Mehinstrument auf 0
stehen, so wird dodurch angezeigl, daly
kein Lodestrom in den Sammler fliekt,
doly also der Rickstromschalter nichl zu-
schaltet, weil er keinen Masseanschiuly hat
(bei allen Modellen, oulier RT 125) oder
schadhalt ist. Wenn eine Nachprifung des
Masseanschlusses (seilliche Konlakifeder im
Spulenkastengrund bei allen Modellen,
auher RT 125) keinen Erlolg bringl, so ist
der Rickstromschaller (der Regler/Schaller)
v erselzen.

Das Verloschen der Ladeanzeigeleuchie ist
kein sicheres Kennzeichen daolir, dah der
Sammler geladen wird, es zeigl lediglich
an, dalhy die Lichimaschine eine Spannung
anndhernd in Héhe der Sammlerspannung
erzeugl,

Beim A hsel

man  sich des

von Regler/Schallern bediene
DKW-Teile-Auslauschveriahrens.

Falsch gepolte Lichtmaschine wieder umpolen

1. Bei Verwechslung der Pole (Plus auf Minus,

Minus auf Plus) beim Einbau des Sammlers
oder Anschliehen von Leilungen wird die
Lichtmaschine umgepolt und gibt dann keine

Sponnung mehr. Sie kann jedoch durch er-
neutes Umpolen wieder in ihren urspringlichen
Zustand gebrachl werden, ohne Schaden ge-
nommen zu haben.
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‘2. Zum Umpolen ist lediglich nolwendig, den

Pluspol eines Kradradsammlers an  die
Klemme 1 (D) der Lichimaschine, den Minus-
pol an. Lichimaschinenmasse zu legen. Dazu:

3. Spulenkaslen &finen,

4. Mit Schraubenzieher kurzzeitig Verbindung
zwischen Sammlersicherung (Klemme 3) (30)
und der Strombriicke fir Regler und Schalter
(Klemme 1) herstellen,

5. Spulenkasten wieder verschliehen., Licht-
maschine ist wieder umgepolt und gibl Span-
nung ab.

Bild
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Samm-

229. Umpoh Verbind: h I = ob

ler-Sicherung und Konlakibricke om Regler/Scholler

Ziind- und Lichtschalter ersetzen

Bel RT 125, NZ 3501 und SB-Modellen:

1. % ler-Plusleitung abkl n

2. Klemmutter for hintere Konlakifeder der
Schallwalze im Spulenkasten mit Steckschlissel
Nr. 08560 lésen.

3. Befestigungsschrauben der Schallwalzen-Ab-
deckplalte |Gsen. Platte abnehmen [Achtung
auf Arretierkugel!).

hink Kontakiled.

Zurickdricken do mittels

Draht beim Einlihren der Schallwalze

Bild' 230,

4, Zindschlissel und Schaltwalze

herausziehen,

5. Mit kleinem . Schraubenzieher oder starkem
Draht innenliegende Konlakifedern zuriick-
driicken, wie Bild 230 zeigl, und neue Schall-
walze mil eingesteckiem Schiiissel unter leich-
ter Drehung in den Spulenkasten einschieben,

einstecken

6. Zindschlissel abziehen, Arretierkugel mit Fett
in Abdeckplalte einlegen und Abdeckplatte

144

-4

8.

. Hintere K

so aulsetzen, dafy Arrelierkugel von der Arre-
tierfeder erfalt wird. Befestigungsschrauben
einsetzen und Uber Kreuz festziehen.

mit Kl H be-

1k Had,

festigen,’
Sammler-Plusleitung wieder anschliehen.

Bild 231, Beim Erselzen eines NZ-Zindlichtschallars werdan,

Be
1
2

B W

g vorteilhall die sinzelnen
i ey geki \

i NZ-Modellen [aufier NZ 350-1):
. Sammler-Plusleitung abklemmen.

. Befestigungsschrauben des Schalters im Krafl-
stollbehdlter 16sen und Abdeckplatte (bei Aus-
lihrung Hasag) abnehmen,

. Schalter auls Kraftstolfbehalter herausziehen.

. Zuleitungen vom allen Schalter ab- und ein-
zeln (um Verwechslungen zu vermeiden) an
die Anschluljklemmen des neven Schallers an-
klemmen (siehe Bild 231).

B

b
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5. Schalter in Krafistoffbehaller einselzen und Abdeckkappe) Befestigungsschrauben ein-
(bei Ausfihrung Hasog nach Aufset der chrauben und festziet . 26- Pl

6. Sammler-Plusleitung wieder anschliehen. | ' ﬂl

Bild 235.  Anschlo

Bild 233, Anschli

in im Zondlichischall
Auslihrung Hasag mlmmq Haella
Bedeutung der Anschlufik + gen im Zind- und Lichischalter [bei NZ-Modellen) '
Hasag  Hella umg Hello
R 58 = Leilung zur Schiubleuchie 6 = l.ltlung Tur Kl.mm R [6|'_I lnl Spuhll- ~
A 56 = Leitung zur s.l-udum; tir Geschwin- kaslen (5! 94 9 2
blendschaller 1Gr leuchia)
Fern- und mhlldlﬂdll S 57 = Leilung zum Scheinwerler (Slandlichi)

IH 15/54 = Leilung zum Signalhom baw. zur Zind- B 3051 = Leilung zur Klemme 1a (51) im Spulen-
spule (Klemme 10b [15]) im Spulen- kosten (StromzufGhrung for Zond- und
kaslen Lichhchalter),

Zindschlissel bei NZ 350 .nich! abziehbar” machen
Fur Wehrmachikralirdder Typ NZ 350 (nichl lir zivile
5 hinen dieses Typsl) bestehl die Anweisung, den Zind-
schiinsel . nichl obrziehbor” 1v machen. Deshalb werden
42 nove Zindichitssel lir Hosag-Schaller mit einer Scheibe
f die zur Sich g des Schlissels dienl,

Einsslzen der Scheit

L1 > 1. Aus Rundstahl 11 mm () 95 mm longen Dom loul
bt Bild 236 anlertigen,

2. Deckel des Zindschl ratb vnd Schitasel
Bild 236, Selt lerligander Dom zum Ei der inlihen.
ik cheibe IGr Zondschldssel NZ 350 3. Sick ibe aul Schiiuel aulichiek bis er in
der Kerbe .sm.um liegt,
4. Schlisselgrill aul Unterl il wnd m: chlil Dorn durch leichlon Schlog Scheibe plan dricken,
10 dob sie in der Kerbe des Schitssaly pol\nllon wird,
5. Deckel des Zindichl wieder oul und | ik
o
' 145 7
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Untergruppe 3: Ziindanlage

Ziindung einstellen

Sonderwerkzeuge:

Einstellahra Nr. 0628 (K 768713)
Einstelidorn Nr. 08567 (K 768714)
Steckschidsse! Nr. 08560

Bei RT 3 PS:

1.
2.

Zindkerze herausschrauben,

Auspufirohr-Oberwurimutter am Zylinder 16sen
und Auspuffrohr nach der Seite schwenken.

. Abdeckblech der Schwungscheibe (Abdeck-

knppa bei 6-Voll-Anlage) nach Laésen der

h

1
gungsschrauben at

. Unlerbrecherkontakle séubern,
. Schwungscheibe drehen, bis Unterbrecher-

hammer auf gréfitem Abhub stehf, In dieser
Stellung Kontaktabstand oul-8,4 mm bringen.
(Bei alter Anlage durch Schwenken der
Unterbrechergrundplatte millels Exzenter, bei
neuver 6-Voll-Anlage durch Verdrehen der
Nockenstellschraube. Sicherungsschraube bzw.
-mutter wieder lestziehenl).

. Schwungscheibe weilerdrehen, bis Konlakle

schliehen, und 0,05 mm starke Fihllehre
(Metalliclie) zwischen die Kontakle einiagan.

~
- Kolben in Zundzeitpunkistellung bringen,

Dmu am Kolbenschalt durch den Auspulfschlitz

il Tolpunkistellung mil Blaistifisirich (an
der obaeren Konulkoﬂia entlanglahrend) mar-
kieren, Schwungichaibe onlgegen der Molor-
drehrichlung 4,5 mm (am Kolbonschall mil Ein-
lellehre Nr. 0628 ol 1)

. In dieser Kolbenstellung muly sich die Fihl-

lehre gerade eben zwischen den Konfaklen
herausziehen lassen, wenn die Einstellung
stimmi,

. Wird die Fihllehre eher oder erst spater frei-

gegeben, so ist nach Lockern der beiden Be-
festigungsschrauben fir die Grundplatle diese
saml dem Unlerbracher zu verdrehen (bei zu
frihem Offnen der Konlakle nach links, bei
zu spalem Ofinen der Konlakle nach rechis).
Befbstigungsschrauben wieder anziehen.

. Im Zindzeilpunk! muly der Polschuhabrily, d. h,

die Enlfernung von Anker- zu Magnelpol-
schuhkante 7—9 mm bei der alten, 8—12 mm
bei der neuen é-Voll-Anlage belfragen. Ist
der Abrily gréher oder kleiner, so liegen
Verschleiyerscheinungen oder Monlagelehler
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Fliehgewichisausdricker Nr. 0540 (K 7687 14)
Fliehgewichtsausdricker Nr. 08878 (K 7687134)

am Unlerbrecher, Unlerbrechernocken der
Schwungscheibe oder am Anker vor, die ge-
sucht und abgestellt werden missen, weil nur
bei richtigem Polschuhabrif ein genigend
kraftiger Zindiunke erzeugt wird.

. Zundkerze einschrauben, Auspulfrohr befesti-

gen, Abdeckblech bzw. Abdeckkappe an-
bringen.

Bel SB-Modellen ohne Einstellfenster

1.
2.

w

Zundkerze herausschrauben,

Auspuffrohr-Uberwurimulter 6sen,  Auspufi-

rohr nach der Seite schwenken.
. Unterbrecherdeckel abnehmen.

Bild 237, A | dor Zind lehre Nr, 06?8 Tum
Ab A ag i Jracke am Kolt
4. Unterbrecherkontakle séubern, Kentaklabhub

v

an hachster Nockenstelle, wie bei RT 3 PS
beschrieben, auf 0,4 mm einstellen (bei SB 500
an beiden Unterbrechern),

. Priflampe am Unterbrecherkontakibéckchen

(rechter Unlerbrecher bei SB 500) und an

Masse anklemmen, Zindung einschalten. Kel-
ben in Zindzeilpunkistellung bringen.

Daxuv om Kolbenschall durch den Auspullschlilz

dck T k Il mil Bleistillstrich (on

der oberen Konalkanle enllonglahrend) mar-

kieren, Schwungscheibe enlgegen der Molor-

drehrichlung 5,5 mm {om Kolbenschall mit Ein-

llat Nr. 0628 ab i}

Bild



o

- Mit Fliehgewichisausdricker Nr. 0640 Unfer-

brechernocken verdrehen und dabei Flieh-
gewichie bis zum Anschlag ausdricken.
{Kolbensiell nicht verandernl) In Zondzeit

Information und Bestellung unter- - ’,;
www.greiner-oldtimerteile.de * & 'i
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ch

8. Bei SB 500 Priflampe auf das andere Kon- 27. a]'
taktbéckchen umkl, und Einstellung des
zweiten Zylinders genou wie beim erslen be-

-
punkistellung bzw. bei voll ausgedriicklen
Fliehgewichten muly die Priflampe aufglim-
men, wenn die Einstellung slimmi, .

Bild 238. Ausdrick

der Flishgewichle bei SB-Mod
mit Flishgewichty-Ausdricker Nr. 0640

7. Leuchtet die Prillampe friher oder erst spater

aul, so ist nach Lockern der Unterbrecher-
Halte- und Fixierbolzenmultern der Unfer-
brecher zu verdrehen, bis die Einslellung
stimmt. (Nach links, wenn daos Abheben der
Kontakle zu irih, nach rechts, wenn es zu
spét erfolgl) Halte- und Fixierbolzenmuttern
wieder festziehen!

NS

Bild 239,

slellen der Unlerbrecher bei 5B-Modelien.

Lodkern derHallemultarn mittels Steckschidssel
Nr. 08560

Einslelldorn Nr. 08561 zum Ver-

schrieben, konfrollieren.

Stimmt die Einstellung hier nichl, Korrekiur
nicht durch Verdrehen des Unlerbrechers vor-
nehmen, sondern Kontakiobstand om Unfer-
brecher dieses Zylinders vergrohern (bei zu
spalem Abheben) oder verkleinern (bei zu .
frihem Abheben).

9. Zindkerze wieder einschrout A froh
befestigen, Unlerbrecherdeckel aufset:

Bei SB-Modellen mit Einstellfenster
Die Einstellung erfolgt genou wie fir die Moloren
ohne Einstellfenster beschrieben, jedoch wird die
Zindzeitpunkteinstellung des Kolbens nicht am
Kolbenschaft konirolliert. Der Kolben befindel
sich im Zindzeitpunk!, wenn die Ank kisrung
mil dem Einstellzeiger zur Deckung gekommen isi.
(SB 500-Anker weis! zwei um 180° verselzie Mar-
kierungen aufl)
Zu Ersatzzwecken gelieferte Anker besitzen keine
Moarkierung. In diesem Falle muf die Zindein-
stellung wie bei Motoren ohne Einstellfenster be-
schrieben, erlolgen und der Anker dann noch
g Einstellung durch einen leichlen
Meihelschlag markiert werden (s. Rend-Nr. 27. f).

Bel RT 125, KS, NZ 350-1 und NZ 500:
1. Zindkerze herousschrouben (beide Kerzen
bei NZ 500).

2. Kontakle séuberm und Konloklabhub an
héchster Nodkenstelle aul 0,4 mm einstellen
(on beiden Unterbrechern bei NZ 500). Bei
RT 125 und NZ 350-1 Schrauben 2 und 3 im
Bild 240 lockern, um Kenloklobstond nach-
zustellen

Bild 240. Zindungseinslellung bei RT 125,

/' ] des Konlokiok dos noch Lodkern der Schrou-
ben 2 und 3, Veranderung der Vorzindung noch Lodkern
dor Schrouben 1 und 3. — Z = Zindeinslell-Markisrung
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27 a] 3. Priflampe am Unlerbrecherhammer (linker
Hammer bei NZ 500) und an Masse anklem-
men, Zindung einschalten.

'

. Kurbelwelle drehen (Steckschlissel aul Sechs-
kantkopl der Ankerhalteschraube [auf Halte-
multer des Getriebekeltenrades bei einge-
schaltelem ersien Gang bei KS) anselzen) bis
Zindeinstellmarkierung (om  Kollektor bei
RT 125 und NZ 350-1, am Anker bei NZ 500)
mil der Gegenmarkierung (Ausschnit in der
Hallekappe bei RT 125 und NZ 350-1, Ein-
stellzeiger an  der Unlerbrecherbriicke bei
NZ 500) zur Deckung kommt,

il

- In dieser Stellung mufy die Priflampe gerade
aulglimmen, wenn die Einstellung stimmi. Bei
NZ 350-1 missen dabei die Flichgewichte,
ohne daly die Kurbelwelle verdreht wird, ganz
bis zum Anschlag ausgedriickt werden.

o

- Leuchtel die Priflampe friher oder spater
aul, so isl durch Verdrehen des Unterbrechers
(bei RT 125 und NZ 350-1 nach Lockern der
Schrauben 1 und 2 im Bild 240, bei NZ 500
nach Lockern der Halle- und Fixierbolzen-
muttern) eine entsprechende Korreklur vorzu-
nehmen. Schrauben bzw. Mullern nach der

Einstellung festziehen! b

™

Bei NZ 500 Priflampe aul zweiten Unlerbre-
cher umklemmen und Zindmarkierung  fir
zweilen Zylinder zur Deckung mil Einstell-
zeiger bringen.

. Glimmt die Priflampe vor oder erst nach
dieser Kolbenstellung, so darf eine Korreklur
nicht durch ereutes Verdrehen des Unler-
brechers vorgenommen werden, sondern nur
durch Vergréliern oder Verkleinern des Kon-
taktabstandes am zugehérigen Unlerbrecher.
(Vergrohern bei zu spétem, verkleinern bei zu
frihem Abheben.)

9. Zindkerze wieder einschrauben, Unterbrecher-
deckel (Lichtmaschinenkappe bei NZ 500)
aulsetzen, '

Bel NZ 250 und 350:

1. Zindkerze herausschrauben, Lichtmaschinen-
kappe obnehmen,

[¥]

. Unterbrecherkontakle saubern und Kantaki-
abstand an héchster Nockenstelle aul 0,4 mm
einstellen, wie bei RT 3 PS beschrieben.
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Bild 241, Prifen der Vorzindung millels Priflampe.
F Fliehgewichis-Ausdriicker Nr, 08878, der in Bohrungen
der Fliehgewichte eingehéngl ish.

w

. Fliehgewichi-Ausdriicker Nr. 08878 in Boh-
rungen der Fliehgewichle einhéingen, damit
Fliehgewichle gonz ausgedriicki werden,

4. Prisfl am Unterbrechert und an
Masse ankl Y, Zindung chalf
5. Kurbelwelle in Belriebsrichlung drehen (Steck-

schlissel aul Sechskant der Ankerhalte-
schraube aulselzen), bis Ankermarkierung mit
dem Einslellzeiger an der Unlerbrecherbriicke
in Deckung komm,

6. In dieser Stellung muly die Priflampe gerade
aufglimmen, wenn die Einstellung stimmt,

7. Glimmi die Priflompe friher oder spater, so
ist nach Lockern der Fixier- und Hallebolzen-
muttern am Unterbrecher dieser zu verdrehen;
nach links, wenn dos Abheben zu spét, nach
rechls, wenn es zu frih erfolgt, Multern nach
der Einstellung wieder festziehen!

8. Fliehgewichtsausdriicker abnehmen, Abdeck-
kappe aufselzen, Zindkerze einschrauben,

Vorzindungswerte:

RT 3PS 45 mm v.o. T,
RT 125 4,0 mm v.o.T.
KS 200 4,0 mm v.o. T
5B-Maodelle 55 mm v.o.T.%)
NZ 250 45 mm v.o0.T.%)
NZ 350 65 mm v.o0.T.")

s NZ 350-1 55 mm v.o.T.%)
NZ 500 6,5 mm v.o. T,

*) bei voll ausgedriickien Fliehgewichten,

‘r_
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Ziindanlage dnrd‘lprﬁhn.:wecks Auffinden einer Storungsursache
Magnelzindung:

Kein Funke an der Zdndkerze

Zundk herausschrauben, sGubern, Elek-
frodenabstand prifen und, wenn zu groh
oder zu klein, auf 0,4 mm durch Nachbiegen
der Seitenelekirode bringen.

. Zondleitung an Kerze anschliehen, Kerzen-

korper an Masse halten, Anwerfhebel durch-
trefen.
Wenn kealtiger Funke on der Kerze, Kerze gin-
schrovben und Molor anwerlen,

. Wenn 'keiu Funke an der Kerze, Zindleitung

von Kerze abnehmen und mit einem Abstand
von 4—5 mm von Motormasse halten (bei

8.
?.

. S¢ -der[--"._'

Wenn Funke schwach, Kondensalor erselzen.

Springt kein Funke Uber bzw. bleibl der

Funke sct h, Grundplall 1 da ver-

mutlich Zindspulenschaden.
Es mub slels die gonze Grundplotle ousge-
wochsell werden, Einbou einzelner Zindspulen
il unzubdnsig, weil die Gelahr beslehl, dah die
Polschuhe nichl genau zenirier silzen und dann
an den Mognelpolschuhen slreifen.
Nocharbeilen der Polichuhe bringl zu grohen
Luftspall zwischen Mognel- und Ankerpolschuhen
und domil zu schwachen Zindlunken, es is! des-
halb unzulasig.

Zu schwacher Zindfunke

g , wie unier

Mot mit Entstérkappen mittels Schraub Rund-Nr. 26..) beschrieben, Werden die an-
zieher die g te Funkensirecke herstell geg Sp g te nichl erreichl,
oder Kerze ohne Scifenelekirode ver den), Sch haih ik sird: Dea H

Anwerfhebel durchireten.

Wenn Funke Ubenpringl, neve Kerze sinschrau-
ben und Motor anwerlen,

. Wenn kein Funke iberspring!, Stromabneh-

mer nach Lésen seiner Befestigungsschraube

bnet und aul Isolati chaden (Durch-
schlag) prifen, wenn nélig, ersetzen. Anwerl-
hebel durchireten.

- Wenn kein Funke Uberspringt, Abdeckkappe

bzw. -blech obnehmen, Unterbrecher prifen
und saubern, Kontakiflachen abziehen, Kon-
takiabstand oul 0,4 mm on hadchster Nocken-
stelle, wie unter Rand-Nr. 27. a) beschrieben,
einstellen. Kerze, wie unler Punk! 3 beschrie-
ben, an Masse hallen, Anwerthebel durch-
treten,

. Wenn ke:n Funke uberspnngi Schwungschei-

b [Rechtsgewinde] losen, Sd'rmng-
scheibe mil Abzieher Nr. 0100031 abzi

g

g
avimagnetisieren.

. Ist Zindfunke auch donn noch zu schwach

oder setzt er aus, Prifung der Zindanlage
durchfGhren, wie oben unter Punkl 1—8 be-
schrieben.

Sammlerziindung

1. Zindung einschalten und Lad igeleucht
beobachten. Brennt Anzelgelaudﬂa nicht,
Priflompe zwischen S ler-Pluskl und
Masse legen. Leuchlet Priflompe nicht aul,
so ist 5 I laden; S I b
und nachladen.

. Zundkerze herausschrouben und aul Ver-

gL g und Elekirodenabstand prifen;
saubern und in Ordnung bringen (Elekiroden-

abstand 0,7 mm).

Zondlail: chl:ak 7 enddk tel

Wenn Davermagnel enlmagnelisier, Magnet
aulmagnelisieren.

- Wenn ouch mit oulmognetisierlem Magnet

kein Funke zu orzwlen, Sdmungsdmhe wie-
der abneh Pap hen Unter-
brecherkontokle Iagen 4-Volti-Sammler mit
Minuspel an Masse anschliehen, mit Pluspol
mehrfach kurzzeilig Verbindung zum isolier-
ten Unterbrecherteil herstell Bei jeder
Trennung der Verbindung muly an der Zind-
kerze, die, wie unler Punki 2 beschrieben,
an Masse zu legen ist, ein krafliger Funke
Uberspringen.

an Masse aisﬂllial\, Zindung einschalten und
Molor durchdrehen, Springl kein Funke on
der Kerze Uber, Zindkerze auswechseln,

Unlerbrcdmdedael offnen (Abdeckkoppe bei

NZ-Modell n ). Unierbrecherkon-
tokte durch ischengelegtes lsoli terial
(Papier) frennen.

Zindung chalten und & itig Verbin-
dung zwischien Unlerbrecherhebel und Masse
mitlels Schraubenzieher herstellen; dobei mub

zwischen den Elekiroden der Zindkerze ein
Funke Uberspringen.
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. Schwungscheib H

Ist bei diesem Versuch ein Funke an der Ziind-
kerze vorhanden, so sind die Unlerbrecher-
feile zu prifen. (Klemmende Unterbrecher-
hebellagerung, schlechte Konlakioberflachen,
erlahmie Unterbrecherhebelieder.)

. Ist der Funke nur schwach (rétlich), so deutet

das ouf schodhaflen Kondensator oder de-
fekle Zindspule.

. Enistehl bei dieser Prifung kein Funke, dann

Zustand und Sauberkeit des Unterbrech
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10. Ergeben auch die Prifungen nach Punki 8

11.

und 9 keinen Funken, so ist die Primarleitung
(1 [1-11] bzw. | [1-1]) am Spulcnkoslan anzu-
kl und eine provi Primérleit
von der Spulenkastenklemme zum KoniokI«
béckchen (Priméranschluly) am Unterbrecher zu
legen,

Ist auch bei der Wiederholung der unfer Punki
4 und 5 geschilderten Prisfung mit der proviso-
rischen Leilung kein Funke an der Zindkerze

priifen, (Mangalhuﬂa Isolation, Kumchiul;)

. Bei KS- und SB-Modellen ist in diesem Fall

nach Abneh der Licht hinenkappe die
Sitr chi mittels Priflampe auf eir d-
freie lsolalion sowie aul ordnungsgemdlhes
Anliegen und blanke Oberfléichen der Strom-
schienen-Enden an der KontakHeder in der
Grundplatte und an den Konakiflachen auf
der Unlerbrecherrickseile zu achten, Kappe
aulsetzen, Priflompe, die bei eingeschalleter
Zindung und gedlineten Unterbrecherkon-
tokten zwischen Konlakibédkchen und Masse
geschaltet wird, muly brennen,

zu erhallen, so ist nach Abklemmen der pro-
visorischen Primérleilung om Unlerbrecher
kurzzeitig mit dieser die Masse zu berihren,
um festzuslellen, ob die Zindspule Gberhaupt
Stromdurchgang hal, was an einem Unter-
brechungsfunken zwischen Primarleilung und
Masse erkennbar wird. Trift kein Unferbre-
chungsfunke aul, dann ist die Zindspule pri-
mérseilig schadhalt,

. Ist wohl am Unlerbrecher, jedoch nicht an der

Kerze ein Funke sichibar, so ist entweder die
Zindspule schadhalt oder es liegl ein Isola-
tionsfehler (Durchschlag) im Spulenkasien

 bzw. in der Zindleilung vor.

e Schwungradziinder aus- und einbauen (bei RT 3 PS)

Sonderwerkzeuge: Abziehér Nr. 0700031

. Abdeckkoppe bzw. Abdeckblech abschrauben,

[u o, Traed,

g )lGsen.

Schwungscheibe mil Abzieher Nr. 0100031 ab-
ziehen,

. Scheibenkeil aus der Kurbelwelle nehmen,

Zindleitung obnehmen, Anschluly for Lichi-
leitung 1&sen,

6.

i

Halteschrauben der Grundplaolle heraus-

s b Ly Ty .
sd , Grundg

. Einbau in umgekehrier Reihenfolge. Dabei

beachien, daky Scheibenkeil und Keilnuten un-
verlelzt sind und Keil nicht zu hoch ish
Schwungscheibenmutter gut festzichen,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

linlerbrednr ausbauen, iiberholen, einbauen

Ausbauen
Bel RT 3 PS:

1. Abdeckkoppe bzw. -blech nach Lésen der

2,

Befestigungsschrauben abnehmen,

Schwungscheibenmuller [Rechisgewinde] |6sen
und Sch gscheibe mil Abzieher Nr. 0100031
abziehen. \
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3.

Befestigungsschrauben fir Unterbrecher ldsen
(bei 6-Voll-Anlage beide Belfesligungsschrau-
ben von Zind- und linker Licitspule l8sen),
Spulen abnehmen, Unlerbrecher abnehmen,
Primaranschluly am Kondensalor l&sen,

-

Reit



—

ST {

Bel

KS- und SB-Modellen:

. Unlerbrecherdeckel &ffnen,

2.

Bei

w

Unlerbrecher-Befesti rcniks

(nicht Fi-
Unterbrecher aus

xierbolzenmutler!) losen,

Abdeckkappe hera h
Sitzt der Unlerbrecher sehr fest, 30 soll derselbe
nicht durch seitliche Schioge mil* einem Dormn
herousgelirieben werden. Es isl vielmehr donn
nach Lésen der Holleschrauben die Abdeck-
koppe at h und der L brecher von
innen nodh ouben herouszudricken,

RT 125 und NZ-Modellen:

. Lichimaschinen-Abdeckkappe nach Losen der

Befesligungsschrauben abnehmen.

Prima chluh am Unterbrecher bzw. Kon-

densalor losen.

Belestigungsschrauben fir Unterbrechergrund-
platte (nich! Fixierbolzedmutter bei NZ-Mo-
dellen, nich! Halteschroube fir Kontaktwinkel
bei RT 125 und NZ 350-1) I6sen, Unterbrecher
aobnehmen.

Fliehgewichtsregler priifen

Reinigen, prifen, tandsetzen

1. Wenn Unlerbrecher verdll, ouswaschen in
reinem Kraflstolf (keine Mischung verwenden).

2. Unlerbrecher-Hommerleder durch geringes
Ausdricken des Hammers prifen.

Zu geringer Federd bringl Zind
bei héherer Drehzahl, deshalb sind des in Frage
kommande Unlerbrecherhebel som! Feder bzw.
die Feder austuwedhseln.

Bei 5B- und NI-Modellen [auher NZ 500):

1. Lichimaschinenkoppe bei NZ-Modellen, Koppe
mit Unlerbrecher bei 5B-Modellen nach Losen
der Halteschravb L rah

2. Unterbrecherbriicke nach Losen der Halte-
schrauben bei NZ-Modell "

3. Prifen, ob Nocken beim Ausei Jersp
der Fliechgewichte leichigangig.

4. Wenn Nocken klemmd, Sprengrmg oui der

w

o

& w
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ws.odﬂ\uild.iﬂ, balung des Unterbrech
hommers - notwendig, weil in diesem Foll kein
genigender Konloklobhub mehr zu erzielen il

. Unterbrecherthammer aul Leichigangigkeil
prufen.

Bei khmmendeﬂl HIbol Splml und Beilogscheibe

i - der Unlerbre-

cherfeder lésen und Hommer obzishen. Loger-
bolzen und aohnmg der Novolexbudwe  im
fierl hpoli Bolren

mil F

laichl wink H

viledh <

. Kontokibocke oul festen Silz prifen.

Kondensator prifen.
Elekirische Prifung des Kondensalors . miltels
Kondamluvl'tulgoml oder durch Vergleich mil

Kond: tor aul dem Prifslond.
Starker grover Niederschlog an den Konhoks
nmker gleichmahig ktobbrand sowie
bl X i bei loulendem Molor

dov!nn aul Kondemalorschaden,

Kondensalor muly lest in der Holleschelle ge-
klemm! sein, um einwondireien Maoseonschivh
tuv hoben, Festen 5ilzx des Primaronschiuises
prifen,

Einbaven

1. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baves.

2. Bei KS- und SB-Modellen beachlen, daf

Stromschiene in der Abdeckkappe Anlage
am Unferbrachar-Kontakiblody hot.

3. Kontaklabstand und Zindung einstellen (siehe

Rond-Nr. 27. a).

4 Polierle: d abzish
mif F ok

leicht einfetten.

) und Lagerstell

. Federn der Flichgewichte auf gleichmahige

Spannung und Unversehriheil prifen. I..Ggo-

rung der Flichgewichte aul Leichigangigl
prifen.

. Nocken wieder anbouen (Markierungen mis-
sen zusammenliegen!). Axialspiel aul Loge-
rung prifen.

Wenn lanuhpni groher als 0,2 mm, Beilog-
chaib: Wenn kein iolipiel Hhl-

bar, Slumﬂodn am MNoden {.ﬁniog‘sl.llo] aul

Kurbelwelle bei SB-Modell t Schmirgelicheibe obichleilen (genaw winklig
hraube [Rechisg de] bei NZ-MOdB"nn schlaifent).
entfernen, Nocken abneh Neockenl 7. Weit Z bav in umgekehrier Rei-

rung und Nockenbohrung saubern (nuﬂnlls

henfolge des Ausbaues.
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. Novolexklétzchen am Unlerbredwrl‘mmmcr 27. d’
prifen.
Bei slarkem Verschlei, der durch ungenigende

coscral

27.1)

28.
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Unmarkierten Anker markieren
Sonderwerkzeuge: Zindeinstellehre Nr. 0628 (K 7687/3)

Zur Vereinf g der Zindeinstellung weisen
die Lichimaschinenanker der RT 125 sowie aller
NZ-Modelle,” aufjerdem der KS- und SB-Modelle
mit Einstellfenster in der Lichimaschinenabdeck-
koppe, eine Markierung aul; deckt sich diese
Markierung mil dem Zeiger des Einstellfensiers,
so slehl der Kolben im Zindzeitpunkt,

Ersofzanker werden ohne Einstellmarkierung ge-
liefert, weil die Markierung erst nach Einbau des
Ankers im Mofor erfolgen kann. Um aber auch

6.

Mit Meihelschlag Anker am Einstellzeiger
markieren. Markierung durch roten Farbstrich
ausfillen,

. Bei SB. und NZ 500 zweiten Kolben, genau

wie oben beschrieben, in Zindzeilpunkistel-
lung bringen und zweile Markierung am Anker
anbringen. Markierung mit grinem Farbstrich
ausfillen,

Kontrolle durchfihren:

Die Markierungen

bei spateren Zindungskontrollen und Instand
selzungen die Arbeil zu erleichtern, isl in jedem
Fall der Ersatzanker nachzumarkieren, Dazu:

1. 7 Gndk b ol .

Abdackl T

2. Lichh 4

3. Auspullrohr abnehmen,

4. Kolben in oberen Tolpunki bringen und Kol-
benstellung am Kolbenschalt, mit Bleistift an
oberer Kanalkante entlangfohrend, markieren.

5. Molor seiner q
zuriickdrehen und mil Zindeinstellehre Nr.
0628 t'-‘." - '} i -I' am K (™ 'Y
abmessen, Kolbsn so weil bewegen, bis Blei-
stifimarkierung um das Maly der Vorziindungs-
strecke von der cberen Kanalkante entfernt
ist (an Skala der Einstellehre ablesen).

genau um 180° verselzi sein (mil
Bandmah Abstande an beiden Seiten messen);
sind die gemessenen Absiéinde verschieden,
so wurde die Einstellung nicht korrekl vor-
genommen und muly wiederholl werden.

. Auspulfrohr, Lichtmaschinenabdeckkappe und

Zindkerze wieder einbauen.

Bei RT 125 und NZ 350-1 befindet sich
die Markierung als weifier Farbsirich an der
Stirnseile des Kollektors. Einstellung des Kol-
bens auf der Zindzeitpunkistellung wie oben
beschrieben, nach Abnehmen des Unter-
brecherdeckels, dann Kollektorstirmseite mil
weifjem Farbsirich am Einstellausschnilt der
Haltekappe markieren. Unterbrecherdeckel
wieder anselzen und festschrauben,

Untergruppe 4: Beleuchtung
Scheinwerfer aus- und einbauen

1. Scheinwerfer &lfnen (Ei.nfassungsring mit Glas
und Reflekior herausnehmen).

2. Leit abkl 2l ichnen und aus

dem Schei fer her ieh

3. Be/ RT3 PS und RT 125:°
Seilliche Belestigungsschrauben des Schein-
werlers lésen und Scheinwerler abnehmen.

Bei KS-, 58- und NZ-Modellen:
Cehal fer-Hallemutter (bei SB-Modellen ab
Baujahr 1937 und bei NZ-Modellen unler Ver-
wendung des Winkelschlissels Nr. 0100011)
lésen und Scheinwerler abnehmen,

4. Scheinwerfer mit Hallemuller bzw. Halle-
schrauben am Scheinwerleririiger belestigen.

5. Leilung einfihren und an den dazugehsrigen
Klemmen anschliehen,

6. Reflekt mit  ei 1zl L

samf
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7.

Scheinwerlerglas und Einfassungsring  ein-
selzen und fesischrauben,
Scheinwerfer einstellen (siehe Rand-Nr, 28, b).

Bild 212
Lésen und Fesiziok der for-Belesti

mil Winkelschilssel Nr. 0100011
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Scheinwerfer einstellen

1. Einstelliafel nach Bild 243 anfertigen.
Die Einstellialel besteh! ous einem 8 mm slar-
ken Sperholzbrett (o), 1000 : 400 mm, welches
schware Gestrichen sl wnd in der Mille win
weilies Kreuz (b) Irigl.
Unterholb der Kreuzmitle ist parallel zur Langs-

Spiel, aber leichigngig, die 50 mm breile Holz-
schiene ¢ w werden kann.

Oben Iragl die Tolel, versenkl ongeschroubl,
winen Flocheisenslreilen g, in dem ein 130 mm
langer Schlilz mit 10,5 mm Breile vorgesehen isl.
Die obengenannle Holuschiene  (Fihrungs-

seite der Tafel und mil sinem Abstand von ge- schiene) ¢ Irdgl in ihrem oberen Teil . Skizze
nou 50 mm von der Kreurmille ein weiler Strich cine Schiohschraube mit Fligel , durch
(Hell-Dunkel-Grenze) anzubringen, die die Tolel on der Fihrunguschiens in ver-
Aul der Ridueile Irbgl die Tolel, wie aus der i Stell gehailen werden kann.
Skizze enichilich, zwei 12 mm starke und 35 mm Mitlels der M hrauben | isl die Fihrung:
breile Fohrungsleisten d, die in einem soldhen schiene donn 30 on einer geeignelen Maver —
Abslond voneinander oul das Brelt geschraub! genou krech gerich — 1u belesti
sind, daly rwisch ihnen mit maglic ing doh dos Moh x (Abstand :wischen Fubboden
h:]
I( ®
la IBHLE
I
. R
AN
N
<3 | o
[ b | utetedriasen
I
a— | 1o
L 1
7000
z
: /w-
.
SuBboden
- I —
A
¥ %] \
] I

Bild 243. Scheinwarler-Einsteliolel

g = Flocheisen mil Longloch, weldhes in der

@ = Holralel

b = Kreuz (Gr Mitlenmarkierung Holzlalel belestigt is!

¢ = an Wond belestigle Holzschiene h = Fligelmulier

d = Foh i an der Rickseite der x = Al i der Morki Krouz-Mitte
Holztalel vom Fuhboden
Bolostigungsschrovbe der Holzschi
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28. b)

Bild 248, Schaltbild RT 125 und NZ 350-1 . .

JnKlommer siehende Angaben
gelfen fir die Anlage mit Anlasser

i
Hauptlicht

52(252)
£
£

l
T

252

follen dii
O ot e 1464 3

Bild 249. Schollbild KS- und $B-Einzylinder-Modelle
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Standlich

Hauptlicht
>
3 ‘%Amw :
' Sammler % Anlasserschalter <’ ‘—*ﬁ .
. a
Bild 250. Schalibild SB 500 mit Spulenkosién Sp 20E
Zindkerze Zindkerze
I JnKlammen :
Spulenkasten Sp2| .
”—%mwm ; Standlicht

mif Horndruckk:

To

I Beleuchtung far
1) Geschwindigkeits-

\santeitung

T

Semmlersicherung 40A
Maschinensicherung40A| 4

lussleuchi

=
Sammier
—H—

Bild 251. Schalibild 58 500 mil Spulenkasten Sp 20
"

L] 157

"158

f

ua’enkuslfe Sp20a
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;efe uchtung fir
Gdschwindigkeitsmesser

Bild 253.

Schaltbild NI 500
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]. Gruppe ’fs i 29. b] Beim Anschlufy ist wie folgl vorzugehen: 7. Enlfernung der Mehlaiten bzw. -schnuren kurz
1. Anschlulsticke am Rahmen unlerhalb des vor dem Vorderrad und kurz hinter dem Hin-
29. Untergruppe 1: Seitenwagen Seite Sofiels vor der Hinlerachse und vor dem Mo- terrad des Kraffrades messen und vordere
T - : - torgehéuse anbringen. Anschlufisirebe so weit verkiirzen bzw. ver-
o] K fir Seit g b bereitén . . . . ......... . 159 . langern, doh der vorn gemessene Abstand
b) Seifenwagen anbaven ... .. ..........c.ceeaae e 159 o 2. Krafirad ohne Benulzung des Standers rechi- 15—20 mm kleiner ist als der hinten gemes-
' 3 winklig zum Boden aufstellen und abstitzen. sene! (Vorspur.)
. ) I 3. Seitenwagen so an die Maschine heran- . i i
, ul“ergruppe 1: sei'enwagen 29. 5 S Gincary:ded mifiek: Hskikbitachan cbeftasn; 8. Dritte Anschlufysirebe provisorisch anschliefyen,
A ey | i daly dos Seilenwogenfahrgestell, von wvorn 9. Unlerstilzungsklélze wegnehmen und An-
Kraftrad fiir Seitenwagenanbau vorbereiten a] f und von der Seite gesehen, horizonlal liegt. schlisse gleichmalyig festziehen.
Zum Anbau eines Seit gens sind die Modell 3. Serienmahig geseh Antriebskett i i ::wimi:n::‘g:; :\l?(ssdmn:::zu:e:ne:zu e 10/ Wird in Ausnahmeléllen doch der Vierpunki-
SB 350 und SB 500 sowie clle NZ-Modelle ge- oam Gelriebe durch ein um 2 Z&hne kleineres [?' gen g (>a ) belasten. anschluly gewdhlt, so ist nunmehr ersi die
eignel. SelbstverstGndlich sind die Leistungen von erselzen (siche Rand-Nr. 16. a). § 4. Hinteren Anschluly provisorisch anschliehen vierle Sirebe spe : fei dnzuschllel
Gespannen SB 350 und NZ 250 und 350 begrenzt. Dia Beibehalh s PR Bk widay 1 ¥ und Anschluly am Krafirad- bzw. Seilenwagen- ’
Die Gbrigen Modelle sind fir den Gespannbetrieb is! ouch bei Verwendung sines gonz mﬂ-‘“ W I- 1 rahmen so verschieben, daly die Achse des 11. Leitung zur Seilenwagenbeleuchtung (Fohri-
nur bei Verwendung eines ganz leichlen Seiten- i g Jassig. Die Endgeschwindigkeil i Seilenwagenrades 120—200 mm vor der Hin- und Schlubleuchte, welche gesondert ab-
3 | wagens und bei verndnitiger Fahrweise, insbeson- sink! dobei ‘inl:lgo‘::.h::"n‘ Lofl- vnd ﬁ-'l—' Q terachse des Kraltrades liegt (Vorlauf). gesicher! sein muf;) verlegen und mit Kabel-
— dere fir Stadibetrieb, verwendbar. Beim Modell o . i [ ¥ béndern bzw. lsolierbond gut am Rohmen
RT 3 PS ist der Anschiuh eines Seik 5 o ?m:’d:mn;:.:"‘;u::xvmwm|:; q 5. Vd‘otd:;en A:schl‘.:) (r:‘dﬂjilsﬂ)m&er\der.\fer- befestigen.
keinem Folle zultssig. In jedem Fall muf; jedoch it otiin  vod ¢ Hkanepriuciung ven : o M ulschel S Seiten- Der Anschluh der Seitenwagenbeleuchlung er-
das Kraftrod for den Anbou des Seitenwagens Mator und Krafisloliobarirogung wird arhdhl. b, i i felgt an e Seilugicilliiigg dex Kedllrader.
. 5 T Lk . = empfiehll sich, die Leilung, rwecks leichlaren Ab-
vorbereilet werden. Dazu: * 6. ) oder ¥ en an die Rader bauens des Seifenwogens, mittels durch lsolier-
1. Gabelgelenke, Lenkungs- und Radloger auf 4. Vorderfeder gegen siarkere (Seilenwagen- 4, des Kraflrades und om Rad des Seitenwagens band gesicherien B X bar ein-
Spielfreiheit prifen bzw. nachslellen, verschlis- feder) ersefzen (sieche Rond-Nr. 13.a), (nur anlegen. zurichlen,
sene Teile erselzen. for SB und NZ 350 und 500 erhltlich). I‘ Abnehmer aul verénderte Fohrweise des Ge-
| 2. Spuren der Rader profen (s. Rand-Nr. 20.b), ) ) spannes gegeniber dem Solo-Kraftrad hin-
1 wenn notwendig, Gobel und Rohmen richten 5. Bei SB und NZ 500 normalen Lenker gegen f weisen, um Unfélle zu vermeiden.
(siehe Rand-Nr. 21.b und ¢). breit Seitenwagenlenk chseln. &
i Bei diesbeziglichen B landungen Abneh-
Seitenwagen anbauen ‘ b] mer aufklaren, daly dos Gespann infolge
| seines hdheren Leistungsbedarfs gegeniber
For DKW-Kraftrader ist auf Grund von Versuchs- - dem Solo-Kraflrad um elwa 20°%% verringerte
‘erichrungen der Dreipunkianschluly dem Vierpunki- { Héchstgeschwindigkeil sowie einen um elwa
- chivh iehen, weil bei Dreipunkianschlul w 20% héheren Verbrauch aulweist.
L dos Fohrgestell geschont wird. Die Fahrgestelle - L
\ fir DKW-Kralirdder sind nichl mil Anschluhaugen
versehen, es missen also die von den Seilen-
wagen-Herstellern lieferbaren Anschlufsticke ver- |
wendel werden. Dabei ist zu beachlen, daly zu .
deren Anbringung keine Rah teil gebohrt
werden dirfen. Die Anschiufleile sind ch i
ben bzw. anzuklemmen, lediglich bei NZ 500
walfen | kann die mil Gewinde versehene Bohrung zur x)
S E Auinah der . Beifahrer-Fulyrasten fir die An- 1
gelevchie | bringung des hinteren Anschlusses verwendel
{ werden, v
| Bei S8 500 darl keinesfalls der hintere Anschluf i
\ om B iderlagerbol g wer- ]
den; um die Beanspruchung aul die ganze Hinter- Anzibalpiont Buhtrg .
| gabel zu verleilen, ist die Anschluhplat'e Ersalzleil-  giid 254. Hintorer Anschiuh bei 58 500 nur unler Ver- .
| Nr. 19154 zu verwenden (Bild 254). dung der Amchluhplalie E il-Nr. 19154 uldssig - Bild 255. Anschluhmahe beim gonant
i A = Vorlaul € = Sturz des Seilenwagenrades
} 159 . ) ‘ B = Vonpur D = Slurz der Loulréd r des Kralirodes
L Tk | 160
' KoY &




