Anderungs-Ubersicht

Anderungs-Ubersicht

Lfd.
Nr.

Motor

ab Motar-Nr.

Oloustritt an der Kupplungsdruckstange:

Der Rodicldichiring mit Drohispennring wird durch einen Radial-
dichiring, Teile-Nr. 06503-935-90, ersetzt, bei dem die Dichtlippe
durch eine Schroubenfeder gespannt wird.

Verzinkte Kupplungsschrauben:

Zur Erreichung eines festeren Sitzes der vier Linsenschrouben,
Teile-Nr. 00084-053-31, im inneren Mitnehmer, werden diese gaol-
vonisch verzinkt und erhclien die Teile-Nr. 00084-053-37.

Ol-Riicklaufbohrung:
Dos Gehduse wird mit einer Ul-Rickloufbohrung om Radialdicht-
ring fir die Kupplungsdruckstange versehen.

Sicherung des Kettenrades auf der Schaliwelle:

Anstelle der bisher verwendeten Sechskantmutter M 10x1, Teile-
Nr. 00936-002-11, und des Federringes 10 AU, Teile-Nr. 90032-009-31,
werden zwei Muttern M 10X1, Teile-Nr. 80705-002-10, verwendet.

Neue Distanzscheiben fiir die Tretlagerwelle:

Zur Einengung des Axiolspieles der Tretlogerwelle werden Di-
stonzscheiben, Teile-Nr. 0101-13508-00/-10/-20, in den Sidrken 1,5,
1,75 und 2 mm je nach Bedarf verwendet. Diese Scheiben werden
zwischen dem Sprengring und der Mitnehmerhilse eingebout.

Gedinderte Kupplungsdruckstange:

Die Kupplungsdruckstenge wird von 4,75 mm ouf 49 mm @ Je-
&ndert. Das Spiel der Kupplungsdruckstange in der Kupplungs-
welle wird dodurch kleiner, die Toumelbewegung im Rodicidicht-
ring abgeschwdcht und eine bessere Abdichtung gegen Ulaustritt
erreicht. Die alte Teile-Nr. 0101-12531-00 wird jedoch beibehalten.

Gedinderle Schaltwelle:

Dos Gewindestiick zum Befestigen des Kettenrades wird bei der
neven Schaliwelle, Teile-Nr. 0101-15216-10, um 5 mm verldngert.
Dos Kettenrad wird ob dieser Motor-Nr. mit einer Scheibe, Teile-
Nr. 4895-15261-10, und zwei Sechskantmuttern befestigt.

Die mit * bezeichneten newen Teile sind gegen die der bisherigen Ausfihrung

R baw. st

01001 742*

01 004 585 *

01006 224+

01006120 *

01 006 780

01007 676 *

01017133

Information und Bestellung auch unter
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Lfd. ab
Nr. Motor Maetor-Nr.

8 | Kennzeichnung des Schalthebels: 01 020008 *
Die unteren Aufrahmekrallen fir die Seilnippel sind geschlossen.

AuBerdem wurde der Scholthebel mit ,oben” gekennzeichnet.
Dadurch wird beim Wiedereinbau ein Montagefehler ousge-
schlossen.

9 | Eingeengter Zweikantschlitz im Schalthebel: . 01025053*
Der Zweikentschlitz wurde in seiner Breite auf 7 + 0,022 mm
eingeengt und dadurch ein spielfreier Sitz auf der Schaltwelle er-
reicht, Der geénderte und verstérkie Schalthebel ist unter der
Teile-Nr. 0101-15226-01 erhditlich,

10 | Tretlagerwelle: 01027 695 *
Um ein wiederholies Spreizen des Sicherungsringes zu vermei-
den, wird die Tretlagerwelle, Teile-Nr. 0101-13505-00, durchgehend
auf 16 mm @ f 7 geschliffen.

11 | Kupplung: 01 030 496 *
Die Kupplungsfedern, Teile-Nr. 0101-12517-00, werden verstarkt
und erhalten die Teile-Nr. 0101-12517-01. Diese Federn dirfen
nicht gemischt verbaut werden.

12 | Primirtrieb: 01 032589 *
Gegen Verschleil der Zahnflanken vom Kurbe[wellenrif‘zei i.rnd
Kupplungskettenrad werden gehértete Ritzel eingebaut. Die Teile-

Nr. 0101-10335-00 wird beibehalten.

13 | Geiinderte Tretlogerwelle: . 01034836°
Zur Abstitzung des Zahnrades ouf der Tretlagerwelle wird die
Einstichnut der Tretlagerwelle fiir den Sicherungsring um 1 mm
rech ouBlen versetzt und eine 2 mm storke Anloufscheibe einge-
bout. Die neue Tretlagerwelle erhélt die Teile-Nr. 0101-13505-01.

14 | Getinderter innerer Mitnehmer: 01041200
In den inneren Mitnehmer werden 4 Stiftschrovben eingenietet.

Das dodurch enistandene Kompletteil erhélt die Teile-Nummer
0101-12547-00. Fur diese Ausfihrung sind 4 Schlitzmuttern erfor-
derlich.
Die mit * bezeichneten neven Teile sind gegen die der bisherigen Ausfihrung
oustouschbar bzw. nachristbar,

20
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Anderungs-Ubersicht

Anderungs-Ubersicht
ob
Lfd. Fahrgestell Fohrgestell-
Nr. Nr.
1 Einstellung des Vergaser-Seilzuges: 01 507 550
Der Rohrbogen mit der Einstellschroube wird vom Vergaser an
den Drehgriff verlegt und somit eine Erleichterung und Zeiter-
sparnis beim Einstellen geschoffen.
2 | Umstellung auf LenkschloBsperre: 01511 942
Dos Speichenschlo am Hinterrodschwingarm wird durch das
Steckschlof3, Teile-Nr. 0101-28160-10, im Lenkkopf ersetzt. Ein nach-
traglicher Einbau des Steckschlosses ist nicht moglich.
Nachfolgende Aufstellung zeigt, welche Teile durch diese Ande-
rung betroffen sind und durch den Index, -10, als nicht austausch-
bar, kenntlich gemocht wurden,
Teile-Bezeichnung bish. Teile-Nr. gednd. Teile-Nr.
Rahmen kpl. 0101-20100-00  0101-20100-10
Vordergabel mit Lenkrohr kpl. 0101-20301-00  0101-20301-10
Schwinghebel kpl. 0101-20300-00  0101-20300-10
Lenkerbiigel mit Schoft 0101-20401-00  0101-20401-10
Lenker mit Schoft kpl. 0101-20400-00  0101-20400-10
Schwingorm kpl. 0101-24201-00  0101-24201-10
SpeichenschioB mit Schlissel kpl. 0101-28160-00 —_
Steckschlofl mit Schiossel kpl. 0101-28160-10
3 | Einbaverleichterung fir den Ketenschutz: 01512157 *
Zur Erleichterung beim Aus- und Einbou des Ketienschutzes wur-
den die beiden hinter die Schwingarmlogerung greifenden Blech-
streifen entfernt.
4 | Geiinderie Auspuffanlage: - Ci51e4ne
Das Auspuffendstick wird um 100 mm verldngert. Ein Austousch
des bisherigen gegen dos neue Endstiick ist nicht mbglich. Der
Ausputfiopf kpl. mit dem l&ngeren Endstiick kann gegen den der
alten Austihrung ausgetouscht werden.
5 | Serienanlauf der DKW Hummel-Luxus: 01518924
AuBer der Stondordousfihrung werden ouch Luxus-Mopeds ge-
baut. :
6 | Vordergabel mit verstérktem Lenkrohr: 01527040 *

Die Vordergobel, Teile-Nr. 0101-20301-00, wird mit einem ver-
stérkten Lenkrohr cusgeristet und behalt die gleiche Teile-Nr. bei.

Die mit * bezeichneten neven Teile sind gegen die der bisherigen Ausfihrung
oustouschbar baw. nochriistbar.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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ab
Lfd. Fahrgestell Fahrgestell-
Nr. Nr.
7 | Arretierblech fiir das Antriebsgehdiuse: 01527 040 *
Damit die richtige Einbauloge des Antriebsgehduses gesichert ist,
wird das Arretierblech, Teile-Nr. 0101-22292-00, eingebaut.
8 | Ldsen der Speichen: 01 530236 *
Die Hinter- und Vorderradnoben werden mit kleineren Speichen-
l6chern (2,75 mm () versehen und damit das Lésen der Speichen
verhindert,
? Nabenantrieb mit Spritzwasserschutz: 01537 743*
Nabenantrieb fir Tochometer wird wahlweise von den Herstel-
ler-Firmen ISGUS und VDO eingebout. Beide Fobrikote haben
einen Spritzwasserschutz.
Die mit * bezeichneten neven Teile sind gegen die der bisherigen Ausfihrung
oustouschbar baw. nochristbar.
22 Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de
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Zusatz fir Anderungsiibersicht

lifl?' Motor ab Motor-Nr.
Iv Seite 201

15 | PaBscheibe fiir Zahnrad zur Kupplung: 01 044 300 *
Zwischen Ringrillenlager und Laufbichse des grofien Kupplungs-
zahnrades werden Pofischeiben, Teile-Nr. 91211-170-30 bis 173-30,
in den Starken von 0,1/0,2/03 u. 0,5 mm, je nach Bedarf, einge-
baut, damit die Stirnflachen der Zohnréder in einer Ebene liegen,

16 | Sicherung der ZylinderfuBmutiern: 01 047 441 *
Anstelle der bisher eingebauten Federscheiben werden Feder-
ringe B 6, Teile-Nr. 00127-009-31, verwendet.
Anmerkung: Die mil * bereichnelen neven Teile sind gegen die der bisherigen

AuvsiGhrung hbar brw, chriisth
ab
I}f‘lcr' Fahrgestell Fchr?gqestell-
; r

Iy Seile 201

10 | Gedndertes Speichengeflecht: 01544524+
Die Speichen der Vorder- und Hinterréder werden so in d.ert
Bremstrommel- und Nabenflansch eingezogen, daf} die von innen’
nach ouflen eingezogenen Speichen (oufienliegend) bei der
3. Speichenkreuzung unter den innenliegenden enigegengesetzt
loufenden Speichen hindurchfGhren.

11 | Geénderter Bremsseilzug fiir Hinterrad: 01 568269 *
Das Seilzugende — om Bremshebel der Tretkurbel — hat eine
hakenéhnliche Form, und die Teile-Nr. 0101-25403-01, erhalten.
Das Gabelstick, Teile-Nr. 0101-25446-00, und der Bolzen
Teile-Nr. 01435-018-11, entfallen,

Werksiafl-Handbuch DKW Hummel, 1. Nodhirag 22a

Zusatz fiir Hndnrungsﬁ-barsicht

Lfd. ab Fahr-
Nr. Fahrgestell gestell-Nr.
12 | Kettenkastenbefestigung 01 544 568
Die Befestigungsschraube des Kettenkastens ist an der linken
Aufienseite. Der geéinderte Kettenkasten kpl. hat die Teile-Nr.
0101-22100-10 und der Schwingarm die Teile-Nr. 0101-24201-20.
Bei Ersatzieile-Bestellungen ist ouf die Fg.-Nr. zu achten, weil
die Teile untereinander nicht austauschbar sind.
13 | Vorderradschwinghebelgabel ous PreBstahl mit verkleidetem 01551101
Scheinwerfer
14 | Demontierbarer Hinterradkotfliigel 01551101
ist als Einzelteil lieferbar
15 | Hinterradschwinge aus ProfilpreBstahl 01 551101
16 | Anschlaggummi an der Vorderradgabel 01 576 862
Die pilzartigen Gummianschlage, Teile-Nr. 93307-005-92, werden
durch ca. 35 mm lange Anschlaggummi, Teile-Nr. 0101-20374-30,
ersetzt.
17 | Oberes Lenkjoch mit eingeschweifiten Sechskantschrauben 01576706
Das entstandene Kompletteil hat die Teile-Nr. 0101-20309-40,
22b

Information und Bestellung auch unter
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Spezial-Werkzeuge fiir die DKW Hi

Lfd. Nr.
Auf Abb. 9

Bezeichnung

Teile-Nummern

Bemerkung: Die Teile der loufenden Nummern 1 und 2 werden bei Erst

00~ o o W

?
10
n

12
13
14
15
16
17

Werkzeugsatz zum Einziehen der Kurbelwelle
bestehend ous:

o) Druckscheibe NM 3517, 6 mm hoch . . . . . . .
b) Bundbiichse NM 3525, Lénge 86 mm . . . . . .
) Mutter M16X158W 24, . . . . . ... ...
d) Spindel, Aulengewinde M 16X15, Innengewinde
MAELSEWI . ¢ 5 2omid B B ocpmds m 8
e) Druckring NM 453517, 15 mm hoch . . . . . .
f) Gewindeeinsatz AuBlengewinde M 14X1,5
Innengewinde M 10X1 . . . . .. . ... ..
g) Gleithilse fir Getriebewelle NM 17, Lange 26 mm
h) Gleithilse NM 15, lénge 23 mm . . . . . . . .

Werkzeugsatz zum Ausdriicken der Kurbelwelle
bestehend aus:

a) Flansch
b) Abstondsbiichse (2 St. erforderlich) . . . . . . .
) AbZEREr G S s Ve s P ERT E Bkl B
d) Druckkappe M 10X1 . . . . . . . . . . .. .
Zindeinstellehre, Schieber- und MeBuhrsystem . . .
Avus- und Einzieher fiir Plevelblchse NM 10 . . . .
Hilfseindriicker fiir Kolbenbolzen NM10. . . . . .
Gegenhglter fir Rifzel ouf der Kurbelwelle . . . .
Gobelkeil fir Kurbelwelle, Gobelweite 22, Lange 90
Arretierstiick fir Kupplungstrommel und inneren
MIFShNEE vl & v = emasa s @ Bws & = v
Gabel fir Kolbencbstitzung . . . . . . . . . . .
Steckschlissel fur Zylinderkopfmutter . . . . . . .
a) Treibdorn, Innengewinde 38X15. . . . . . . o
b) Einsotz fir Treibdorn 18/34 M 38X15 . . . . .
Richtgobelsotz for Plevel . . . . . . . ... ...
Abzieher fiir Schwungscheibe . . . . . . . . . . .
Reibverrichtung fiir Plevelbiichse Nennmeft 10, . .
Gleithiilse for Kupplungsdeckel . . . . . . . . ..
Abzieher fur Rillenleger und Gobelloufringe . . . .
Gegenhalter fir Schwung-lichtmognetzinder . . .

0101-73500-00.1

4601-73505-00.1
4601-73509-00.1
00934-019-1

4601-73502-00.1
4601-73517-00.1

4601-73513-00.1
4601-73518-00.1
4601-73516-00.1

0101-73400-00.1

4601-73301-10.1
0301-73301-00.1
4699-71500-00.1
0301-71901-00.1
6003-72000-00.3
0101-70800-00.1
0101-70401-00.1
0101-71401-00.1
0101-73201-00.1

0101-71301-00.1
4601-71001-00.1
4601-73101-00.1
4896-71102-00.0
4894-71104-00.0
0301-70700-00.1
0301-71700-00.3
0101-70900-00.1
0199-73501-00.1
4995-71700-10.2
0101-71300-00.3

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de
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Abb. ¥ DKW-Speziolwerkzevge fiir die DKW Hummel

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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Atidihrljri? Bezeichnung Teile-Nummer
B. Werkzeuge, deren Anschaffung von uns
empfohlen wird -
DKW-Universal-Montegebock fiir Motorrad-
Werkstdtten
I. Grundeinheit (Siehe Abb. 10)
a)-Rohegestell:: o5 v ann 5 sma v ¢85 5 2017-75200-00.0
b) Aufnahmekopf I . . . . . . . ... ... .. 6318-75200-00.0
c) Aufnahmeflansch la . . . . . . .. ... .. 6003-75200-00.0
d) Avfnohmeflanschib. . . . . . . .. ... .. 6718-75200-00.0
e) Mehrzweckewinkel . . . . . . . . . . . ... 6603-75200-00.0
f) Avfnohmekopf I . . . . . . ... ... ... 4605-75200-00.0
Il. Zubeh&reinheit (Siehe Abb. 11)
a) Sponnbock fir Rehmen . . . . . . . . . . .. 0101-75200-00.2
b) Aufnghmeorm fiir Motoroggregat . . . . . . . 0101-75200-10.1
lll. Besonderes Zubehor
[Diese Werkzeuge finden Sie ouf Abb. 12 dorgestelll)
1 SURMEr: & sasest & ahey & edhs & 008 & 0101-72000-00.3
2 Lehrring (Einstellring) NM 40. . . . . . . . ... 0101-72501-00.0
3 Innen-Feinmefigerdt NM 35bis60. . . . . . . . . 0301-72400-00.0
4 MeBubr, MeBweg 10 mm . . . . . .. ... ... 4601-72701-00.0
5 Spurlehre fir Laufréder . . . . . . . . . . ... 4601-74400-00.2
é Treib-Spreizdorn fir Rohmenlaufringe (Steverkopf) * 4505-71101-00.2
7 Dichipfropfen fir Zindkerzen-Gewindebohrungen . 1817-76701-00.1
8 Gewindebohrer fir Zindkerzen-Gewindebohrungen 4601-76501-00.3
9 DKW-MefBknirps, elektrisches MeBgerat . . . . . . 0301-76301-00.3
10 Fihllehre 0,05 /035/0,4/05/06 . . . . . . i 6203-74400-10.3
n Zundfunkenstrecker . . .. ... ........ 4701-76200-00.3
12 Aus- und Eindriicker fir Kondensatoren . . . . . . 0301-73400-00.3

Werkzeug zur Selbstanfertigung

Verrichtung zum Zentrieren der Réder . . . . . . .
[nicht abgebildet)

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

4701-73300-00.2
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Information und Bestellung auch unter
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Abb. 10 DEW-Universel-Montegebock [Grundeinheit)

Abb, 11 DKW-Universal-Montagebock (Zubeh&reinheit fir DKW Hummel)
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I. Motor aus- und eifllouen

A. Motor ausbauen

Spezial-Werkzeuge fiir die DKW Hu...mel

1. Scheinwerfer &ffnen, KurzschluBikabel
(griin) und Lichtkabel (rot) obklemmen,
beide Kobel ous dem Scheinwerferge-

12zn Vii57 1604 1212 VIise I Ny 12/3 VI/ 5612137

V561759
' Abb. 15 Schalthebel obdriicken
Abb. 13 DKW Hummel aut  VI/56/2168 rebel
12/4 V1562130 1215 VIF56/2191 Wnitiisal- Montageliek o N TY R D o e berichar

1257 VIF56/2133 1218 V175672134
(©
12170 VI/56/2136 12 V1/56) 2137 12712 Vii56/2138

Die engegebenen Bild-Nummern entsprechen der Reihenfolge in der Tobelle ouf Seite 25

Abb. 12 Zur Beschoffung emplohlene Speziolwerkzeuge Abb. 14 DKW Hummel ouf der ;ll,o,“.!.bgnk VI 57 1588

27 a8 Inférfnation und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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6.

gehduse hercusziehen und nach Aufbie-
gen der drei Haltelaschen vom Rohmen
abnehmen.

.Deckel fir Vergoserraum oufschlieflien

und obnehmen, Sechskantmutter M &
(Schlisselweite 10, im folgenden nur
noch mit SW bezeichnet} von der Scholt-
gobelwelle obschrouben. Scholthebel mit
Federscheibe obheben, ggf. mit einem
Schroubenzieher abdriicken. (Siehe Abb.
i5.)

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01020008 ist der Schalt-

hebel (siche auch Pfeil bei Abb. 15) mit
~oben” gekennzeichnet. AuBerdem sind

die unieren Aufnohmekrallen fiir die .

Seilnippel geschlossen. Ab Motor-Nr.
01025053 wurde der Zweikontschlitz im
Schalthebel auf die Breite von 7+ 0,022 mm
eingeengt und domit ein spielfreier
Sitz erreicht. Dieser Schalthebel ist gegen
die bisherige Ausfihrung oustauschbar
und wird unter der Teile-Nr.0101-15226-01
gefihrt,

. Kraftstoffhahn schlieBen und Krofistoff-

schlouch vom Vergoser obziehen. Beide
Sechskentmuttern obschrouben, Feder-
scheiben obnehmen und Ansaugrohr mii
Vergoser vom Zylinder abziehen.

Hinweis:

Soll der Vergaser, wie auf Seite 54 be-
schrieben, ausgebout und instandgesetz!
werden, so muB dieser nach L&sen der
Klemmschraube vom Ansaugrohr abge-
zogen werden,

. Beide Zylinderschrauben M 630 zur Be-

festigung des AbschluBdeckels (linke
Motorseite) ous dem Gehduse herous-
drehen und AbschluBBdackel abnehmen.

. Lagerbock mit Kupplungshebel vom Ge-

héuse cbschrauben (2 Senkschrouben
M 5X12) und Kupplungsseilzug nach der
Seite aushd@ngen {Siehe Abb. 14).

Hinweis:
Der Seilnippel 6Bt sich nur seitlich aus
dem Kupplungshebel herausnehmen.

Sechskantmutter (SW 11) vom Kurbel-
keil der linken Tretkurbel abschrauben,

1

%

Lo

0

V11562076

Apb. 16 1 = Belestigungsschrouben des
Logerbockes
= Vordere Motorbefestigungsschroube

Scheibe abnehmen und Kurbelkeil unter
gleichzeitigem Gegenhalten an der Tret-
kurbel mit einem Aluminiumhaommer her-
ausschlogen. Tretkurbel von der Tret-
lagerwelle abziehen.

Abdeckkoppe noch Herrlnusdrehen der
Zylinderschroube M 6X25 von der Trei-
logerwelle cbnehmen.

Beide Sechskantmuttern von der Schalt-
welle cbschrauben. Sicherungsscheibe
und Kettenrad mit Ketie abnehmen und
Kettenrad cus der Kette herausnehmen.

Hinweis:

Bis Motor-Nr. 01006120 ist das Ketien-
rad mit einer Mutter und einem ATECO-
Federring befestigt.

Ab Motor-Nr. 01006121 ist dos KeHen-
rad mit zwei flachen Muttern befestigt.
Ab Motor-Nr. 010171332 wurde die Schalt-
welle gedndert und dos Kettenrad ist ab
dieser Motor-Nr. mit einer Scheibe und
zwei Muttern befestigt.

. Die rechte Tretkurbel ebenso wie in Pos.é

beschrieben abbaven.

. Bremsseil om Bremshebel cbmontieren.

Dozu Splint entfernen, Bolzen ous dem
Gabelstiick herousziehen.

. Klemmschelle om Auspufftopf lésen und

dos Auspuffrohr vom Zylinder abschrou-
ben. Auspuffrohr ous dem Auspufftopf
etwos hercusziehen und dobei vom Zy-
linder abnehmen.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de 29
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13.

14.
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V11571607
Abb. 17 Hintere Motorbelestigung

Die beiden hinteren Motorbefestigungs-
schrouben (siehe Pfeil ,,@” und ,b* Abb.
17) Sechskontschrovbe M 8105 und
M 850 mit Federring, von der rechien
Seite ous mit einem Steckschlissel (SW14)
herausschrauben.

VI /56 /2080
Abb. 18 Moter aus dem Fohrgestell heben

Vordere Befestigungsschroube, Sechs-
kantschroube M8>50 und Federring, von
der linken Seite ocus mit einem Steck-
schlissel (SW 14} herousdrehen. Motor
mit einer Hand cbstitzen und ous dem
Fohrgestell nach vern unten, wie ous
Abb. 18 ersichtlich, herousheben.

B. Motor einbauven

Motor von vorne unifen in seine Auf-
nahme im Rahmen einfihren. Kette Gber
die Tretlagerwelle legen.

15.

16.

17.

. Bremsseil

Erst die wvordere Bef. .Eungss&rcube,‘

dann die beiden hinteren Schrauben ein-
drehen und mit einem Steckschlissel

gleichmafig festziehen,

Ansaugrohr nach Beilegen der Dichtung
gleichméfBig am Zylinder festschrauben.

Wenn nétig, etwos Asbestschnur um den
Auspuffstutzen legen und mit dem Aus-
puffrohr eindricken. Auspuffrohr am Zy-
linder und im Auspufftopf befestigen.

am Bremshebel einhdngen,
Bolzen einsetzen und new versplinten.

. Rechte Tretkurbel ouf die Tretlogerwelle

stecken. Kurbelkeil eindricken. Mit
Scheibe und Mutter festziehen.

Achtung!

Die Tretkurbeln sind, wie aus Abb. 19 er-
sichtlich, mit einem R (rechts) bzw. ,L”
(links) gezeichnet; sie sollen micht ver-
wechselt werden, Die Kennzeichnung
konn auch am anderen Kurbelende an-
gebracht sein.

VI /56 12089

Abb. 19 Kennzeichnung der Tretkurbeln [kann
ouch am onderen Kurbelende sein)

20. Hinterrad lockern, etwas nach vorn schie-

ben, Kettenrad in die Kette einlegen und
ouf die Schaltwelle stecken und fest-
ziehen. Durch Bremsen mit der Tretkurbel
bzw. Gegenhalten am Hinterrod fest-
ziehen und Gegenmutter festschrouben.

Information und Bestellung auch unter
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27.

28.

29.

Hinweis:
Bis Motor-Nr, 01006120 Federring bei-
legen und Kettenrod mit einer Mutter
festziehen.

Ab Motor-Nr. 01006121 wird das Ketten-
rad mit zwei flachen Muttern befestigt.

Ab Motor-Nr. 01017133 wurde die Schalt-
welle geéndert. Dos Keticnrad ist ab
dieser Motor-Nr. mit einer Scheibe und
zwei Muttern befestigt.

.Kupplungsseil im Kupplungshebel ein-

héngen und den Logerbock om Gehduse
festschrauben.

Kupplungsspiel [Grundeinstellung] bei
gelockerter Gegenmutter durch Hinein-
bzw. Herousdrehen der Einstellschraube
am Kupplungshebel so stellen, dofB8 der

Hebel em Lenker noch etwas Spiel hot.

Abschlufideckel am Gehduse fesischrau-
ben (2 Zylinderschrauben M 4<30).

Abdeckkoppe om Gehduse festschrou-
ben. Links Tretkurbel auf die Tretlager-
welle stecken und mit Kurbelkeil, Scheibe
und Mutter befestigen.

. Schalthebel (ab Motor-Nr. 01020008 mit

oben bezeichnet) so einbauen und fest-
ziehen, dofl dos Longloch zur Aufnohme
der Schaligobelwelle quer zur Fahririch-
tung zeigt (Siehe cuch Abb. 15).

. Deckel fiir Vergoserroum anbauen.

Kabel om Rochmen mit den 3 Laschen be-
festigen und in den Scheinwerfer einfih-
ren. Grines Kobel on Klemme 2 und
rotes Kabel an Klemme 51 anschlieBen.
Scheinwerfereinsoiz einbouen.

Hinterrad  einspuren, Kettenspannung
berichtigen wnd Hinterradbremse ein-
stellen.

Schaltung einstellen; wie auf Seite 64 und
65 beschrieben.

Il. Demontage d® Motors

Den ousgebeuten Motor zundchst GuBerlich
grindlich reinigen. Um eine ordnungsge-
mé&fe Demontage und Oberholung des Mo-
tors durchfohren zu kénnen, sind die auf
Seite 24 abgebildeten Werkzeuge unbedingt
erforderlich.

A. Schwung-lichtmagnetziinder

—

aushaven

Hinweis:

Alle vorkommenden Arbeiten am
Schwunglichtmagnetziinder kénnen chne
Schwierigkeiten bei eingeboutem Motor
durchgefihrt werden. Dozv muBl acber
vorher der AbschluBdeckel (linke Motor-
seite) nach Herausdrehen der beiden Zy-
linderschrauben M 6330 chgenommen
werden.

. Motor im Aufnohmearm fir Motoraggre-

got, Teile-Nr. 0101-75200-10.1, des Mon-
togebockes festspannen (siehe Abb. 20)
und Getriebedl cblossen.

V1757 /634

Abb. 20 Motor kpl. om Aufnchmeorm im Univer-

sal-Montagebock fesigesponnt

2. Schwungscheibe mit Gegenhclter, Teile-

MNr.0101-71300-00.3, festhalten und Sechs-
kantmutter M 1021 mit Steckschlissel
(SW 15) abschrauben (siehe Abb. 21).

Information und Bestellung auch unter 31
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Wi /571 633
Abb. 21 Bef tler der gscheib

abschrauben

. Abzieher, Teile-Nr. 0301-71700.00.3, ein-

schrauben, mit 27 mm Gabelschlissel am
Abzieher gegenhalten, Abdrickschraube
wie Abb. 22 zeigt, eindrehen und die
Schwungscheibe mit Federring B 10 ob-
nehmen.

V157632

Abb. 22 Schwungscheibe obziehen

.Um bei der Montage dos Einstellen der

Zindung zu erleichtern, wird die Stellung
der Grundplatte om Gehduse mit einer
ReiBnodel markiert.

. Die beiden Kreuzschlitzschrauben M 4x18,

mit denen die Grundplatte befestigt ist,
mit Federringen und Scheiben herous-
drehen. Zindkerzenstecker obschrouben
und Gummitiille noch innen durchdriik-
ken. Grundplatte obnehmen und Kaobel
aus dem Gehduse herousziehen,

— Pt ——

6. Grundplatte in die Scnwungscheibe ein-

—

legen.

Hinweis:

Bleibt die Schwungscheibe ldngere Zeit
allein liegen, miissen die Magnete durch
einen Blechstreifen kurzgeschlossen wer-
den.

B. Zylinderkopf,
Zylinder und Kolben aushauen

Hinweis:

Alle vorkommenden Arbeiten am Zylin-
derkopf, Zylinder und Kolben kénnen bei
eingeboautem Motor ohne Schwierigkei-
ten durchgefihrt werden. Zum Abbouen
des Zylinders muB vorher die Auspulf-
anloge und der Vergaser mit dem An-
saugrohr abgebout werden.

. Die 4 Sechskanitmutiern M 6, zur Befesti-

gung des Zylinderkopfes, mit Steck-
schlGssel (SW 10) abschrauben (siehe

Abb. 23), Zylinderkopf mit den 4 Feder-
scheiben B 6 obheben und Zylinderkopf-
dichtung obnehmen,

VI /5671806
Abb. 23 ZIylinderfuBmuttern obschrauben

2. Die 4 Sechskenimuttern M 6 em Zylinder-

fuB von den Stiftschrouben cbschrauben
(wie Abb. 23 zeigt). Federscheiben bzw.
Federringe abnehmen und Zylinder ab-
ziehen. (Siehe Abb. 24.) ’

3. Zylinderfufidichtung cbhnehmen.

Information und Bestellung auch unter
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VI /571 629
Abb. 24 Zylinder ocbnehmen

Hinweis:

Werden nur Arbeiten am Zylinder und
Kolben durchgefihrt oder die Plevel-
biichse ersetzt, mull der Kurbelraum mit
einem sauberen Lappen obgedeckt wer-
den,

. Beide Kolbenbolzensicherungen mit einer

Spitzzange ocus dem Kolben herousneh-
men und Kolbenbolzen mit Hilfsein-
driicker, Teile-Nr. 0101-70401-00.1, ous-
driicken.

Abb. 25 Kolbenbelzen ousdriicken

Hinweis:

Der Kolbenbolzen sitzt schwimmend im
Kolben, deshalb broucht der Kolben
beim Abbau nicht ongewdrmt zu wer-
den. Bei jeder Demontage des Motors ist
es wichtig, daB der Kolben sofort obge-
nommen wird, da dieser sonst sehr leicht
beschédigt werden kann.

-

L=

C. Kupplung ausi..sen

Hinweis:

Sdmtliche vorkommenden Arbeiten an
der Kupplung kénnen cuch bei einge-
boutem Motor durchgefihrt werden.

. Sicherungsring von der Tretlagerwelle

mit einer Seegerringzonge obnehmen,
PoB3- und Ausgleichscheiben sowie Brems-
hebe! und Gummiring cbnehmen.

. Kupplungsdeckel nach Herausdrehen der

sechs Zylinderschrauben M 6x35 ab-
heben, Dichtung fiir Kupplungsdecke! ab-
nehmen und restliches Getriebesl ablou-
fen lossen.

Die 4 Linsenschrouben ous dem inneren
Mitnehmer herousschrouben, (Abb. 26)
und Federkérbe mit den Kupplungs-
federn cus dem Kupplungsteller herous-
nehmen.

a - v!
- Vi/56/71808

Abb. 26 Llinsenschrouben ouvs dem inneren Mil-
nehmer hercusdrehon

Hinweis:

Ab Moter-Nr. 01 004 585 werden die Lin-
senschrauben galvanisch verzinkt, um
einen festeren Sitz im inneren Mitneh-
mer zv erhalten, Diese Schrovben erhal-
ten die Teile-Nr. 00084-053-37. Wenn sich
ein Lésen der Schrouben bemerkbar
macht oder die Schrauben leicht im inne-
ren Mitnehmer sitzen, sollen die wver-
zinkten Schrouben, die im Gewinde-
durchmesser etwas stérker sind, einge-
baut werden.

Information und Bestellung auch unter 3
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Ab Motor-Nr. 01030496 sind die Kupp-
lungsfedern, um ein Rutschen der Kupp-
lung zu vermeiden, verstiirkt und diirfen
nicht gemischt verbaut werden.

Ab Motor-Nr. 01 041 200 entfallen die vier
Linsenschrauben. Der innere Mitnehmer
wird mit 4 vernieteten Stiftschrauben ein-
gebout. Zu dieser Ausfihrung sind vier
Schlitzmuttern zum Spannen der Kupp-
lungsfedern erforderlich, Das Komplett-
teil erhieit die Teile-Nr. 0101-12547-00
und ist gegen die bisherige Ausfiihrung,
Teile-Nr. 0101-12509-01, austauschbar.

Kupplungsteller und Kupplungslamellen
aus dem Kupplungskorb herausnehmen.
Die geteilte Kupplungsdruckstange und
die zwischen beiden Druckstangen lie-
gende Kugel (5 mm @) ous der Kupp-
lungswelle herausnehmen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr, 01 007 676 wurde die Kupp-
lungsdruckstange von 4,75 auf 4,9 mm @
geéindert. Dodurch wird dos Spiel der
Kupplungsdruckstange in der Bohrung
der Kupplungswelle kleiner und die Tau-
melbewegung im Radialdichtring abge-
schwiicht. Durch den Einbau der Druck-
stange von 4,9 mm ¢ wird der AnpreB-
druck der Dichtlippe des Radialdichtrin-
ges erhdht und eine bessere Abdichtung
gegen Ulaustritt erreicht.

Arretierstick ,,a", T.-Nr. 0101-71301-00.1,
zwischen Kupplungskorb und inneren
Mitnehmer einlegen. Sechskantmutter

mit Steckschlissel (SW 19) obschrauben.
(Siehe Abb. 27.)

VI 577599
Abb. 27 Sechsh ter ven der Kupplungswell

obschrouben

V1157 158
Abb. 28 Inneren Milnehmer obdriicken
Hinweis:

Die Mutter auf der Kupplungswelle hat
Rechtsgewinde!

6. Inneren Mitnehmer obziehen, ggf. mit

zwei krdftigen Schroubenziehern ob-
driicken, siehe ouch Abb. 28).

7. Zaohnrad kpl. fir Kupplung, Laufbichse,

dohinterliegende  Anlaufscheibe und
Ausgleichscheiben von der Kupplungs-
welle cbnehmen.

. Gegenhalter ,a", T.-Nr, 0101-71401-00.1,

auf die Holtefldchen an der Riickseite
des Ritzels ouf der Kurbelwelle schieben
(siehe ouch Abb. 29). Mit einem Ring-
oder Steckschlissel die Mutter [SW 17)
abschrauben und Federring abnehmen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr, 01032589 werden Ritzel
ous einsatzfdhigem Material hergestellt
und gehdartet, Der Einbn.u dieser Ritzel

W1 57 / 400
Abb. 29 Sechskanimutter von der Kurbelwelle
abschrouben

Information und Bestellung auch unter
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mindert den VerschleiB und erhdht die
Laufruhe.

9. Ritzel von der Kurbelwelle abziehen
(kein Konus).
Hinweis:
Soll nur die Kupplung cusgebout wer-
den, entfallen die Pos. 8 und 9.

D. Beide Gehiiusehiilften trennen,
Getriebe und Kurbelwelle ausbaven

Hinweis:
Dos Trennen des Gehduses konn auf
zwei Arten durchgefilhrt werden.

1.indem mon die rechie und onschlieBend
die linke Gehdusehdifie vorsichtig und
gleichmaBig auf etwa 80 bis 100* C an-
wdrmt und trennt. Bei dieser Demontoge
sind keine besonderen Speziclwerkzeuge
erforderlich.

. V1157 1880
Abb. 30 Rechle erwBrmie Gehdutehdlfte obbaven

2.indem maon die Gehdusehdlften in kal-
tem Zustand mit den Speziclwerkzeugen,
T.-Nr. 4699-71500-00.1 und 4601-73301-10.1,
abzieht. Die Werkzeuge sind cuf Seite 24
ocbgebildet.

Demontage nach Ziffer 1

1. Alle Zylinderschrouben (siehe Schrou-
benplan Abb. 45) aus dem Gehduse her-
ausschrauben.

2. Rechte Gehdusehdlfte mit einer Gos-
flomme auf etwa 80-100° C erwdrmen.
Dabei ober die Radialdichiringe ob-
decken.

3.

4.
5.

o

Gehdusehdlfte wwziehen. Dobei mit
einem Kunsistoffhammer leicht an dos
Gehduse klopfen. (Siehe ouch Abb. 30)
Die Tretlogerwelle soll in der linken Ge-
héusehdlfte bleiben.

Hinweis:

Bei diesem Arbeitsvorgang ist es gleich,
ob die Kupplungswelle und die Mitneh-
merhiilse in der linken Gehtusehilfte
bleiben oder mit obgezogen werden.
Auf Ausgleichscheiben fiir dos Rillen-
loger der Kurbelwelle achten.

Gehgusedichtung obnehmen.

Geiriebe wie folgt cusbouen:
a) Kupplungswelle (wenn nicht mit der
rechten Gehdusehdlfte abgezogen) und
Zohnradwelle herousnehmen.

Abb. 31 Scholtwelle ausbouven

b) Die drei Scholtréder von der Schalt-
welle abheben, 12 Kugeln ous der Schali-
welle herousnehmen und die PoBscheibe
obnehmen. Der Sicherungsring bleibt auf
der Schaltwelle.

Hinweis:

Ab Moior-Nr. 01007133 wurde die
Schaltwelle geéindert und der Bund durch
einen Sicherungsring und eine PaB-
scheibe ersefzt.

c) Tretlagerwelle kpl. aus der linken Ge-
hdusehdlfte herausnehmen.

. Scholtwelle durch leichte Schldge mit

einem Kunststoffhammer aus dem Rillen-
lager 6004 herausschlagen. Schaltwelle,

Information und Bestellung auch unter 35
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wie Abb. 31 zeigt, seitlich kippen und
Schaltmuffe cus den Schaltsteinen her-
ausziehen.

7. Schaltsteine ous der Schaltgobel herous-
nehmen.

g

Schaltgabel ousbaven, dozu

o) den 3-mm-Zylindersiift ous der Loge-
rung der Schaligobelwelle des Gehéuses
herousschiogen,

b) Schaltgabelwelle herausziehen,

c) die Schaltgabel, wie ocus Abb. 32 er-
sichtlich, mit der Scheibe nach oben aus
der unteren Lagerung herausnehmen.

==

Abb. 32 Schaoltgobel ousbaven VI /57859

9. Linke Gehdusehdlfie ouf 80 bis 90° C
erwdrmen, dabei die Radialdichtringe
abdecken und die Kurbelwelle mit dem
Rillenlager herausnehmen. Wenn erfor-
derlich, Gehéuse auf eine Holzunterloge
aufstoflen, wie aus Abb, 33 ersichtlich.

V157 /881
Abb. 33 Kurbelwelle ous der erwi linken
Gehtusehdlfte ausbauen

Hinweis:

So lange das Gehduse warm ist, 1GB1 sich
im Bedarfsfalle auch das Rillenlager 6004
~C 3" im Getriebe leicht herousdriicken.
Das tritft auch fiir das Rillenlager 6202
+C 3" in der rechten Gehtiusehilfte zu.

10. Alle Rodicldichtringe und Lippenringe

ausdriicken.

. Sicherungsring fir dos Rillenloger der
Kurbelwelle ous der rechten Gehduse-
hélfte mit einer Seegerringzonge herous-
nehmen.

Hinweis:

Wenn zum Zerlegen des Motors das Ge-
hiuse angewdrmt wird, bleiben die Ril-
lenlager auf den beiden Kurbelzapfen.
Die Lager werden mit dem Abzieher,
Teile-Nr. 4995-71700-10.2, Abb. 34, ab-
gezogen.

: V1157835
Abb. 34 Rillenlager von der Kurbelwelle obziehen

12. Rillenlager 6202 ,C 3" noch Ansefzen des

Abziehers durch Eindrehen der Druck-
schraube vom Kurbelzopfen aobziehen.

13. Das Rillenlager ouf dem zweiten Kurbel-

zapfen wird ebenso abgezogen.

Gehdusehdlften trennen nach Ziffer 2, also

in kaltem Zustand des Motors

1. Alle Gehduseschrauben-hercusdrehen.

2. Druckkappe, Teile-Nr. 0101-71901-00.1,
auf den rechten Kurbelzapfen aufschrau-
ben.

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de



3.

.

)

Abzieher, Teile-Nr. 4699-71500-00.1, mit
Flansch, Teile-Nr. 4601-73301-00.1, unter
Beilegen der beiden Abstandsbiichsen,
Teile-Mr. 0301-73301-00.1, on der rechten
Gehdusehalfte festschrouben.

V17571882
Abb. 35 Rechte Gehdusehilfte obzichen

. Durch Eindrehen der Druckschroube zieht

sich die rechte Gehdusehdlfte mit dem
Rillenlager, wie Abb. 35 zeigt, vom Kur-
belzopfen ab. Die Tretlagerwelle soll in
der linken Gehdusehéifte bleiben.

5.Der Ausbau des Geiriebes kpl. erfolgt

genou wie im Abschnitt D Ziffer 1 Pos. 4
bis Pos. 8 beschrieben.

6. Druckkoppe ouf den linken Kurbelzap-

fen schrouben. Abzieher mit Flansch on
der linken Gehdusehdlfte festschrouben
und Kurbelwelle cusdriicken.

VI/57 /883
Abb. 36 Kurbelwelle ous der linken GehGuse-
hilfte dricken
Hinweis:

Wen beim Ausbau der Kurbelwelle die
Rillenlager auf dem Kurbelzopfen blei-

ben, miissen sie, wie im Abschnitt D, Zif-
fer 1, Pos. 12 und 13, beschrieben, mit
dem Abzieher obgezogen werden (siehe
ouch Abb, 34).

7. Beide Gehdusehdliten ouf etwa 80 bis
100® C gleichmdfBig erwdrmen und die
Rillenloger ousdricken. Dobei ober ouf
evil. zwischen dem Rillenloger fiir die Kur-
belwelle und dem Sicherungsring in der
rechten Gehdusehdlfte eingelegte Aus-
gleichscheiben achten.

8. Alle Rodioldichtringe und Lippenringe
ausdriicken.

9. Sicherungsring fur dos Rillenloger der
Kurbelwelle aus der rechten Gehduse-
halfte mit einer Seegerringzange heraus-
nehmen.

E. Tretlagerwelle zerlegen
und zusaommenbauen

1. Sicherungsring von der Tretlogerwelle
mit einer Seegerringzonge abnehmen.
(Siehe Abb. 37.)

V157636
Abb. 37 Sicherungsring von der Tretlogerwelle
abnehmen
Hinweis:

Um ein wiederholtes Spreizen des Siche-
rungsringes beim Aus- und Einbau zu
vermeiden, wurde die Tretlagerwelle ob
Motor-Nr. 01027695 durchgehend ouf
16 mm @ f 7 geschliffen.

Ab Motor-Nr. 01034836 ist die Einstich-
nut fiir den Sicherungsring um 1 mm nach
auBen verseizt und eine 2 mm starke An-
laufscheibe zur besseren Abstiitzung des
Zahnrades eingebaut.
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2. PoBischeibe und Zohnrad cbziehen.

3. Der Zusammenbaou erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge des Zerlegens.

Achtung!

Den Sicherungsring beim Abnehmen und
Einsetzen nur so weit spreizen, doB er
sich gerade Uber die Welle schieben l&B1.
Sollte der. Sicherungsring nach dem Ein-
setzen nicht fest in der Nut der Welle
sitzen, mufd ein never Sicherungsring ein-
gebaut werden.

F. Schaltwelle zerlegen und
zusammenbaven

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01000015 wurde der Anlauf-
bund auf der Schaltwelle durch einen Siche-
rungsring, Teile-Nr. 00471-010-30, und eine
PaBscheibe, Teile-Nr. 00988-989-33 ersetzt.

Ab Motor-Nr, 01017133 wurde das Ge-
winde zur Befestigung des Kettenrades um
5 mm verldngert. Die Schaltwelle behalt die
Teile-Nr. 0101-15216-10.

1.

2.

38

Mit einem 4 mm Durchschlog den Spann-
stift, wie ouch Abb. 38 zeigt, ous der
Schaltmuffe und dem Ziehkeil qusschla-
gen.

VI 5612167
Abb, 38 Spannstifi cus dem Ziehkeil und der
Schalimuife ousschlagen

Schaltmuffe cbnehmen, die Scholtwelle
mit einer Hond umfossen, mit einem klei-
nen Schroubenzieher in den Schlitz des
Ziehkeiles fassen und diesen um 908

3.

E

w

drehen. Dabei springy oie kleine Arre-
tierkugel in die hohle Hand.

Achtung!

Wenn die Arretierkugel herousgesprun-
gen ist, dorf der Ziehkeil nicht weiterge-
dreht werden, da sonst die Arretierfeder
verbogen wird.

Arretierfeder ous dem Sockloch des
Ziehkeiles herausnehmen.

.Ziehkeil aus der Schaltwelle herausneh-

men.

Hinweis:
Der Sicherungsring Nr. 7 auf Abb. 40
bleibt immer auf der Schaltwelle.

Schaltwelle zusammenbauen.

.Ziehkeil in die Schaltwelle einschieben

und so drehen, dofd das Sackloch fir die
Arretierfeder unter einem der beiden
Langschlitze steht.

.Die Arretierfeder und die Arretierkugel

(3,969 mm oder 7/32") einsetzen.

. Arretierkugel mit einem Schraubenzieher

eindricken und den Ziehkeil mit einem
kleinen Schraubenzieher so weit drehen,
bis die Kugel in eine der drei Arretier-
ansenkungen einrastet.

Hinweis:

Die Arretieransenkungen befinden sich
on der Innenseite der Schaltwelle gegen-
iiber den Bohrungen iiber die die Schalt-
muffe gleifet. ol

V1/5612135

Abb. 39 Schaliwelle, -rider, -muffe und Ziehkeil
zerlegt bis Motor-Nr. 01 000 014

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de



