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Spezialwerkzeuge fiir die Gruppe G - Getriebe

Anwendung im

Benennung Teile-Nr. Arbeitsgong Abbildung
Abb. 1G=1M
Zopfenschidssel fir Ausrickloger 0301-71301-10.1 GH/GHN/IGH
und Gegenhalter Ga/Ga
far Keilriemenscheibe
auf Kurbelwelle
VIS 546
Abb. 2 G ]
-
Sponner fir Druckfeder 0301-74900-00.1 GN/GIIGH
der Keilriemenscheibe caisy
ouf der Getricbewelle
V551997
Abb. 3G
Gleitscholen for Ringdichtung 0301-73500-00.1 GH/GIIGHE
(MM 17)
VIS5 /95
Abb. 4G !
Spreize 0301-73801-00.1 GH/GIIGH

|
|
|
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Benennung Teile-Nr. AR:;:T&;‘;?_‘;M Abbildung
Abb.5G
Fluchtlineal 0301-72901-00.1 G 42
V115611640
Abb. 6 G = 19 M
Gleithiilse fir Getricbewelle 0301-74501-00.1 G 46
VIISITn
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m Stufenloses Keilriemen-

getriebe aus- und einb
Bestehend aus den Arbeiten:

Hinterradverkieidung hochkippen (A 102)

Antriebsscheibe ous- und eint (G 31)
Abtriebsscheibe aus- und einb G 37)

Antriebsscheibe aus- und
m einbaven
Ausbau:
LH dverkleidung hochk (A 102).

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

3G Kpl. Anttiebischeibe obarhmen viisTisa
2 Ausrickhebel am Lenker iehen (e ).
3innere Ablriebsscheibenhdlfte gegen Druckfed 1. Antriebsscheibe mit Zopfenschlossel for Ausrock.
gey e dan B Kadld
noch Gehéuseseite dricken, Keilriemen gleitet in loger wnd G for

sich verbreiternden Spalt noch innen auf die Foh-
rungsbolzen,

. Keilriemen iber den Rond der GuBeren Ablriebs-
scheibenhdlite heben und dufd‘\ Redmdu-hen der
Ablriebsschaibe Keilri

Folls der Roller am Boden %teht, bewegl er sich um
ein kleines Stick dobei nach rickwdrts.

5. Ausrickhebel ousrasten.

6. Ausrickloger ouf GuBerer Antriebsscheibenhdlfte
mit Zondkerzenschlissel des Bordwerkzeuges oder
mit Zapfenschlssel for Ausrickloger und Gegen-
halter for Keilriemenscheibe (0301-71301-00.1 oder
-10.1) gegen den Uhrzeigersinn obschrauben,

7. Austuc&gcbc! gegen Begrenzungsfeder dricken
und g Nippsloufnokes von A kseilzug
wnd ous Aufnch: ge der Ausrickgobel heraus-
zichen,

8. Splint (1,5 % 10 DIN 94) ous Logerbolzen
(6h 11 < 50 X 48 DIN 1436) der Ausrickgabel ous-
bouen, Scheibe (6 DIN 1440) obnehmen.

9. Logerbolzen herausziehen.

10. Ausrickgobel nach Begrenzungsschroubenseite zu-
rickzichen, bis Kreisausschnilt in der Gobc.-] sich hin-
rcr dem Kopf der B befindet.

g
kgobel dber Schraubenkopf b hat

(0301.71301-00. oder -10.1) gegenhalten und mit

; 1 kantschlussel (SW 10
Mutter von Kurbelwell pf abschrouben. Feder-
ring (B 10 DIN 127) herausnehmen.

12. Keilriemen von Anlriebsscheibe obnehmen.

13. Komplelte Antriebsscheibe mit innerer Mitnehmer-
hilse vom Kurbelwellenstumpf obziehen.

Einbou:

Der Einbou erfolgt sinngem&B in umgekehrier Reihen-

folge des Ausbaues, wobei daorouf zu ochien ist, daB

die Nut der Mitnehmerhilse richlig in der Feder der

inneren Antriebsscheibe sitzt.

@3z reinigen, fetten und wsammen-
baven, wenn erforderlich,
Nadellager ersetzen

Lerlegung:

1. Antriebsscheibe ousgebout (G 31)

2. Antriebsscheibe zwischen Bleibacken in Schraub-
stock klemmen,

3. Drei unter 120* ongeordnete, lederbelostete Flieh-
gewichte anheben, bis sie ous dem Federkorb ous-

rasten. Innere Antriebsscheibenhdlfte vom Federkarb
obziehen.

4, Sprengring aus Federkorb mit Seegerzange ous-
bauen,

5. Federkorb, Scheibe und Luurloulnudellcger von
MNabe der dulleren Antri

6. Modellager mit Benzin hen und mit DKW-
Spezialfett UNIVISTOM DB 414 maBig einfetten,

7. Mitnohmehilse in Benzin woschen und Gleitflachen
mit DKW-Spezialfott UNIVISTON DB 414 einfetten.

Ab Motor-Nr, 03025001 wurde die Antrichsscheibe
oulen komplett der Ausfihrung 0301-13140-01 in
Index -10 gedndert.

Sie ist in Verbindung mit der verldng Leerlauf.
rolle 0301-13156-10 und dem abgednderten Ausriick-
loger komplett 0301-13150-03 gegen die bisherige
Ausfohrung austouschbor.

Der Vorteil dieser (-10) Ausfihrung besteht darin,
daf die Lagerstellen und Gleitbohnen der Antriebs-
scheibe ohne vorherige Demontage auf einfache
Art und Weise mit einer Hondfettpresse ob-
geschmiert werden kénnen.

Das Abschmieren erfolgt mit Mehrzweckfelt Ober
ein Schmiernippel in der Abdeckkappe des Ausriick-
lagers, je nach Betriebsverhdlinissen, jedoch minde-
stens olle 2000 km, (Siche Abbildung 11 G.)

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

WIrs61 2113
NG A it Schmisrnippal in dos
Awnriidiogars
Selh:lursldndlldt kann statt des Mehrzweckfettes
dos h DEW-Spezialf UNIVISTON

DB 414 auch for Nachschmiorzwecke weilerhin ver-
wende! werden,
Es soll an dieser Stelle noch erwdhnt werden, dofl
bei der Erstmontage im Werk oder bei spéterem
A h irgendwelcher Keilri iebeteile die
Lagerstellen und Gleitbah mit DEKW-Spezialf
UNIVISTON DB 414 obgeschmiert werden.
Zusammenbau:
Der Z bou erfolgt si in ter
Reihenfolge des Zerlegens.

e
““““
VIIIIIIIA b

we Einbouloge der PaBucheiban, Teile-Nr, 3011315400 wnd -10 fir die Lesrlavirollo VII5671292
1] Pabache e-Nr. 0301-13154-00 0,0 mm
virssnm ) Pabacheibe, Telle-Nr, 83011315410 0,3 mm

16 Anttiebuicheibe avibowen Viisrisg
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Ab Motor-Nr. 03035149 werden zur Einengung des
Axiolspieles der Leerloufrolle im Keilriemengetriebe
der DKW Hobby nach Bedarf zusétzlich 0,3 mm dicke
PaBscheiben, Teile-Nr. 0301-13154-10, eingebout. (Siche
Abbildungl)

Mit den 0.3 mm dicken PaBscheiben konn das A
ouch bei dlteren Motoren so weil singeengt werden,
daofi sich die Leerloufrolle ouf dem MNaodellager noch
leicht drehen 1581, (Axiolspiel co. 0,3 mm)

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

Ab Motor-Nr. 03029 154 werden die innere Mitnak

hiilse, Teile-Nr. 0301-13137.01, und die Gulere Antriebs-
Sdle-be komplett, Teile-Nr. 0301- !3]&10 zur Montoge-
erh g und Gerdusdh di g beim loufen-
den Motor nod‘ 2 Talerun:gsvppen ausgesucht, Zu-
sommengehdrige Teile einer dieser Gruppen werden

mit blaven, dings mit weiBen Farbpunkten, und
zwar am Keilwell louf der Mitnahmehilse, sowie
om Flonsch der Antriebsscheibe gek ich Die
leichen Teile der ond Tol grupp bleiben un-
bezeichnet.

m Lippenringdichtung der

Ausbou: *
1. Antriebsscheibe ousgebaut (G 31).

2 Innere Antriebsscheibenhdlfte durch Anheben der
drei [ednl‘hulmlelun Fllehglemdlu vom Federkorb
der Gub Antriebssch

3. Lippenringdichtung noch Ausbau des Sprengringes
aus Antriebsscheibenncbe mit innerer Milnohme-
hitlse herousdricken und durch neve Dichlung er-
setzen.

G Llippendichiving in Antrishischeibe

VIIssi 9

Einbau:

Vor dem Aufschicben der inneren Anlncbssd-mbe auf

die Nuhe der Gull tricbssch federbel,

Flieh bis zum dafl Fligh-
ich ber Foderkorb gleiten und in Auf-

nohme;dll:!:c einrasten,

Achtung! Vor Einbou der Aniriebsscheibe richtige
Lage der Flichgewichtszungen im Federkorb Oberprifen.
Die Biegungsfedern missen beide Scheiben bis zum
Anschlog zusammendricken.

Anschl hal

Woerkstatt-Hondbuch DKW Hobby — 1. Machtrag / Juli

Alle Gleitbah mit DKW-Spezialf, UNIVISTON
DB 414 dinn beslreldwn Der weitere Einbou ist nach
G 31 si B in umgekeh Reihenfolge des Aus-
boues vorzunehmen.
iolspiel Fﬂnhg.widluindm ms—\md
1, wenn erford

ersetzen

haih baut (G 31).
2. Antriebsscheit sschen Blaihodkan i Scheoob-

stock klemmen.

3.Drei unter 120® ongeordnete, federbelastete Flieh-
gewichte anheben, bis siec aus dem Federkorb ous-
rasten. Innere Antriebsscheibenhdlfte vom Feder-

korb cbziehen.
4, $p1|nl l'I,SXB DIN 94) und Sd!crbc l5 DIN 1440) vom
der Flichg

5. logerbolzen (5h 9X50X46 DIN 'Iﬂﬂ mit Domn
aus Logerbock herousdricken.
6. Flichgewicht und Feder mit Logerrohr abnehmen.

virssinm
3G laners Antsi i s i " [rr——

7. Teile l':inigcn und priffen, wenn erforderlich, er-
setzen.

Einbou:

1. Logerrohr mit Feder in Logerbock einsetzen, Flieh-
gewicht oufdricken und Hilisdorn auf gegeniber-
liegender Seite vom Feder-Einhéngeloch etwa bis
zur Halfte in Logerrohr einfihren.

VIIssiéa
winboven

1957 Getriebe/7  ~
.'h
L. .

2 Gemdes Federande mll Fludﬂcmge in Bohrung des

3 I.clgcrbolmn von Feder-Einhdngelochseite einfihren,
dobei wird Hilfsdorn aus der Lagerung heraus-
gedrickt,

4. Scheibe aufschieben und mit Splint sichern.

Ausbau:

1. Hinterradverkleidung hochkippen (A 102).

2. Lenkerausrickhebel gesperrt, Keilriemen lieg! ouf
Leerlaufrolle.

3. Innere  Abtriebsscheibenhdifte gegen Druckfed

Abtriebsscheibe aus- und
einbaven

dricken, bis Anschliffldchen an der Getrisbawelle
freigelegt sind. In dieser Stellung mit singedricktem
Keilriemen festhalten,

b AW
¥Iissam
156 s von Abirish baeh

4, An Anschlllllﬁdun dor Getriebewelle mit Schiis-
sel  (SW I und  Sechskant
™ 12X'|.5 DIN ?36 m) mit Schldssel (SW 19) von
Getriebewelle abschrouben. Federschaibe [B 12 DIN
137) abnehmen.

5. Keilriemen von Ablrisbsscheibe abnehmen (G 40).

&, Spanner fior Druckfeder [0301 ?490000]: uuF Ge-

1z der Getriek . mil

Spannmutter Fihrungsscheibe gegen Druckfeder
driicken und 4 BZ-Scheiben {5 DIN 6799) mit Rund-
zange von FOhrungsbolzen abziehen,

VIS8T 662

WG Drudlodar aushoven

8/ Gelricbe

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de

7.Sponnmutter bis zum GuBeren Anschlag zurick-
drehen und Spezialwerkzeug mit Fohrungsscheibe
und Druckfeder von Getriebewelle und Fihrungsbol-
zen der inneren Abtriebsscheibenhalfte obnehmen.

8. AuBiere Abtricbsscheibenhdlfle von Gelriel 1l
abziehen.

9. Innere Abtriebsscheibenhdlite ouf Getriebewelle
etwas nach innen schicben und Sprengring mit
Spreuza (0301-73801-00.1) unler Verwcndung einer

von Gelriek k
baschaibanhalf

von  Galri il

0. [nnnra Abiri
abziehen.

”e 5

Einbau:

.¥or dem Einbou Lippenringdichlung prifen, Aus-
spurung in Mobe der inneren Abtriebsscheibanhdlfte
untl Getriet Ile mit DKW.Spezialfett UNIVISTON
DB 414 einfetten.

ing von G V155570

nG Innore Abtriehischaibankil on VI/55/ 57

2.Gloitschalen  fir  die  Ringdichtung (NM 17}
{0301-73500-00.1) in Lippenringdichiung der inneren
Ablriebsscheibenhélite so ei dof zuerst die
Gleitschale ohne Abschrégung (0301-73502-00.1) und
dann die zweite Héllte der Gleitschale mit Abschré-
gung (0301-73503-00.1) eingesetzt wird, Bei Be-
nitzung der Gleitschalen 166t sich die innere
Abtriebsscheibenhdlfte ohne Beschadigung der
llppenrmgdlch!ung aul die Golriobewelle auf-

In |.I I d r Gleitschal kanﬂ
auch sine danne Metallfolie als Hilfsmittel ver.
wendet werden,




"e lnngre Ablvieb il mit § + Viissiedz

3. Gleitschelen ous innerer Abtriebsscheibe ousbouen.

4. Sprengring in Nut der Getriebewelle einsetzen.

5. AuBere Abtriebsscheibenhdlfte ouf Getricbewelle
aufschieben. Vor Einbou der Druckfeder Leicht-
gngigkeit der b glich inneren  Abtriebs-

scheibenhdlfte Gberprifen.

nc Einbow der Druckleder mit Fohrungischeibe Vi/ssl e

Der weitere Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrier

Reihenfolge des Ausboues.

Es ist daobei jedoch notwendig, die innere Abtriebs-
ib half ich v vtrhind'!fﬂ, wenn d'v

Foh heibe auf die Fo gsbol f Gen

werden soll.

virserms

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

Doazv kann z. B. ein Schroubenschlissel zwischen Motor-
gehd und Abtriebsscheib k werden,

Ab Maotor-Nummer 03 010 818 wird die Getriebewelle
0301-13101-00 mit einer 3 mm groBen Schmierbohrung
versehen. Durch diese A g kann die beweglich
innere Abtriebsscheibe auf der Getrieb lle ohne Zer-
legung des kompletten Aggregates von cuBen ge-
schmier! werden. Zur weiteren Vereinfochung des
Schmiervorganges wurde ob Motor-Nr. 03 025 001 diese
Schmierbohrung noch mil einem Schmiernippel ver-
sehen.

Die Schmierung selbst konn mit handelsiblichem Ab-
schmierfelt unler Verwendung einer Fellpresse vor-
genommen werden.

Abtriebsscheibe aul ¥ hleiB
G037 prifen

Bei Ausbou der Abtriebsscheibe, Ri hsel infolge
schadhaften Keilriemens usw. ist eine Nachpriifung ouf
VerschleiB der inneren Abiriebsscheibe wie folgt

durchzufihren:

1. Abtriebsscheibe ous- und einboven (G 7).

2. Abtrieb h k half und Gelrieb it mil
Waschb Getriek lle mil Hoor.

Lineal auf Verschleil prifen. Seitenschlog der Ab-
triebsscheiben ermitteln [mox, 0.4 mm). Erforder-
lichenfolls durch Dricken gegen Haortholz Seiten-
schlag red Hierzu heibenhalft
ouf Dorn oder Getriet I fsteck ch

]

Drehbankspitzen einspannen und von Hond drehen.

Vie /57150
ne s chlog der inneren A basdh priten,
ertorderichantall oul 1eldisigen Werl durch Dridien
redviseren
3. Scheibenhalf in ungef Zustand auf die im
Motor L G bewelle oufschicben. Beide

Scheibenhdlften on einer Stelle des Umfonges zu-
sommendricken und on dieser Stelle mit Schub-
lehre Abstond om Umiang der Scheibe messen.

4. AnschlieBend Scheibenhdlften on der
liegenden Seite der MeBstell :
Ein eventueller Verschleil in der Maobenbohrung
wird durch eine MeBdifferenz erkennbar (x + 0.9)
mm max.

Werkstott-Hondbuch DKW Hobby - 1. Nochtrag /Juli 1957 Gelriebe /¥

Vi/Se 1199
Hno Priten dor inneren Abirisbischoibe aul Versehiei

3.An mehreren Stellen des Umfonges Messung wie-
derholen und bei gréBerer Mefidifferenz als 0,9 mm
innere Abtriebsscheibe durch neuve erselzen.

Bei Oberprifung der Abtricbsscheibenhalften ist dor-
auf zu achten, doB die GuBere Abltriebsscheibenhalfle
im Kurzprofil der Getricbewelle festsitzt. AuBlerdem ist
die M g ohne Druckfeder durchzufihren, wobei die
beiden Scheit inand i

Virssanr

MG Melvergang
Abtriebsscheibe

i der

10/ Getriebe

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

FL ] Hichitzuliissigs MeBdillarens 0,9 mm V115672016

Lippenringdichtung der

G 38

Ausbau:
1. Abtriebsscheibe aus- und einbouen (G 37).

2 Lippenringdichtung ous MNobe der inneren Ab-
iriebsscheibenhélfte mit laffalférmig geschliffenem

Schraubenzicher heravsdricken und neuve Lippen-

ringdichtung mit

Dichtli

nach aullen

) .VI 15501200
G L g in ortetzen




Einbou:

Achtung| Beim Einbou der Abtriebsscheibe Gleit-
schalen fir Ringdichtung (0301-73500-00.1) (NM 17)
benGizen.

Vor dem Aufschieben der inneren Abtriebsscheiben-

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de

m Keilriemen aus- und einbauen,
wenn erforderlich, ersetzen

hélfte Gleitbahnen mit DKW-Spezialfett UNIVISTON
DB 414 ecinfetten.

scheibe ersetzen

1. Hi fverkleidung hochkippen (A 102).

2. Ausrickhebel om Lenker gesperrt, Riemen liegt ouf
der Leerlaufrolle.

3.Innere  Abtriebsscheibenhdlfte gegen Druckfed
dricken, bis Anschiifflichen on der Gelriebewelle
freigeleg! sind. In dieser Stellung mit eingedrick-
tem Keilriemen festhalten.

4 An Anschliffiachen der Getrisbewelle mit Schids-
sel (SW 22) gegenhalien und Sechskantmutter (M 12
%15 DIN 936 m) mit Schidssel (SW 19) von Ge-
tricbewelle abschrauben. Federscheibe (B 12 DIN
137) abnehmen.

3. Keilriemen von Abtriebsscheibe obnehmen.

6. Spanner fir Druckfeder (0301.74900-00.1) ouf Ge-
wmdeonsc‘z der Gelnebweltn aufschrouben, Mit
n Fihr ib en Drudkfed

geg
driicken und 4 BZ-Scheiben (5 DIN &799) mit Rund-
zange von den Fihrungsbolzen cbzichen.

7.5p bis zum GuB Ansd\iaq xuwds-
drehen und Spezialwerkzeug mit Fihe
und Druckfeder von Getrieb

und Fuhrungs
bolzen der inneren Abtrichsscheibenhdlfte ob-
nehmen,

8. Druckfeder prifen. Es sind 17 kg * 5% erforder-
lich, um die Feder ouf 51 mm zusommenzudricken.

Einbau:

1. Neve Druckieder oufstecken, Fihrungsscheibe mit
Speziclwerkzeug einbaven.

2. Zum Einfihren der Fihrungsbolzen in die Fihrungs-
scheibe muB die bewegliche innere Abtricbs-
scheibenhdlite etwo mit einem Schroubenschlssel,
der zwischen Motorgehduse und innere Abtriebs-
scheibenhélite geklemmt wird, in ihrer vorderen
Lage geholten werden. Mit Speziclwerkzeug Fedet
gegen Ablricbsscheibe pressen und Fih
auf Fihrungsbolzen ouffddeln.

. Vier BZ-Scheiben in Kerk der Fihrungsbol
eindricken und fir guten Sitz in den Aussparungen
der Fohrungsscheibe sorgen.

[

-

. Der weitere Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaves.

Werkstatt-Hondbuch DKW Hobby - 1. Machtrag / Juli 1957

1. Hinterradverkleidung hochkippen (A 102).

2. Ausrisckhebel om Lenker anziehen (einrosten).

3.Innere Ablriebsscheibenhdlfte gegen Druckfed
noch Gehduseseite driicken. Keilriemen gleitet in
sich verbreiternden Spalt nach innen ouf die Fih-
rungsbolzen.

V7SS 11208
TG Insere Abiri g o noch M. it drischen

4. Keilriemen Gber den Rond der GuBeren Abtrisbs-
scheibenhdifte heben und durch Rechisdrehen der
Abtriebsscheibe Keilriemen abrollen.

Falls der Roller om Boden steht, bewegt er sich um
ein kleines Stick dobei noach risckwarts.

5. Ausrickhebel ousrasten.

ne Keil awi Abirish ViS008

Achtungl

Es gibt zwei Méglichkeiten, den Keilriemen von der
Antriebsscheibe ob h bzw.

o Austickloger ouf GuBerer An‘rlnbs;dulbnnhﬂlflu
mit Zindk hlissel des B ges oder

Getriebe/ 11

nweG Auwrlckloger outbawen VI 5571206

mit Speziclwerkzeug (0301-71301-10.1) gegen den
Uhrzeigersinn abschrouben und Keilriemen zwi-
schen Gabel und Mabenhilse herausnehmen,

oder: durch Ausbou der Ausrickgabel, was besonders
bei Motoren ralsam ist, die ein Ausricklager mit
Blech-Abdeckkappe besilzen,

1SS/ 1207
WG Keilriemen noch Ausbau des Ausricklogers abmshmen

&b Ausriickgabel gegen Begrenzungsfeder driicken
und geschlitzte Nippeloufnahme von Ausriickseil-

nec Avsrbchieiliog ousbaven Wi/ 557 1255

12 / Getrisbe

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de

zug und aus Aufnahmeauge der Ausriickgabel her-
ausziehen,

7b Splint {1,510 DIN 94) ous Logerbolzen (6h 11 X
50 48 DIN 1438) der Avsrickgobel ousbauen,
Scheibe (6 DIN 1440) cbnehmen.

Bb Laogerbolzen herausziehen.

9b Ausriickgobel nach Begr hraub ite zu-

riickziehen, bis Kreisousschnilt in der Gabel sich
hinter dem Kopf der Begrenzungsschroube befin-

findet. Ausriickgabel Uber Schroubenkopf heraus-
heben,

NG Awridgabel oushoven LR T

10b Keilriemen von Antriebsscheibe abnehmen.

Einbau:

Der Einbou erfolgt sinngemafl in umgekehrier Reihen-
folge des Ausbaues,

Beim Auflegen des Keilriemens ist darauf zu achten,
dafl der rote Pfeil auf der Breitseite des Riemens nach
auBlen zeigt. Spdterhin wurde ein weiBler Pfeil in der
Léngsrichtung des Riemens ongebrachl, Dieser muB in
der Laufrichtung des Keilriemens liegen. Ebenso ist bei
Riementausch zu beachlen, doBi méglichst ein Riemen
gleicher Linge, kenntlich durch die gleiche Nummer (1,
2 oder 3) ouf der Breilseite des Riemens eingebout wird,

no Keilriemen ovs- oder sinboven WIssINm
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Dxe richtige Einstellung des Keilriemengetriebes ist

[ur dfreie Funktion des selbstati-
gen, voll hen Getrieb Dla inzel Ober-
of sind in hfclgend folge vorzu-

ne-hmgn Dobei ist der Roller oufgebodd so doB dos

Hinterrad sich frei drehen kann.
1. Hinterradverkleidung hochkippen (A 102).
2.In Leerlaufstell [ Lenkerausriick-

hebel) muB beim Drehen des Hinterrades der Keil-
riemen ouf der Leerloufrolle loufend beiderseits
noch co. 2 mm Abstand von beiden Antriebs.
scheibenwangen haben.

MG Ricktige Keilriemenloge bei Leerloul VIrS5i938

Achtungl UngleichmaBige Abstande kdnnen durch
Beiloge von Poflscheiben 0,2 oder 05 mm Starke
einerseils zwischen dem Kugelloger und der inneren
Antriebsscheibe, ondererseits ouch durch Beilegen
dieser PoBscheiben ouf dem Sprengring der Ge-
triecbewelle ousgeglichen werden, (Siche auch G 42.)
In letzterem Falle kommi die GuBere Abtriebsscheibe
weiter nach oulen zu liegen, bis 05 mm zuldssig.
Wird die 6uBere Antriebsscheibenhdlfte zu weit
nach ouBen gedrickt, donn lbnn!u dur Kuulnemn
ouf dem donn vorstehenden F chleif

bzw, bei Leerlouf des Molors den Roller in Gang
selzen. Ebenso wire. o dcnn mbg]ldl dof sich
dadurch die Fliehg

" HiH b 14

3G Ie breive A b
1) Federkerb; 1) I.-nl.-!ull-
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3 W'ird der AusrGckhebel om Lenker bei dieser fest-

I Antriebsscheibenstellung g
uru:l der Ausrickseilzug in der Ausrickgobel ous-
gehdngl, so muB der Abstand zmsdlen duBerem
Antriebsscheibenflansch und zurGckfedernder Aus-
rickgabel gleichfolls noch ca. 1 bis 2 mm betrogen.
4.Eine Korreklur dieses Abstondes wird mit der Lin-
senschraube (Begrenzungsschroube M 53¢ 58X 40
DIN 7985) bei vorangehender Lockerung der Sechs-
kontkontermutter (M 5 DIN. 934 m) vorgenommen.

Vi3 Ym
G Antriebuicheibe in Lesrouhitalivng bei geloiter
Avirvchgobel

5. Keilriemen von Abtriebsscheibe nehmen (G 40 Punki
1 bis 4). Riemen zwischen Geh&use und Antriebs-
scheibe ablegen.

VIi851978
¥e E der Avrruchgabel minely

Stellschrowben

6. Die Hachsigeschwindigkeil von ca. 80 km/st wird mit
der DKW Hobby nur erreichl, wenn der Keilriemen
die richtige Longe hal. Er muB ouf der Antriebs-
scheibe ouf dem gréBiméglichen Durchmesser ouf-
loufen, wihrend er ouf der Abtriebischeibe den
kleinsten Rollkreis einnimmt. Dozu GuBere Antriebs-

scheibe bei fest aufgeschroubtem Ausrickloger gonz |

nach innen dricken. Der Abstand der beiden
Scheibenhdlften soll bei dieser Stellung 2 mm ni
Uberschreiten. Auch in dieser Stellung muBl die Aus-
rickgabel bei gehs ober 0

Seilzug noch co. 1| mm Abstand vom Ausriickloger
haben.

Getrieba /13

7.Eine Korrektur des kleinsten Scheibenobstandes
kann durch entsprechendes Abschleifen am dufleren
Ende der Mitnehmerhilse oder besser am Bund der
Ausriicklager-VerschluBschraube vargenommen wer-
den. Das gleiche Ergebnis erzielt man auch durch
Einlegen einer Scheibe entsprachender Starke in
den Ringspolt des Ausriicklagers, (Ab Motor-
Nr. 03036 391 wurde der Gewindeansatz von 103
auf @ mm gekiirzt.)

8 Dm nnhvand-gon Handgriffe zur Behebung von Un-
i sind den einschldgi Arbeit der
Gefrmbcgruppu Gz enlnohmen

frither 103 } 2
jelzt ‘y ‘

VITS6/ 2120
G be mit

Fir das Einfluchten der beiden Keilriemenscheiben ist
die Stellung der beiden Festschoibenhdlften, und zwor
der inneren Antriebs- und der GuBleren Ablriebsscheibe,
mafgeblich. Mit einem 11 mm breiten Fluchtlineal,
Teile-Nr. 0301-72901-00.1 (sieche Abbildung 5 G) wird die
Einstellung folgendermalien vorgenommen:

1. Das Lineal wird zwischen die beiden Abtriebsschei-
benhélften geklemmt und kommt bei Kleinstmafl an
den Scheibenbund der inneren Aniriebsscheibe zur
Anloge. Im umgekehrten Folle, also bei gréBtem
Abstand, dorf zwischen Lineal und Scheibonbund
ein Zwischenraum von 1 mm verbleiben. (Sishe Ab-
bildung 39 G.)

2.1st der Abstand zwischen Fluchtlineol und Scheibs

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

WG Eimfuchten der Keilriemenschaiben Viisdinis

Dichtlippe mit Matarsl zv b und die innere
Antriebsscheibe bis zum Anschlag ouf den getriebe.
seitigen Kurbelwellenzapfen aufzuschieben. Aus der
Ulspur auf der Mabe der wieder abgezogenen
inneren Antriebsscheibe kann mon ouf die Lege der
Dichtlippe schlieBien,

4.1m unginstigen Falle muB die Getriebewelle mit
den Abfriebsscheibenhdlften noch der Kettenrod-
seite ausgeglichen werden. Dies geschisht nach Ab-
nahme des Gelricbedeckels und Ausbau der Ge-
tricbewelle mit den PaBscheiben, Teile-Nr, 0301-
13129-0010, zwischen Abstandshiilse, Teile-Nr, 0301-
1312100, und Ringrillenlager (B in Abbildung 40 GJ
Dementsprechend :md die am Wallenenda C in
Abbildung 40 G} vorhand PaBscheit Taile-

, in gleicher Dicke auszubauen,
" Ladt-waaap-00

Ist der Abstend der beiden Festscheiben (innere An-
triebsschaibe und GuBere Abtricbsschoibe) zu eng,
dann darf auf der Gelricbewelle nur ausgeglichen
werden, wenn von der Kurbelwelle alle vorhonde-
nen Ausgleichsscheiben bis ouf eine, 0,2 mm dick,
abgenommen wurden (LA in Abb, 40 G).

&, Erforderlichenfalls  ouf  Gaotriel i isch
Sprenring und duBerer Abtriebsschaibe mit Pafi-
scheiben 0,2 mm (0301-13129-00) ausgleichen. (.D*
in Abb. 40 G),

wn

Anmerkung: Die AusgleichsmoBe auf der Kurbel-
welle dirfen bei A" von 0 bis 2 mm betragen und
auf der Getricbewelle bei ,D* 0 bis 0,5 mm.

Trotz ei dfreier Keilri heibenflucht kann
ein Keilriemen mit zu groBem Schraglouf oder auch
oin zu kurzer Keilriemen die Ursache fir Schwer.

bund der inneren Antriebsscheibe gréBer als 1 mm,
dann muBl mit PaBscheiben 0,2 und 0,5 mm Dicke,
Taile-Nr. 0301-13129-0010, zwischen Rillenlager und
innerer  Antriebsscheibe  ousgeglichen  werden,
{Sishe A" in Abbildung 40 G.)

3. Beim Awsgleichen ist darauf zu achten, doB die Lippe
vom Dudnlrmg, Toile-Nr. 06504-989-40, noch ouf der

Antriab ik h

nir aufliegt. Zur Kentrolle ist die

14/ Getrisbe

4 keit beim Schieben des Rollers im Leerlauf
30 iese Unstimmigkeit kann durch Austausch des
Keilriemens oder, wenn sie nur geringfOgig ist, durch
Einbou von Pofischeiben (0301-13129-00 oder -10)

ischen GuBerer Abtricbsscheibe und Sprangring
bis zv 0,5 mm behoben werden,

Der Keilriemen 168t sich im ousgericklen Zustand
des Gatricbes auf der Leerlaufrolle dann axial
leicht verschieben,
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Achtung! In dem Ausgleichsscheiben-Sortiment,
Teile-Nr. 0301-18194-00, entsprechend nachfolgender
Aufgliederung, haben wir die gebrauchlichsten PaB-
scheiben zusommengestelll, die bei Reporaturen
oder Einstellen des Keilriemengetriebes beim DKW
Hobby-Motor gebroucht werden,

Fiir Antriebsscheibe: Teile-Nummer
ie 2 Ausgleichsscheiben
0.1/0,2/03/04/0,5) mm  4505-10327-00/10/20/30/40
je 2 PaBscheiben
(0,8/0,3) mm 0301-13154-00110
ie 5 Pofischeiben
(0,2/0.,5) mm (0301-13129-00/10

Fiir Abiriebsscheibe (Getriebewella):
5 BZ-Scheiben 5 06799-004-30

PaBscheiben (0,2/0,5) mm
siehe Antriebsscheibel 0301-13129-0010

2 5prengringe 0301-13169-00

je 2 Ausgleichsscheiben
{0,1/02/03/04/0,5) mm  4699-103200/10/20/30/40

5 Pafischeiben 0,5 mm 03011311700

Fir Vorgelege:
ie 2 Ausgleichsscheiben
(0.1 /0,2/03/0,4/0,5 mm  4601-10327-00/1 0/20/30/40

G a5 Kettenritzel aus- und einbauven,
wenn erforderlich, ersetzen

Ausbau:
1. Hinterradverkleidung hochkippen (A 102).
2. Rollank ous- und einb {H 81 ohne Punkt 1),

3. Flache Sechskantmutter (M 123¢1,5 DIN 936 m) mit
Schlissel (SW 19) von Kettenritzel obschrauben,
dabei on Zweik deor dufl Abtriebsscheib
SW 22 gegenhalten. Federring (B 12 DIN 127) und
Abdeckkoppe abnehmen,

4, Kettenritzel (16 Zéhne) von Kerbverzahnung der
Vorgel lle abziel Ab Ishille bleibt auf

&nru\'or;ulegmlli.
Einbau:
Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrtor Reihen-
folge des Ausboues.
Achtungl

For Bergib g kann ein Kettenritzel mit 15 Zah-
nen unter der Teile-Mr, 15-0301-13120-00 geliefort wer-
den,

Die domit erzielte gréBere Staigfthigkeit wird aller-
dings mit einer Yerminderung der Geschwindigkeit um
ca, 6 Prozent erkauft,

16/ Getriebe
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Zahnradvorgelege aus- und
einbaven

Dieser Arbeilsgang kann bei eingebautem Molor-
oggregal durchgefihrt werden.

Ausbau:
1. Hinterradverkleidung ob. und auft (A101).

2. Hinterrad ous- und einbaven (H50 chne Punki 1).

3. Kettenschulz ous- und einbauen (H 83 chne Punkt 1
und 2),

4. Auspuffonlage vom Molor trennen (R 51 ohne
Punkt 1 und 7).

5. Rallenk k , vor dem Abneh kenn-
zeichnen, domit sie beim Wiederauilegen in die
gleiche Einbaulage und Laufrichlung gebracht wer-

den kann. (Siehe auch H 81.)

VIIST 1690

“ue s der K, i won

Vargelagewslle abschrasbon

6. Abtriebsscheibe aus- und einbouen (G37 ohne
Punkt 1). Yor dem Abziehen der GuBleren Abiriebs-
scheibe (G 37, Punkt B) von der Gelricbewelle
ist die Sechskantmutter (M 12 % 1,5 DIN 936) SW 19
dos Kettenritzels von der Vorgelegewelle abzu-
schrouben, wobei om  Zweikant (SW 22) der
duieren Abiriebsschail genzuhalten ist. (G 45
ohne Punkt 1 und 2)

7. Kettenritzel mit Federring (B12 DIN 127) und Ab-
deckkoppe abnehmen.

8. Getriebedl ablassen.

9. Hintere Motorbefestigungsmuttern ldsen, ouf linke
Stiftschraube (im Getricbedockal) zwaite Mutter (M8
DIN 934 m) zum Kontern cufschrauben und Shift-
schroube ous Getriebedeckel herousdrehen, Zahn-
scheibe [J 8,4 DIN 6797) abnehmen.

10. Sieben Kreuzschlitz-Linsenschraouben [BM & * 40 DIN
tackal | \ darachat

7985) ous Getrieb irehen, F
ben (A & DIN 137), folls verhanden, abnehman. Fir
schwer dngliche K hlitzsch k gekropf-

ten Kreuzschlitzschraubenzieher verwenden.



11. Getriebedeckel mit Vorgel. lle und Dichtung
abnehmen.

12. Zohnréder, Wellen und Loger prifen, erforder-
lichenfalls ersetzen,

Ab Motor-Nr. 03021 045 wird eine Getricbewelle
0301-13101-10 mit verkirztem Zohnprofil in Verbin-
dung mit der Abstandshiilse (0301-13121-00) serien-
maBig eingebout.

t Vorgelegewslle awibaven VI /57/580

Einbau:

Wourde die Getricbewelle ousgebou!, dann mufl
beim Einbou der Welle in die getricbeseitige Ge-
hdusehdlite die Gleithilse (0301-74501-00.1) auf die
Getricbewelle oufgeschoben werden, um den
Radicldichtring (06504-986-90) vor Beschadigung zv

schiitzen,

Noch dem Aufschrouben des Getrichedeckels leich-
ten Louf des Rodsatzes durch Drehen der Getriebe-
welle Gberprifen. Versp gen durch Nodh

der Loger oder Palscheiben beseitigen. (Siehe G 42

AbschlieBend ist Getriebed! SAE 90 einzufillen (ca.
85 cm?), bis es bei der gedfineten Kontrollverschrou-
bung austritt.

m Starterseil oder Uhrtriebfeder

ersetzen
Ausbau:
1. Lioftergehduse ab- und anbaven (M 72\,
2 Loftergohd in Schraubstock einsp Ge-
indestift mit Schraut icher ous Hondgriff her-

ousschreuben, Scheibe und Rolle ous Handgriff ous-
bouen.

&Krwud\l-l:lmwnschruubn IAM 4X%10 DIN 7985)
ous 5 k Scheibe (43
DIN 125), Foderscheibe (B 4 DIN 137) und Sperr-
hebel cusbauen.

Werkstatt-Handbuch DKW Hobby - 1. Nachtrag / Juli 1957
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4. Sperrhebelachse und Druckfeder ous Liftergeh
hergusnchmen.

5. Seegerring (15 1 DIN 471) von Federhousnobe mit
Seegerzonge obnehmen. Federkernnobe etwas on-
heben und durch eine holbe Drehung im Uhrzeiger-
sinn aus Uhririebfeder aushdngen. Evil. gebrochene
Feder ousbauen.

&. Neve Uhririebfeder erst in Nose des Federgehduses
einhdngen und dann in Federgehduse einwinden.
AnschlieBend mit Lubarit oder Coromba benetzen.

7. Hondstarterseil ous Seilfdhrung und Federh b
ausboven.

Achtungl

Im Loufe der Zeit wurde eine Reihe von technischen
Verbesserungen on der Hondstorteinrichtung durchge-
fuhrt, die sich an Glteren Fohrzeugen gelegentlich von
Reporaturarbeiten zum Teil nacharbeiten lassen,

1.Ab Motor-Nr. 03017 867 wurden die Sperrklinken
Teile-Mr. 0301-13534-00, im Hondstarter der DKW
Hobby durch die neve AusiGhrung noch Index 01
ersetzl.

Sollten vereinzelt Deformierungen oder Briche on
den Spenklmkon uullfelen donn ist die neue, ver-

fi b Die Be-
le;lugung der Sperrk!ml(on an der Faderi(ernnobc
wird mit Ansotznieten (2 Stick 0301-13535-00) vorge-
nommen.

2. Ab Motor-Nr. 03027 544 wird die Federkernnobe
mit einer Schmierbohrung von 3 mm @ versehen,
durch die Ober den Sd-mmmnpptl am Lﬂi!aﬂgoh!uw
ouch der Seilnippel des |
wird.

Bei bereits ousgelieferten Fohrzeugen, on denen
diese Anderung noch nicht zur Ausfihrung gekom-
maen ist, kann die Schmierbohrung for den Seilnippel
ll!ll einem etwa 2,5 bis 3 mm dicken Bohrer von der

kehlung in der Federk be (Einboustelle des
Seilnippels) rodiol zum Mittelpunkt der Federkern-
nobe kpl. eingebohrt werden.

Getriebe /17

2,5 bis 3mn

UG Bohren des Schmierkanals ar don Seilni VI 56097

VI/561%6
45G  Awfhrung der Federkernnabe ab MaoterNr, 03027 544
1 alter Sehlitz 2 newe Mippelaulnahme

3. Es ist darauf zu achten, dall noch dem Bohren vor-
handener Grot und Spéine aus der Nabenbohrung
entfernt werden (siehe Abk). Vor dem Zusommen-
bou ist in jedem Falle zu prifen, ob der Nippal
des eingehdngten Handstarterseiles in der gefette-
ten Aufnohmebohrung der Federkernnabe leicht
beweglich ist.

4, huBerdem wurde der Einh itz zum Einfil
- des Starterseiles in die Fndm'kamnoba kpl. (0301-
13530-00) um etwa 5 mm verldngert und in der Breite
ouf 35 mm verengt, sowie um 70* vorsetzt, Do ein

18/ Getriebe
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entsprechender Teilovorlauf noch nach der friheren
Ausfihrung ausgestonzt wurde, wird ouf der ent-

Scheibenhdlfte der um 5 mm ver-
Iﬁngerle und in der Breite um Y2 mm schmdlere
Schlitz eingeorbeitel. Der bis Motor-Nr. 03 027 543
beniitzte breitere und kirzere Schlitz bleibt ols
Blindaussporung bis zum Aufbrauch dieser Teile be-
stehen (siche Abb. 45 G).

5, Ab Motor-Nr. 03 026 552 wird im Liftergehduse kpl.
[0301-13550-00) die schorfe Konte gerundet, an der
bei der bisherigen Ausfihrung dos Hondstorterseil
vereinzelt aufgeschevert wurde.

Bei Lof hé unter hender Motor-Nr.
konn diese schorfe Konte mit einer Riffel- oder
Schlisselfeile nachtrdglich gerundet werden. Es ist
jedoch dobei darouf zu achten, dafl beim Kanten-
runden on dieser Stelle die Gehdusewondsidrke
nicht zu sehr geschwicht wird. (Siehe Abb. 46 G.)

VI7 567100

6. Ab Motor-Nr. 03 026 552 werden bei der Herslellung
des Srafror:odns I:p! [DZ!JI 13510-00) nachfolgendn

Ausfi jers beachtet, weil
dod un:h nud'\ bel erhbhler Beanspruchung  und
handl die grébi-

migliche Betrwbu-d‘w:hcn gowdhr]unslol wird,

a) Das Starterseil darf nicht schief in den Mippel
eingelatel sein.

b) Der Nippel soll durch Weichlotreste am Umfang
nicht verdickt sein.

¢) Das mit dem Nippel verldtete Seilende darf nicht
mehr ols 3 mm vom Nippel ous mit Weichlot
Uberzogen sein.

d) Ab Motor-Nr, 03027 544 ist der Seilnippel om
Zylinderumfang parallel zur Seilachse beider-
soits mit etwa 1 mm tiefon, muldenférmigen Aus-
kchlunqln versehen, wodurd‘! beim Einbau kein

A k ouf die Stellung des Nip-
pels ur!ordarludl ist. Wird diese Awnohmnng
nodnirbiglich eingeorbeitel, so genbg) es, diese
nur auf einer Seite einzufeilen (4 mm Rundfeile),
auf der dos oufgerolite Seil Uber den Nippel
laufr. (Siehe Abb. 48 G.)
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7.Ab Motor-Nr. 03 027 544 werden in der Serienfobri-
kotion nur noch Stitzspiralen eingeboul, die zur
Démpfung des Rickschloges oder beim Zurick-
schnellen des Startergriffes in ihrem mittleren Win-
dungsbereich etwos inand gen wurden.
Die neve Ausfihrung dieser  Ruckschlogfeder
(0301-13548-01) ist ous Abb. 49 G zu ersehen.

Es besteht keine Notwendigkeil, in Gltere Fohrzeuge
diese Rickschlogfeder einzubouen bzw. vorhondene
Stitzspiralen entsprechend umzuformen.

Einbau:

1. Beim Z bou inneres Federende etwos on-

heben und Federkernnobe mit etwa halber Links-
drehung im Federschlitz einhdngen.

2 Federkernnobe bis zum Anschlog ouf Federhaus-
nabe aufschieben und mit Seegerring sichern.

3.Durch Drehen der Federkernnobe Feder bis zum
Blockieren spannen, dann um 2 Windungen nach-

lossen. Die Aufnohmedse fir dos Hand seil
muB zwecks leichter Seil ge on der hi
chenen Stelle vom Federgehduse liegen. Andernfalis
Federkernnabe prechend vor- oder zurickdreh

und Federkernncbe mit Feilkloben om Gehduse in
dieser Stellung festhalten. In der Gruppe Spezial-
werkzeuge unter 51 ist die Anwendung einer Vor.
richtung beschrieben, die dos Sponnen der Feder
wesentlich erleichtert.

$1G  Federk be mit Foi WII 551 6ad

4,5eil durch Ose in Federkernnobe einfihren und
Seilnippel in Nippeloufnahme mit DKW-Spaziolf
UNIVISTON DB 414 zwecks besserer Beweglichkeit
einfetten,

5. Freies Seilend ischen Seilfdhrung und Seilrolle
ous Geh8use herousfihren und durch Seilzugspirale
und Hondgriff fadeln.

6.Etwa 5 cm longes Seilendstick fest um Rolle legen
und mit dieser in keillérmige Aufnohme in Hond.
griff einzichen. Festen Sitz prifen,

stift fest

7. Scheibe in Griff einlegen und mit G
ouf seilumschlungene Rolle dricken.
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8. Handgriff mit Starterseil gonz ous Liftergehduse
her ichen und festhal Feilkloben entf:
und Seil unter Einwirkung der gespannten Uhririeh-
feder auf Federkernnobe aufspulen lassen. Auch bei
vollsténdig oufgewickeltem Seil ist noch eine geni-
gende Vorspannung vorhanden, die den Handgriff
in der Fihrungsmuffe festhalt,

9. MNach erfolgtem Zusammenbou Federkernnobe mit
HD-Abschmierfelt Ober Kugelschmiernippel auf
Sperrhebelachse fetten,
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