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ARBEITSANWEISUNG
fir Zerlegung und Zusammenbau der DKW-Motoren RT 200250

Einzylinder-DKW-Zweitaktmoter mit DKW-Umkehrspilung wnd  Frischlmischungs-
schmigrung == Flachkolben mit 3 Ringen — Speziolzylinderkopf ous Leichtmetall
RT 200: ,

P oo BS PS bai no= 4500 Wmin -— Bohrung &2 ¢ — Hub, &4 mm -— Hubroum
191 B9 com — Verdichlung 1:463 — EKompressionsrovm 36 com

RT 250; '

M o= 10 PS bei n = 4500 Wmin — Bohrung 70 @ — Hub &4 mm — Hubroum
244 com’ — Verdichtung 1:63 — Kompressiansraum 46 com

Zind- und Lichtanlage:

RT 200: ’

DEW-Baltesie- Zond- und Lichtonlage & Volt 4540 Watt — Zondkgrze mit Warme-
wart 175 (Bosch W 1757 1 oder Beru 17514)

RT 250:

Wia bai RT 200, jedoch Zindkerze Bosch W 2257 | ader Bery 22514

Information und Bestellung auch unter 3
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Vergaser

RT 200:

Bing-Vergaser AJ I.l"l"ll bis Motor Nr. 47 005000 — Brennstofidise 100 — Modal-
position 2 (Naodelposition 3 bis 1000 km} — MNodeldise 270 — lesrlauldise 50 —
learlaufluftstallschrauba 1.5 Umdrebungen offen — Mischkammereinsatz Grofie 5—

Bing-Vergaser F 1/24 (ohne Zwischonstutzen) ob Motor Mr. 47 005001 — Brenn-

stoffdise 105 — Modelposition 2 — Madeldise 270 — leerdoufdise &0 — lear- °

lauflufistellschravbe 1.5 Umdrehungen offen — Mischkommersinsatz Grdle 5

Glaichzeitig mit dem Vergaser F 1/24 neuartige Kurbalwelle mit vollen Hubschei-
ben. Falls im Reparaturfoll eine Kurbalwelle alter Bavart gégen eine mit vollen
Hubscheiben ousgetauschl wird, ist dis Vergosereinstellung beim Bing-Vergoser
Al 1724 wie folgt zv korrigieren:

Brennstofidise 105 — leerlauflufistellschroube 25 Umdrehungen offen

Wird im umgekehrien Foll in einen Motor mit Flanschvergaser F 1/24 johne Iwi(
schenstutzen] eine Kurbelwelle der alten Ausfihrung eingebaut, so ist dis Yer-
gosersinstellung zu korrigleren und zwaor:

I.ea-riuuiluhs're!hd'lmubﬂ 2.5 Umdrehungen offen

RT 250:

Bing-Vargaser AJ 224 — Brennstofidise 105 — hhdalpﬂshfnn 2 (Nodelposition 3
bis 1000 km} — Nodeldise 270 — leerloufdise &0 — luﬂrhuf!ulrsiallsdrrnu.rbe 15
Umdrehungen offen — Mischkommersinsotz Grafie §

Kupplung ;

Mehrscheibenkupplung im Olbad — endlose Hilsenkette zwischen Motor und
Getriebe — Dbersetzung 1:2.53 bei RT 200 und RT 250

Dreigong-Blockgetriebe mit Klavenschaltung (FuBschaltung mit elektrischer Leer-
laufanzeigal ; -

Getriebe
RT 200 und RT 250:
Ubersatzung: 1. Gang 1 : 246 — 2, G-ung} l.ﬂ?ﬂ-&Gnngl 1

Keltenantrieb

RT 200.

Rollankette %y%%m — fir Solobetrieb: Ubersetzung 1:25 — Antriebsritzel
18 78hne — for Beiwagenbetrieb: Ubersetzung 132 — Antriebsritzel 14 Eﬁhnﬂ—{
Mabenritzel 45 Zahne

RT 250:

Rollenkette %yx%w — fir Hﬂbﬁhaﬁ-: Ubersatzung 1 :238 — Aniriebsritzel
19 Zahne — for Beiwagenbetrieb: Ubnrsm‘zung 1 :3 — Aniriebsritzel 15-Zdhne —
MNabenritzel 45 Zahne

Gesomtiibersetzung:

RT 200:

1. Gang 1:148 — 2. Gong | :872 — 3, Gcngl : 6,34

RT 250: '

1. Gang 1:16 — 2. Gong 1:83 — 3. Gong 1:599

Inf{}rmation und Bestellung-auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

MNeben dem allgemsinen Werkzeug missen zur ordnungsgemdafben De- und Mon-
toge . der Motoren RT 2000250 die nochstehend ouvigefihrien Sperzialwedkzevge
vorhandan sein:

MNr. 1 = Kupplungsgegenhalter S dae wowsn w0 wos w0 o M 01002530

Kettenrodobzisher . . . Mr. 01002480
(Kombinationswerkzeug, nuth bm Fﬁ I25 an Slalla mn
MNr. 03515 verwendbar)

Z
X1
i

Nr. 3 = Hokenschlissel fir Auvspuff-Oberwurlmutter §2—55 Mr. 0903
Nr.' 4 = Auszishvorrichtung fir Plevelbichsen mit 15 Bohrung Nr. 0969
5 = Kupplungsfederzieher . . . . . . .« o« o+« Nr. 0100181
Mr. & = Kolbenring-Sponnband . i ; .. Nr. 0100251-0
Mr. 7 = Kolbenanwarmhoube . . . . . . . i oo Nr, 01002800
chne Abb.Klemmzange zum Anwéarmen der Kolben . . . . . . N 0100147
mit Heizbond . ; Mr., 0100145

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de



- Vor dem Einseizen des Motors in die in den Schroubstock einzusponnende Mon-

Mr. 8 = Plevelbidhsen-Reibgerdt ; . . . . Nr. 01001190 : ot kg
Me. @ = Einschlagdem [ir Dichtungen und Kugailngar . .o Nr, 01002520 pavaniching: fouireatl. ablenn:
MNre. 10 = Holler fir Kettenrad . . . Mr, 01002440 Die Montagevorridituag
Nr. 11 = Klemmstick {wird zusamman mit Nr I:JIO'JZSS-D -.rerwandali N, 01002440 g Mr. 01002490 basteht aus
Mr. 12 = Reduzierstick filr Zindeinstallehre . = . . ; .+ Nr. 01002650 giner Formplotte zur Auf-
Nr. 13 = Zindeinstellehre ’ I .« . Nr 0786 nchme der Moloren Typs
Mr. 14 = Fihrungshilze . . C e e N 01002450 RT125 RT200 und RT 250
Mr. 15 = Ankerobdridkschraube : : : .+ . Nr. 0100027 T 2
Nr.16 = Montogebolzen far Kolbenbolzen . . . .. . . . Nr. 01002490 ' dis sich mit Hilfe des Ge-
Nr. 17 = Kolbenbolzen-Fihrungsdorn . . . . . . .. Nr. 010024901 - lenkstickes in die Wage-
Nr. 1B = Ausdrickdorn for Pofthdlsen ! . . . . _ . . ' .. Nr. 01002430 rechte oder Senkredhte
Nr.19 = Gabel fir Hubscheiben-Abstitzung . . . . . . . . Nr. 01002540 . kippen und in jede Rich-
MNr.20 = Holzgabel for Kolbenmnnruge i B T g . Me, 0100142 ' tung drehen laft, einer
MNe.21 = Plauslrichilineal . . . R O . S Mr. 0100156 ( . "- Spannpratze, dis dos Ge-
Nr.22 = Plevelrichtdon . . . . . . . . . ... .. .. Nr010023 lenkstick in dem Schraub-
Mr. 23 = Plevellehrdarn P T e o . N, 0100214 stock festhall, sowie cus
chne Abbildung: Spez.- $radud'llussm i3 wow s s e o N 01002480 mehreren  gezeichneten
chne Abbildung: Kolbenringzange . . AT T T TR O CO | | AR ) I v Spannbolzen und Spann-

schrauben, Aus den Kenn-
zeichnungen ist genou zu
erkennen, -welche  fir
RT 125 wnd weldhe fir
RT 200/27) gelten,

S S

v b F.Ormplnﬂu der Montogevorrichtung wogeracht stellen und Motor mit der kupp-

( i ( lungsseitigen GehGusehlfte dorouflegen, sodann die Sponnbolzen und Sponn-
] schravben von oben durchstedken und verschrauben, Die Spannbolzen sind gleich-

zeilig ols Aufhngepunkt fir die Kurbelwellon-Ausdrickvorichtung (siche auch

@ ; l! l ll I ll : 3 ; Bild Mr. 17} vorgesahen.

Vorrichtung mit Motor aulrichien, Giiff im Gelonkstiick gu! lestziehen und in die
in Bild 4 gezeigte loge bringen. lichtmaschinencbdeding obschrauben, Flieh.
kraftragler mit MNodken abziehen, Gumminbdicdhiung der Kupplungsdrudkstange

Kurbalwellon- Ausdrickvorrichiung kpl. . . ; S 3F o o o M 00266-0 und diese- selbst herousnehmen, abense don Schaller for die Leerloufanzaige
Montage-Yorrichtung (siehe Bild 11 . . . . o o N 0100269-0 b entfernen,

verwendbor for RT 125, RT 200 und K7 2‘*"“"'““"""5‘“ : : Information und Bestellung auch unter G
s Information und Bestellung auch unter : www.greiner-oldtimerteile.de
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Montagevorrichtung nach
lodkern im Schraubstodck
um 180% schwenken und
Schraubstodk wieder fest-
. ziehan,

3 . O'us

SIS THEE R T

Fufischalthebal und Kidk-
starterhebel noch  LBsan
der Klemmschrouben mit

h‘x

Schraubenzieher abdrik- : :
kan. 5 Deckelbefestigungs- 4
schrouben |&sen. Eisenas- b
. bestringe beachten| Deckel =i
Die Anschlisse 1, 30 und D+ om Regler und an der Lichtmaschine mit Spez.-Steck- ; J und Dichiung ubnehfnen -‘;[
schissel MNr. 01002480 lésen und den Kobelsalz zur Kupplungsseite hin durch daos . Kettendurchhang  prifen. ;
Gehduse herausziehen. Durchfihrungsgummi harausnehmen. Die 2 Halteschrouben i {Durchhang = Gesamimaf
der lichimaschine lasen und Polring samt Regler und Unterbrechergrundplotte ab- ‘ - d nach oben und unten.) Bei
nehmen. Anker mittels Ankerobdridkschraube obzishen, Keil herausnehmen. Haller mohr als 15mm Rehe aus-
fiir Kettenrad Nr. 0100246-0 einsetzen, Sicherungsblech zuriickschlagen und Mutter wa-::hsgln Unterlagscheibe
. IGsan. A.d‘llun', Linksgewindel Dichtungsfansch mit Papierdichiung, Abdeckscheibe i von KEickstarterwelle ab-
und Olleitschaibe entlernan. Antrieberitzel obnehmen und das dahinter befindliche | i q nehmen. Bei Wiederver-
Verschlufiblech mit Popierdichtung, Manschettendichtung und laufring abnehmen, wendung der KE‘”“"’"“’E_&"'
seite derselban kennzeich-
man,

Information und Bestellung auch unter o @
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Druckpilz  herousnehmean,

Kupplungsgegenhalter Mr.

0002530 und  Klemm-

stick Mr, 0100244-D ein-

satzen und die Haltemut-
! ter des Kupplungskorbes
s Igsan, Achtung, Llinksge-
i windel Milnehmer her-
i 1 'Dl,lﬁl'l-ﬂ‘hmﬂl'l.

©

b
I Kettenradobzieher Mr.
: 01002480 auf Antriebs-
5 Kupplungsfedarn mit Zughoken MNr. 0100181 herausziehen, um 9P links herum- H el mdibiraikiss G
drehen und zurldkschnoppoen lossen. Kupplungseinzelteile herausnehmen. Loge o Pal won  Korbshwells
der Jurid- und Stohlscheiben beachten. Klemmstick Mr. 010002440 ainsetzen und l( 3 (‘( abdriicken.

die Multar fir das Antriebsritzel [Rechisgewinds] antfernan.

Information und Bestellung auch unter il m—
10 www.greiner-oldtimerteile.de ' Information und Bestellung auch unter
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Munmehr 1684 sich der
ganze Antriab  mitsamt
der Kefle
abanio der Kickstarteran-
trigh, Achten Sie genou
oul die lage, die Anzahl
und Starke dar Bailag-
schaiban hinter der Kupp-
lungstrommel. Mit diesen
wird die Kettenspur regu-

B

Erst jatzt werden die 4 Haltemuttern des -Z'.rh'ndark-uples abgeschraubt, Ein possen-
der Steckschlissel Mr. 4701-28203-00 befindet sich beim serienmaflig mitgegebenem
Werkzeug. Zylinderkopi, Dichtung, Zylinder und Fudichtung nach oben obneh-
men und sofort die Holzgabel MNr. 0100162 unterschieben, um den Kolben vor
Beschadigung zu schitzen,

abnahmen,

58 p

%

Munmehr Kolben mittels der Kolbenaonwarmhoube Mr. D100250-0 oder dam alek-
trischen Kolbenonwarmer Mr. 0100147 + 0100145 ouf co. 50° C onwdrmen, vor-
her Drohisicherungsringe
heravsnehmen und Kol-
benbolzen mittels Dormn
von Hond herausdricken

1z Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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o

i
hliudt Enlfernen der beiden Halleschrauben ous der Monlogevorrichtung werden
dale Puﬁhuisep mit dem Ausdrickdorn Mr. 0100243-0 nach hinten herausschlagen
Dle: Hul:tsd'fezbanub:lu'fzgabel Mr. 01002540 wird bei v.T.-Stellung des Plevels
zwischen Ffle Hubsdheiben eingesatzt und nicht allzu stark eingekloplt, Nunmehr
ufardan d',ﬁ 12 _kuppiungssalﬁgan Gehéusehalleschrouben und die 13, von der
Lichtmaschinenseile her zugdngliche nach Drehen der Vorichtung wm 1807 und

Kippen in die wogerechte Lage, entfamt. Hierzu mul unbedingt ein genau pas-
sender, kriftiger Schroubenzisher Verwendung findan

Der Druckteil der Kurbslwellenausdriickvorrichtung wird mittels der 3 mitgeliefer-
ten Schrouben iber dem Kurbelwellenzaplen dar lichimaschinenseitigen Gehéuse-
hilfte befestigh. Die in der Mentogevorrichtung befindlichen Halteschrauben her-
ousnehmen und nunmehr durch Anziehen der Druckschraubs die Trennung dar
Gehausehdlften vornehmen,

Information und Bestellung auch unter 13
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Munmehr lasson sich die Getriebeteile, die Scholiwelle und nadh Lésen der beidan
Befestigungsschrauben — Sicherungsbleche vorher aulbiegen — der Schalthebal
‘mit seiner logerung, sowie auch die Arretierkugel mit Feder leicht herausnehmen.

Information und Bestellung auch unter

14 - : ;
www.greiner-oldtimerteile.de

Mach Schwenken und Kippen in die wogeredhle lage wird nunmehr die Kurbel-

'wallunuu:drfmkmrrid\!ung oufgesetzt, nochdem wvorher eine Holeschraube ven

unten und 2 Stitzschrouben eingesetzt wurdan. Die Gehausehallte mit der Kurbeal-
welle hdngt donn unten on der Vorrichtung. Vor dem Aullegen der Platle wird
dos Druckstick der Kurbelwellenousdridkvorrichtung von unlen eingefihet, so dal
sich der Bund gegen dia Platle obstitzt. Beim Anziehen der Druckschraube 158
sich nun die Kurbelwelle chne Schwierigkeiten aus der lagerung pressen.

Die Kurbelwellenausdrickvarrichtung kann nunmehr entlermt werden. Sollten beide
Kugelloger ouf der Kupplungsseite beim Herousdricken der Welle im Kurbel.
gehduse verblishan sain, so mull sines der Lloger vor dem Herousdricken der
Manschettendichiung und des 2. logers entlermt werden, damit der dazwischan-
liegende Aubenseegerring herausgenommen werden konn. Dies geschisht am
zweckmaligsten durch Anwéarmen des GehdGuses mittels einer Gasflamme um den
lagersitz herum und vorsichtigem Aufklopfen oul niner halzernen Unterloge, bis

dos loger herausfali

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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Mach ‘Wiedersinsatzen
der Gehdusehdlfte in die
Vaorrichtung  kann  donn
millels des Dornes Nr.
010025240 die Manschet-
tendichtung und das 2.
Loger herausgakloplt wer-
den.  Diese Arbeit 68
sich noblrlich ouch auber-
halb der Yorrichiung vor-
nehman,

Aus der lichtmaoschinenseitigen Gehausehalite 1aBt sich die Leerlavfanzeigewslie
ohne Schwiorigkeilen herausnehmen und dos Schaftrad mittels Gummihommer aus
dem Kugellugorsitz herauvstreiben. Missen die Kugelloger ebenfolls aus dem
Gehduse enitluint werden, so ist dieses zu diesem Zwedk enlsprechend anzuwar-

men und zum Aushiuiben gegebenenfalls der Do MNr, 01002520 fir Aos Kurbel-

wellenloger zu varwenden.

16 Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

Beim Wiederzusommenbou des Motors ist beim Einsetzen never Kugelloger der
entsprechende Gehduseleil stels oul etwa B0P—%0" onzuwdarmen, Dis Maonschel:
tendichtung ouf der Kupplungsseite ist mit der lippe noch der Kupplung zu ein-
zusetzen. Solern keine gummiarmierte Dichtung Verwendung findet, muft diese
mit Dichtungsmosse eingesetzt werden, d. h. die Blechummantielung der Dichiung
ist an ihrem Gulleren Umfang mil Dichtungsmasse vor dem Einsetzen zu bastreichen,
Etwoige Riudisténde der Dichtungsmosse an den Stellen, wo die Kugelloger im
Gehause sitzen, missen vor dem Einbou der Loger selbstverstandlich entfernt werden,

Beim Wiedersinbau der Kurbelwells mull zum Schutz der empfindlichen Dich-
tungslippe vorher die Fihrungshdlse Nr. 01002450 ouf den kupplungsseitigen Kurbel-
wellenzapfen oufgesetzt werden, Solern dos Eindricken der Welle nicht unter
ainer Dornpresse vorgenommen wird, nur mil Gummihommer oder Hartholz-
zwisthenloge orbeiten! Hubscheibencbstitzung MNr. 01002540 nicht vergessenl
Mach Einsatzen der Getriebetaile und des Schaltmecdchanismus ist miltels des pro-
visorisch aufgesteckten Fullscholthebels das Getriebe in 2-Gangstellung zu brin-
gen und dobel folgendes zu kontrollieren:

‘Wie aus Bild 15 ersichtlich, missen die Kloven das Scholistickes ouf beiden
Seiten gleichen Abstand von den Schaltorretierhebelkanten hoben und die Spitzen

Information und Bestellung auch unter 7
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der Klaven scllen die Stérke des Schaltarretierhebels um etwo die Halfte Gber-
dacken. Stimmt die Oberdeckung nicht, ist der Hollewinkel vorsidhtig nochzurichien,
stimmt der beiderseitige Abstand nicht, missen dis Federenden dar Rickholfeder
mil einem Hohldarn etwas nochgerichtet werden. Die leichtigkeit der: Schaliung
ist nun unter Drehen der Getrisbewellen von Hond durch mehrmaliges Durch
schalten zu prifan.

Vor dem Aufsetzen der rechten Gehdusehdlite sind. die Pofiflachen gleichmatig
mit einar handelsiblichen, fdssigen Dichtungsmasse wie Teroson, Curil usw. zu
bestreichen. Samiliche -Gehbuseschrouben sind mit gut poassendem Schrauben-
zisher gleichmafig wnd kraftig anzuziehen, Erst jetzt soll die Hubscheibenab-
stijizungsgobel entfernt mrdan ;

Schiieflich ist das Plevel mittels (ehrdorn Nr. 0100214 und dem Lineal Mr. 0100158,

sowie dem Richtdorn Mr. 0100213 auf seine sinwandireie Stellung zu kontrollieren.
Wir verweisen in diesem Zusommenhang auf die Bilder im DEW-Spezialwark-
. zeuge-Katolog Mr, 77, aus denen die Anwendung dieser Werkzeuge klor harvor-
gaht. Solite die Auswaedhslung der Plevelbichse selbst in Froge kommen, ist die
Flevelbiuchsenousziehvarmrichtung Nr. 0969 zu verwenden und das Farhgrnibﬂl‘lr
noch dem Ausrichlen des Plevels mittels der Reibvorrichtung Mr. 01001190 vor
zunehmen,
Wir maden darauf aulmerksam, dofd die varstallbare Reibahle zu diesem Garat
die gleiche ist, wie die zum Reibgerat fir den Frontwagen-Motor, Sie hat die
Bastell-Mr. 01001093,
Das Kolbenbolzenspial in der ferig geriebenen Plevelbichse soll 0.02 bis 0.03 mm
betragen. Beim Reiben wird der Kolbenbolzen salbst ols Koliber benutzt.
Zum Einfohren des Kolbenbolzens in den auf satwa 50° C ongewdrmban Kolban
benutzt mun den Fihrungsdorn Nr. Q100249001 und zum Eindricken won Hand
in die endgiltige Stellung den Montagebolzen Mr. 01002490, der infolge seinas

18 |nformation und Bestellung auch unter
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Ansolzes die richlige Stellung des Bolzens im Kolben von selbst bewirtkl. Dos
Kolbeneinbouspie!l betrdgl 005 mm,

Beim Zuvsommenbau der Kupplung und des Kettentriebes ist die Kettenspur nach-
zumessen, Hierbei wird der Trieb zundchst ohne Kette oulfgesteckt, da sich so
leichiar nochmessen 1601, ob beide Ritzelflonken in einer Ebene liegen. Die Regu-
liarung erfolgt notfalls durch die bereits unter Bild MNr. 11 erwdhnten Scheiben
hinter dem Kupplungskorb.

Weiterhin mull mon sich vergewissern, dall die loufbichse ca. 0.1 bis 0.2 mm vor-
steht, so0 dofh der innere Mitnehmar mit Sicherheit freigehl. (Siehe auch Bild MNe. 10)

Der kupplungsseitige Deckel wird trotz der Poplerdichtung ebenfells mit Aissiger
Dichtungstasse angebaout.

Beim Einsetzen der Lichi-
maschine stats dia Kohlen- i
haltekappen. abnehmen, !
Kohlen zurickziehen, do-
mit keine Beschadigungen
eintraten. Der Winkel des
Untarbrecharhebaels ist vor-
her mit Heillogeriett aus-
zulillen.” Der Schmierfilz
selbst wird nichl gefatiat.
Hart gewordene Filze
miissen unbeding! ausge-
wachsell werden, da sonst
unzuldssiger Nodken. und
Klgtzchenverschlaif,

Beim Wiedereinzighen des
Kabelstronges ist ouf dia
vorschriftsmafige  loge
der Gummiabdichtungs-
muffan in den. Durch-
gangsstellen om Gehause
zu achle -

Information und Bestellung auch unter 19
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Bel der Tindeinstellung ist wie lolgt vorzugehen:

1. Kontaktabstand bei héchster Nodkenstellung ouf 0.4 mm einstellen.

9 Zindeinstellehre Nr. 0785 mit oufgeschraublem Reduzierstick Nr. 002450
{siehe Bild 23 in Zindkerzenloch einschrauben und Kolben durch Bstdtigen
das Kickstarters ouf 5.5 mm vor 0. T. bringen. Der o.T. wird durch den Schlepp-
schisber der Zindainstellshre beim Durchdrehen automatisch festhaltan, Micht
am Zindregler drehenl Priflampe sinschalten] Die lampe mull bei ausge-
bautem Motor unbedingt mit den Unterbrecherkontokten in . Reihe geschaltet
sein, d. h, die Lampe mu genau wie ein Ampéremeter in die Plus- oder Minus-
leitung geschaltet werden. Die Lompe verlischt, sobald die Kontokie &ffnen.

3. Fliehgewichte von Hand ouswerfen und Holzspan oder Streichholz In den

Winkasl zwischen Platte und einem Flishgewidht einlegen, damit die Gewidte '
nicht von selbst wieder zusommerngehen kdnnen, In dieser Stellung mufy die’

Priflampe gerode verldschen. Ist dies nicht der Fall, mufd durch Drehen der
Untarbrechergrundplatte der richtige Zindzeitpunk! singestellt werden.
7u diesem Zweck wird zundchst die Schroube A und mittels eines Winkal-
schraubanziehers die vom Zindregler verdedkte Schraube B geldst, sodann die
Plaite in dis notwendige Richtung varstelli und dis beiden Schrauben wieder
angezogen. Nach dem Anziehen mul der Zondzeitpunkt nodh ainmal nachge-
prift werden. Motfalls ist der Vorgong zu wiedarholen. g
Tum Einstellen der Zindung muB, ouch wenn der Motor eingebout ist, dar
lichtmaschinenseitige Deckel abgenommen werden, damit man mit dam Winkel-
schroubenzieher an die Schraube B herankommt. Ist lediglich ein Nachpriffen
dar Zindung ohne Macdhstellen erforderlich, kann dies bei abgenommenem
Schaulodhdedkel erfolgen. - .
Um die fir den Frontwogen enbwik-
kelte Zindeinstellahre 0784 fir den
Motor RT 200v250 verwenden zu kén-
nen, muf ouber dem Aufschrauben
das Reduziersilickes der Bund des An-
zeigebolzens on dem unteren Ende
um 5 mm ouf 30 mm gekirzl werden,
damit der Bolzen tief genug in den
Iylinderraum hereinragt. Die Verwen-
dungsméglichkeit der Zindeinstellehre
far den Frontwogen wird durch diese
Anderung nicht eingeschrankt. [Da in
Tukunft die Zindeinstellehren beraits
mit 30 mm longem Bund geliefer
werden, ist in diesam Folle ein Ab-
- drehen nid mehr notig )

2 Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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